
Les Pugets Nord : création d’un barreau Est-Ouest entre la moyenne corniche des Pugets et la RM95 à Saint-
Laurent-du-Var (06)
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Le projet consiste en la création d'une voirie Est-Ouest comprenant deux sections : 
       - une première section entre la moyenne corniche des Pugets et la route des Pugets (RM2209) d'une longueur 
de 580 m, raccordée à la moyenne corniche des Pugets par un carrefour en T, 
       - une seconde section d'une longueur de 200 m entre la route des Pugets (RM2209) et l'avenue Pierre et Marie 
Curie (RM95), à laquelle elle se raccorde par un carrefour giratoire.
Un carrefour giratoire sur la RM2209 permettra de relier les deux tronçons. 

L'ensemble de la composition des voiries est illustrée dans l'annexe 3 (Plan du projet).  Les voiries sont structurées 
autour d'une double voie de 6 m de large, d'une piste cyclable de 2,5 m de largue séparée de la voirie principale 
par une noue. Auquel s'ajoutent un trottoir piéton de 2 m de large et une bande plantée de 2,5 m de large de l'autre 
côté de la voirie. 

Le système d'assainissement fait l'objet d'une étude spécifique hydraulique en vue d'un dossier déclaratif au titre de 
la loi sur l'eau. L'assainissement sera composé notamment d'une noue de 3 m le long de la voie.

Ce projet s'insère dans le programme d'infrastructures et d'équipements prévu par la Métropole Nice Côte d'Azur et 
la commune de Saint-Lauren-du-Var dans le but de: 
       - Fluidifier le trafic et améliorer les conditions de circulation dans une zone identifiée comme à forte croissance 
d'ici 2035,
       - Développer le maillage de voies de communication "mode doux", 
       - Encourager les espaces de qualité grâce à la végétation et la préservation d'espaces naturels,
       - Limiter l'impact des nouvelles surfaces aménagées en limitant l'imperméabilisation des sols. 



Les travaux seront réalisés à partir de 2026-2027 (en fonction des acquisitions foncières à réaliser) et 
comprendront : 
       - dégagement des emprises, 
       - terrassement et génie civil, 
       - réalisation des chaussées et trottoirs constituant la nouvelle voie de circulation,
       - création des nouveaux marquages au sol, signalisation et espaces verts.
A noter que le projet s'appuie pour partie sur des voies et chemins existants.

Les aménagements de voiries seront conduits selon des principes d’aménagement durable. Le guide « Chantier 
Vert » élaboré par la Métropole Nice Côte d’Azur sera observé durant toute la mise en œuvre de l’opération. Il est le 
prolongement naturel des efforts de qualité environnementale et de respect des principes du développement 
durable mis en place lors de la réalisation de travaux. Cette démarche volontaire vise d’une part à limiter les 
nuisances provoquées par un chantier sur les riverains, les ouvriers et l’environnement et d’autre part à favoriser 
l’emploi et l’insertion professionnelle. Cette démarche est issue de la volonté de NCA d’être exemplaire et pilote en 
matière d’environnement et de développement durable. Ce guide vise à faciliter l’intégration, le suivi et l’évaluation 
des prescriptions environnementales dans les marchés de travaux.

En phase exploitation, le projet permettra d'améliorer l'accessibilité routière, grâce à un maillage de voiries 
publiques entre les voiries existantes (Nord-Sud) de la rive droite du Var. En effet, il prévoit la création d'une liaison 
entre la RM2209 (route des Pugets) et la moyenne corniche des Pugets. Cette liaison sera bénéfique pour les 
habitants actuels et futurs des Pugets.

La mise en service du barreau des Pugets permet d’améliorer la qualité des accès et les conditions de circulation 
pour les habitants des collines de la commune de Saint Laurent du Var, avec un délestage significatif des itinéraires 
existants au sud des Pugets pour relier la RM2209 et la Moyenne Corniche des Pugets.
Les conditions de circulation seront améliorées, et le projet permettra de réduire la saturation vers le centre-ville de 
Saint-Laurent-du-Var (quartier des Pugets, ronds-points des Rascas, rond-point Jean Aicard).

En plus de la création d'une route Est-Ouest, le projet permettra de créer de nouveaux cheminements piétons et de 
renforcer la desserte en transports en commun.

Le projet a fait l'objet, en avril-mai 2022, d'une concertation publique au titre du Code de l'Urbanisme (article L103-
2).
Une DUP sera nécessaire afin d'acquérir les terrains nécessaires au projet.
Un dossier de Police de l'Eau sera également requis.



Longeurs de l'ensemble des voiries
Dénivelé
Largeur chaussées circulables / voie verte cyclable / trottoir
Largeur noues / bande plantée
Volume de rétention total / nombre de bassins de rétention

800 m environ
61 m
6 m / 2,5 m / 2 m
3 m / 2,5 m
476 m3 environ / 3 bassins

PLUm de Nice Côte d'Azur approuvé le 25 octobre 2019 et modifié en dernière date le 30 novembre 2023. 
Zones UFb4, UFc1 et UZb6. Emplacements réservés V13 et V15 relatifs au projet.



La ZNIEFF la plus proche de la zone d'étude est la ZNIEFF 
930020162 "Le Var et ses principaux affluents", située à environ 200 
m au plus proche.



La ville de Saint-Laurent-du-Var est couverte par :
- un PPR incendies de Forêt approuvé le 08/07/2014. La section 
Ouest est en zone bleue B2 de risque faible,
- un PPR sismique, prescrit le 08/09/2020,

- Le PPR inondations de la basse vallée du Var, approuvé le 18/04/
2011, révisé le 25/06/2013 et modifié le 15/01/2014. La zone d'étude 
n'est pas concernée, mais se situe à proximité d'une zone rouge R3 
"Bande de recul à l'arrière des digues et des berges".



Au regard de la topographie (dénivené de 61m) du terrain, les 
terrassements sont beneficiaires. Ces déblais sont utilisé en dans un 
premier temps sur site, puis le cas échéant exporté vers des filières 
locales de stockage ou de valorisation adaptées.



Le projet consiste uniquement en des aménagements de voiries, ne 
nécessitant ainsi aucune consommation d'eau potable ou aucun rejet 
d'eaux usées supplémentaire. 

Le diagnostic écologique met en lumière la présence de plusieurs 
espèces à enjeux. 
Le projet a été conçu pour ne pas porter atteinte aux secteurs 
présentant le plus d'enjeux, et notamment le boisement situé en 
partie Nord-Ouest. Il s'appuie pour partie sur des voies et chemins 
existants.
Des mesures de réduction et d'évitement seront mises en oeuvre en 
phase chantier afin de ne pas avoir d'impacts.

La zone d'étude se situe sur un espace caractérisé par un tissu 
urbain et des activités agricoles (non exploitées essentiellement). 
Toutefois, la nouvelle voie engendrera la consommation d'espaces 
naturels et agricoles, bien que ces espaces soient, en partie, 
dégradés. Comme indiqué ci-avant, le boisement au Nord-Ouest ne 
sera pas touché par le projet.



En phase chantier,  les déplacements ne sont pas significativement 
modifiés.
En phase exploitation, le projet permet une fluidification du trafic et 
une amélioration des déplacements comme présentée dans l'étude 
de déplacements réalisée en juillet 2023 (cf. annexe 9).

La zone d'étude est déjà soumise à des nuisances sonores, liées à la 
circulation des véhicules sur la route des Pugets, l'Av. Pierre et Marie 
Curie, et la Moyenne Corniche. Une étude acoustique sera réalisée 
pour identifier les enjeux et définir les éventuelles protections.

Les voies alentours et les habitations alentours induisent des 
émissions lumineuses.

En phase chantier, les travaux sont susceptibles de générer des 
rejets de poussières. Des mesures de réduction adéquates seront 
préconisées et contractualisées avec les entreprises chargées des 
travaux.
En phase exploitation, les rejets sont liés aux trafics routiers : la 
modification de la répartition de la circulation va modifier la la 
répartition des pollutions, mais l'amélioration des véhicules va réduire 
les émissions.

Le système d'assainissement fait l'objet d'une étude spécifique 
hydraulique en cours. L'assainissement sera composé notamment 
d'une noue de 3 m le long de la voie.

Les rejets sont conformes au SAGE et au règlement 
d'assainissement pluvial de la Métropole. Selon la perméabilité, les 
EP seront infiltrées ou renvoyées au réseau.



Le projet consiste uniquement en des aménagements de voiries, ne 
générant aucun rejet d'effluent.

En dehors de la phase de travaux qui nécessitera une gestion 
appropriée des déchets de chantier (les déchets seront collectés, 
triés et évacués vers les centres de tri adaptés), le projet 
n'engendrera pas de production de déchets supplémentaires. 

La zone d'étude n'est caractérisée par aucun patrimoine 
archéologique ou culturel.

L'intégration paysagère du projet au sein de la zone d'étude est 
prévue et permettra de limiter les impacts sur le patrimoine paysager.
Le projet respecte le grand paysage du Var.

Le projet n’entraîne aucune conséquence sur les activités humaines 
présentes sur et autour de la zone d'étude.

Le projet est susceptible d'avoir des effets cumulés avec l'ensemble des projets de la basse vallée du Var.

Les effets sont globalement positifs sur le climat et la qualité de l'air (grâce aux lignes de tramway T2, T3 et T4), les 
eaux superficielles, la population, les activités et les déplacements.
Cependant, des impacts négatifs existent sur la consommation d'espaces et sur le patrimoine naturel.



Aucune autre évaluation liée à une autre législation réalisée à ce stade.

Les mesures suivantes seront mises en œuvre :
    - Phase chantier : 
      * ME1 : limitation des emprises de chantier pour ne pas interférer avec le boisement au Nord-Ouest, favorable 
aux chiroptères,
      * ME2 : conception et implantation des ouvrages limitant leurs emprises foncières,
      * MR1 : application de la charte chantier Vert de la Métropole,
      * MR2 : mise en oeuvre d'un plan de circulation adapté,
      * MR3 : réemploi au maximum des matériaux extraits,
      * MR4 : limitation des impacts sur la flore et faune à enjeux, mise en défense des stations floristiques au travers 
d'un balisage en phase chantier,
      * MR5 : respect du calendrier biologique des espèces, démarrage des travaux hors période de nidification (hors 
mars-août),
      * MR6 : sensibilisation des entreprises au contexte écologique,

    - Phase d'exploitation :
     * ME3 : absence d’éclairage,
     * MR7 : création de mares pour accueillir les populations d’amphibiens et de petits murets pour les reptiles à 
proximité de la route des Pugets (RM2209),
     * MR8 : dispositif adapté de gestion des eaux pluviales, en cours de conception,
     * MR9 : réalisation d’une étude acoustique préalablement au chantier afin d’identifier les éventuelles protections 
à mettre en œuvre.



Se reporter à l'annexe spécifique "autoévaluation" (annexe 10).
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