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OBJET DE L’ETUDE 
 

 

Zone d’étude 

 Objet : Pôle d’activités de Rousset-Peynier 
 

 PROJET : Création de plusieurs lots d’activités / 
logistique / industrie au nord de la ZA du Verdalai  

 RESEAU : BASE (état actuel) et VARIANTE avec future 
voie de liaison communale (désenclavement Est) av. G. 
Imbert  RD56b. 
 

 Etude de trafic : 
 

 Quel impact sur le réseau viaire ?  
- Etablir un état actuel (comptages) : VL/PL 
- Comparaison état actuel / état avec projet (trafic 

généré) 

RD7n 
(Puyloubier 

PROJET 
Activités/bureaux/Logist. 

Future voie de 
liaison (VARIANTE) 
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1- ETAT ACTUEL 
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PROJET et future voie communale de liaison (Variante) 
 

 
Peynier et Aubagne 

par RD908 

Vers A8 et 
Aix 

Les Michels 

Rousset et 
RD7N 

Trets 

Le projet consiste en 6 ou 7 lots 
intéressant au total 460 emplois 
(activités y/c logistiques, industrie). 
Le trafic journalier attendu en 
moyenne des jours ouvrés est de : 

- 420 VL/jour/sens* 
- 68 PL/jour/sens* 

* données fournies par le Maître d’Ouvrage 

Rousset et 
RD7N 
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Plan de comptages des trafics routiers (TV/PL) 
 

 

NB : Notion de Poids-Lourds.  
Le terme "PL" au sens des comptages routiers englobe tous les véhicules de 
plus de 6 m de longueur : transport de marchandise mais aussi bus et cars, 
caravanes, engins de chantier ou agricoles, de nettoiement, gros vans et 
fourgons, artisans etc… 
Les comptages directionnels aux carrefours A-B permettent de distinguer 
les PL de transport routier soit les catégories 1 à 3 de la vignette ci-dessous. 

PROJET 

1 

Peynier et Aubagne 
par RD908 

A  6 

9 

Vers A8 
et Aix 

Les Michels 

5 

4 

3 

OD2 

OD1 

Rousset et 
RD7N 

Trets 

B  

2 

7 

8 

 Comptages directionnels 1h HPM + 1 HPS JO + 
 remontées de file 
Comptages automatiques débits TV/PL -  1 semaine  
 

Poste d’enquête O/D par relevé de plaques HPM+HPS 
 
Accès au projet 
 

Trafic journalier déduit à partir des autres comptages 

OD1 

- 8 comptages de débits horaires TV/PL par sens 
pendant une semaine du 27 mars au 2 avril 2023 
- 1 enquête origine/destination (pour estimer le 
trafic reporté sur la future voie de liaison) 
- 2 comptages directionnels HP Matin (8h-9h) et 
HP Soir (17h-18h) aux carrefours A-B pour affiner 
les origines et destinations entre OD1 et OD2 
 

Les données de comptages figurent en annexe. 
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Caractéristiques du réseau routier et restrictions PL éventuelles 
 

 

Pas de difficulté particulière concernant la 
circulation des PL (croisement, giration) 

Traversée de 
Peynier interdite 
aux PL > 15 T 

Peynier et Aubagne 
par RD908 

Vers A8 et 
Aix 

Les Michels 

Trets 

RD
56

b 

O. Perroy : 50 km/h, tracé en plan rectiligne 
(chaussée 6.50 m) , deux ralentisseurs avec passage 
piétons, arrêts de bus en encoche, nombreux accès 
en façade (activités)  profil péri-urbain 

RD6 : 70 km/h, tracé en plan rectiligne 
(chaussée : 7 m), peu accès en façade 
(activités) et avec tourne-à-gauche interdit 
partout (ou quasiment), large accotement, 
giratoires confortables pour les PL (rayon 
ext. ≈ 25 m)  profil plutôt routier 

RD56c : 50 km/h, tracé en plan 
rectiligne (chaussée 6.50 m) , 
tourne-à-gauche aménagé, trottoirs, 
passages piétons, un arrêt bus sur 
chaussée  profil péri-urbain 

G. Imbert : en impasse, 
accès en façade, 
chaussée de 6 à 6.5 m 

RD56b : ambiance 
rurale, chaussée de 
6 m + accotements 
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Conditions de circulation à l’heure de pointe du Matin (HPM, ≈ 8h30) 
 

Léger ralentissement 
sur la RD6-Est (110 m) 

Circulation globalement fluide 
à l’heure de pointe du matin 

Source : site google.com/maps (relevés GPS) : 
https://www.google.com/maps/@43.4673089,5.6124
728,15.92z/data=!5m1!1e1?hl=fr&entry=ttu 

Le site google.com/maps indique un niveau de fluidité en 
fonction des vitesses des véhicules relevés par GPS. Quatre 
degrés sont proposés moyennant un jeu de couleurs : 

PROJET 
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Conditions de circulation à l’heure de pointe du Soir (HPS, ≈ 17h30) 
 

Circulation globalement fluide à 
l’heure de pointe du soir 

Source : site google.com/maps (relevés GPS) : 
https://www.google.com/maps/@43.4673089,5.6124
728,15.92z/data=!5m1!1e1?hl=fr&entry=ttu 

Le site google.com/maps indique un niveau de fluidité en 
fonction des vitesses des véhicules relevés par GPS. Quatre 
degrés sont proposés moyennant un jeu de couleurs : 

PROJET 
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STATION RD6-Châteauneuf-le-Rouge (CD13) : Taux de Croissance annuel moyen TV/PL (TCAM*)  
(trafics moyens journaliers en moyenne annuelle, TMJA) 

 

 

 

Les données de la station permanente 
de comptage du Département sur la 
RD6 permettent d’évaluer l’évolution 
récente des trafics journaliers en 
pourcentage d’accroissement annuel 
moyen. 

 
* TCAM = Taux de croissance annuel moyen des trafics journaliers  

 

 

 

 

 

 

 

 

Sur la période pré-COVID 19 (données disponibles) et sur 5 ans 

 Trafic TMJA-TV ≈ +1.3% par an entre 2014-2019 

 Trafic TMJA-PL ≈ +3.5% par an entre 2014-2018 
 

- Evolution en dents de scie 
- A interpréter avec précaution 

 

STATION de comptages RD6 
exploitée par le Département 13 



PCR         AP230064 
 

10 
MG Conseil Environnement Création d’activités et bureaux à Peynier - Etude d’impact circulatoire 

STATION RDN7 à Pourrières (CD83) : Variations saisonnières TV/PL 
(trafics moyens journaliers mensuels en moy. jours ouvrés, année 2019) 

 

 

Les données exploitées sont celles 
de la station RD7N du CD83 qui se 
trouve à 8 km au nord-est à vol 
d’oiseau du site.  

La RD7N est un axe structurant 
(ex-RN7) qui est censé supporter 
des fluctuations mensuelles plus 
accentuées que la RD6 à vocation 
plus locale. 

 

 

 

 Trafic VL (2019) 
 

 Fluctuations minimes dans 
une fourchette de ± 8% 
autour de la moyenne 
annuelle 

 Baisse en août, rebond à la 
rentrée 

 Fin Mars (comptages ad 
hoc) : légèrement supérieur 
au TMJA 
 

 Trafic PL (2019) 
 

 Profil en dents de scie mais 
amplitude modérée  

 Période creuse en août 
(congés) et décembre 

 Fin Mars  (comptages ad 
hoc) : niveau voisin du TMJA 

 Les comptages ad hoc (avril 
2023) sont représentatifs 
de la moyenne annuelle 
dans un contexte de faibles 
fluctuations saisonnières. 

STATION RDN7 
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Comptages débits (caractéristiques) : RD6 (axe primaire) : variations journalières TV/PL 
Comptages effectués du lundi 27 mars au dimanche 2 avril 2023 

 
   

   

 
 

 
 

 TV : profil usuel : lundi 
en creux, mercredi et 
jeudi voisins de la 
moyenne des jours 
ouvrés, pointe relative 
du vendredi (RTT, achats, 
sorties) 
 
 

 PL : profil assez stable : 
Mercredi et Jeudi journées 
les plus chargées. 
Léger décrochage attendu 
le vendredi. 
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Comptages débits (caractéristiques) : RD56c (axe secondaire) : variations journalières TV/PL 
Comptages effectués du lundi 27 mars au dimanche 2 avril 2023 

 
   

     

     
 
 

 

 PL : stabilité avec une 
pointe hebdomadaire le 
mercredi. 

 TV : profil similaire à celui 
de la RD6 
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Comptages débits (caractéristiques) : RD6 (axe primaire) : variations horaires et pointes TV/PL 
Comptages effectués du lundi 27 mars au dimanche 2 avril 2023 

 
   

   
 

 
 
 

 TV : profil usuel :  
Les heures de pointe 
pendulaires du 
matin/soir (8h-9h et 
17h-18h) ressortent 
nettement. 

 PL : Fréquentation 
maximale en matinée 
(pointe 9h-10h). 
Baisse régulière 
ensuite. 
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Comptages débits (caractéristiques) : RD56c (axe secondaire) : variations horaires et pointes TV/PL 
Comptages effectués du lundi 27 mars au dimanche 2 avril 2023 

 
   

   
 

 
 
 

 TV :  
Pointes  pendulaires 
du matin/soir (8h-9h 
et 17h-18h) dépassées 
par la pointe 
méridienne (12h-13h). 

 PL : Fréquentation 
maximale en fin de 
matinée (pointe 11h-
12h). Baisse régulière 
ensuite. 
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Caractéristiques des trafics : Synthèse de l’occurrence des pointes 
 

 

VARIANTE 
Désenclavement  

vers RD56b  
(voie de liaison) 

PROJET 

1 

Peynier et Aubagne 
par RD908 

6 

9 

Vers A8 
et Aix 

Les Michels 

5 

4 

3 

Rousset et 
RD7N 

Trets 2 

7 

8 

RD6-ouest : HM (8h-9h) et 
HS (17h-18h) équivalentes 
en intensité 

RD56c : HM (8h-9h) et HS 
(17h-18h) dominées par la 
pointe méridienne (12h-13h) 

IMBERT : HM (8h-9h) 
dominante, rebond à la 
pause méridienne (12h-
13h) et à l’HPS (17h-18h) 

PERROY: HM (8h-9h) 
domine largement 

RD56b : similaire RD56c 

RD6-ouest : pointes 
pendulaires HM (8h-9h) 
et HS (17h-18h)  Globalement : les pointes du 

matin et du soir ressortent sur la 
plupart des postes. 
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Etat actuel (2023)- Trafics journaliers MJO (moyenne annuelle): TV/VL/PL et PL-transport (2 sens) 
 

 

- TV : RD6-ouest ≈ 20 000 véh/j et 26 000 véh/jour à l’ouest de la rue Perroy 
- RD6-Est ≈ 18 000 véh/j, 13 000 v/j vers Trets - RD56c ≈ 7 000 à 9 000 véh/j 
- RD56b  ≈ 2 500 véh/j - Perroy ≈ 5 000 à 8 000 véh/j - Av. G. Imbert (impasse) ≈ 900 véh/j 
- PL (tous) : RD6 : 700 (Est) à 2 300 (Ouest) PL/j, 400 à 450 PL/jour sur RD56c, Perroy-ouest jusqu’à 650 PL/jour 
- PL (tous) : RD56b-sud : 250 PL/jour et RD56b-nord : 100 PL/jour et G. Imbert : 120 PL/jour 
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2- ETAT PROJETE et COMPARAISON avec l’ETAT ACTUEL 
 

- Hypothèses 
- Trafics journaliers TMJO attendus 

o Scénario de BASE (réseau actuel) 
o Variante avec voie de liaison av. G. Imbert  RD56b 
o Comparaison "Avec Projet / Sans Projet" 

 
 

CONCLUSIONS 
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Etat projeté (mise en service ≈ 2026) – Hypothèse 1:  Accroissement tendanciel 
 

 

PROJET 

VARIANTE 
Désenclavement  

vers RD56b  
(voie de liaison) 

Peynier et Aubagne 
par RD908 

Vers A8 
et Aix 

Les Michels 

Rousset et 
RD7N 

Trets 

L’accroissement tendanciel est l’évolution des trafics 
actuels « au fil de l’eau". 
Il reflète l’évolution socio-économique des secteurs 
desservis par les voiries. 
Dans le cas présent, à l’horizon de mise en service 
(supposé ≈ 2026), on s’appuie sur l’analyse de la 
station de comptages du CD13. 

RD6-E 

Taux de croissance annuel 
moyen retenus (2023 2026) 
VL : +1% par an 
PL : +2% par an 
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Etat projeté (mise en service ≈ 2026) – Hypothèse 2:  
Trafic généré par le PROJET et hypothèses de répartition en origine/destination ("lignes de désir") 

 

 

VARIANTE 
Désenclavement  

vers RD56b  
(voie de liaison) 

Dans le cas de la variante, ces 
trafics emprunteront la future 

liaison pour accéder au projet. En 
scénario de BASE, tousles trafics 

empruntent l’av. Imbert (seul 
accès) et le trafic tourné vers 

RD56b-nord est rabattu et cumulé 
avec celui vers RD56c-nord 

PROJET 

Peynier et Aubagne 
par RD908 

Vers A8 
et Aix 

Les Michels 

Rousset et 
RD7N 

Trets 

RD6-E 

Le projet consiste en 5 lots intéressant au 
total 460 emplois (activités y/c 
logistiques, bureaux). 
Le trafic journalier attendu en moyenne 
des jours ouvrés est de* : 
- 420 VL/jour/sens soit 840 VL/jour/2sens 

- 68 PL/jour/sens soit 136 PL/jour/2sens 

* donnée fournie par le Maître d’Ouvrage 

RD6-Ouest 
VL : 55% 

PL : 70% 

RD6-Est 
VL : 15% 

PL : 27.5% 

RD56c-N 
VL : 4% 
PL : -% 

RD56b-N 
VL : 4% 
PL : -% 

RD56b-Sud 
VL : 20% 

PL : 2.5% 

RD46B 
VL : 2% 
PL : -% 

Flanc Est : Choix d’itinéraire possible 
entre Perroy (+ court de 500 m) et RD6 

(+ rapide). Poids respectifs retenus 
d’après les temps de parcours estimés 
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Etat projeté (VARIANTE) :  Hypothèses de report de trafic vers la future liaison (enquête origine/destination) – 1/2 
 

 

VARIANTE 
Désenclavement  

vers RD56b  
(voie de liaison) 

PROJET 

Peynier et Aubagne 
par RD908 

Vers A8 
et Aix 

Les Michels 

OD2 

OD1 

Rousset et 
RD7N 

Trets B  

1S 

1E 

2E 

2S 

La future liaison est susceptible de capter les trafics existants entre le poste OD1 
et le poste OD2, c’est-à-dire entre Perroy-RD56c-Imbert d’une part et RD56b-
nord-RD56b-sud et RD6-Est d’autre part.  
Ces flux ont été évalués suite à une enquête par relevés de plaques aux points 
OD1 et OD2 sur la RD56c et RD6  à l’HPM (8h-9h) et HPS (17h-18h). Les résultats 
ont été extrapolés en trafics journaliers MJO 
Le sous-répartition (Perroy, Imbert, RD56b-nord) etc..s’appuie sur des comptages 
directionnels aux carrefours A et B (fournissant le poids de chaque axe). 
Enfin, le trafic effectivement capté par la liaison est estimé d’après les temps de 
parcours estimés. 

RD6-E Mouvements 
origine/destination 

susceptibles d’être captés 
par la future liaison 

Part captée par la FUTURE liaison 

RD56c-N RD56b-N 
VL : 100% 
PL : 100% 

Perroy-Imbert RD56-Est-
RD56b-sud 
VL : 36% 
PL : 23% 

A  
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Etat projeté (VARIANTE) :  Hypothèses de report de trafic TMJO (TV/ VL/PL) vers la future liaison – 2/2 
Report de trafic de traverse (sans lien avec le projet) 

 

 
 

 

PROJET 

Peynier et Aubagne 
par RD908 

Vers A8 
et Aix 

Les Michels 

OD2 

OD1 

Rousset et 
RD7N 

Trets B  
RD6-E 

Part captée par la liaison 

RD56c-N RD56b-N 
VL : 100% 
PL : 100% 

Perroy-Imbert RD56-Est-
RD56b-sud 
VL : 36% 
PL : 23% 

TV : +1 080 
VL : +1 060 
PL : +18 (1.6%) 

Légende : 
ACCROISSEMENT de trafic 
DELESTAGE de trafic 
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Scénario de BASE :  Etat projeté (mise en serv. ≈ 2026) :  Trafics journaliers attendus  TMJO : TV/VL/PL et PL-transport 
 

 
- RD6-ouest ≈ 21 500 véh/j et 28 000 véh/jour à l’ouest de la rue Perroy 
- RD6-Est ≈ 19 000-19 500 véh/j, 14 500 v/j à l’Est de B - RD56c-av. Vacher ≈ 8 000 à 10 000 véh/j 
- RD56b-sud ≈ 8 500 véh/j - Perroy ≈ 5 500 à l’est à 9 000 véh/j à l’est 
- RD56b-nord  ≈ 2 500 véh/j  - Av. G. Imbert  ≈ 2 000 véh/j 
- PL (tous gabarits) : RD6 : 1200 à 1300 PL/j (Est), 2 000 (Ouest) PL/j et 2 650 côté la Barque.  550 à 600 PL/jour sur Vacher, Perroy-ouest jusqu’à 750 PL/jour 
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Scénario de BASE :Etat projeté (mise en service ≈ 2026) :  Variations de trafics TMJO avec projet / fil de l’eau   
Décomposition de la variation : contribution de la future voie de liaison et du PROJET 

 

 

- PL (tous) : accroissement voisin de +3% à +4% sur la RD6-ouest. Idem sur la RD6-Est entre 
Vacher et RD56b. Gain de +5% au-delà côté Trets. 
RD56c-av. Vacher : ≈ +20% de PL, à relativiser en volume(+110 PL/j). 
Perroy : +4% à +6% soit +30 PL/j 
RD56b non affectée par le projet. Av. G. Imbert double son trafic PL qui demeure modéré 
avec ≈ 260 PL/j. 
RD56c-nord affectée marginalement. 

- TV : variations minimes en % (max +5% à +6% sauf sur 
G. Imbert dont le trafic TV double mais demeure 
modéré avec 2 000 véh/jour). 

- Av. Vacher entre +6% et +8% 
- RD6 entre Vacher et RD56b : +2% 
- RD6-ouest faiblement impactée (+1% à 2%). 
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VARIANTE :  Etat projeté (mise en service ≈ 2026) :  Trafics journaliers attendus  TMJO : TV/VL/PL et PL-transport 
 

 
- RD6-ouest ≈ 21 500 véh/j et 28 000 véh/jour à l’ouest de la rue Perroy 
- RD6-Est ≈ 17 500 à 18 000 véh/j  et 15 000 véh/jour côté Trets- RD56c-av. Vacher ≈ 6 000 à 8 500 véh/j 
- RD56b-sud ≈ 8 500 véh/j - Perroy ≈ 5 500 à 9 000 véh/j 
- RD56b-nord  ≈ 2 500 véh/j (4 000 v/j au sud de la liaison) - Av. G. Imbert  ≈ 2 650 véh/j – Liaison (tronçon créé) ≈ 1 500 véh/j dont 60 PL/j. 
- PL (tous gabarits) : RD6 : 1100 à 1250 PL/j (Est), 2 000 (Ouest) PL/j et 2 650 côté la Barque.  ≈ 350 PL/jour sur Vacher, Perroy-ouest jusqu’à 750 PL/jour 
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VARIANTE :Etat projeté (mise en service ≈ 2026) :  Variations de trafics TMJO avec projet / fil de l’eau   
Décomposition de la variation : contribution de la future voie de liaison et du PROJET 

 

 

 

- PL (tous) : accroissement voisin de +3% à 4% sur la RD6-ouest (+100 PL/j). La RD6 entre RD56c-
Vacher et RD56b est légèrement délestée.  
RD56c-av. Vacher : +10% de PL à relativiser en volume(+50 PL/j). 
Perroy : +4% à +6% soit +30 PL/j 
RD56b rechargée sur le court tronçon entre voie de liaison et RD6. Les 160 PL/jour attendus 
demeurent compatibles avec le gabarit. Idem av. G. Imbert avec 240 PL/j attendus. 
RD56b-nord et RD56c-nord non affectés par des PL supplémentaires. 

- TV : variations minimes en % (max +5% à +6% sauf sur 
G. Imbert et RD56b au nord de la liaison)  

- La voie de liaison déleste sensiblement la RD56c- 
(≈ -10%) av. Vacher et plus modestement la RD6 (-6%) 
entre RD56b et RD56c. 
RD6-ouest faiblement impactée (+1% à 2%). 
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CONCLUSIONS 
 
 
 
 
 

 
Peynier et Aubagne 

par RD908 

Vers A8 et 
Aix 

Les Michels 

Rousset et 
RD7N 

Trets 

Le projet consiste en 6 ou 7 lots 
intéressant au total 460 emplois 
(activités y/c logistiques, industrie). 
Le trafic journalier attendu en moyenne 
des jours ouvrés est de : 

- 420 VL/jour*/sens (840 v/j/2 sens) 
- 68 PL/jour*/sens (136 PL/j/2 sens) 

RD
56

b 

* données fournies par le Maître d’Ouvrage 

Le réseau viaire est compatible avec la mise en service du projet qui intéresse un flux TV modéré à l’échelle de la zone, et en particuler en termes de poids-lourds générés. 
La liaison (variante) captera 1 550 véh/jour dont 60 PL/j, permettant d’atténuer l’impact net du projet sur la RD6c-Vacher (≈ -10% à -13%). Elle déleste également la 
RD6 entre la RD56b et la RD56c (-6%), ce que l’on peut qualifier de modeste (notamment pour les PL).  
Avec la variante, la RD56b sera rechargée mais sur un court tronçon et avec un trafic compatible avec son gabarit. 
Toutefois, en scénario de base, ces deux axes (RD56c-Vacher et RD6-Est) seront en mesure d’écouler le flux TV supplémentaire qui augmentera pour l’av. Vacher de 
+6% à +8% par rapport à un état "sans projet » et pour la RD6-Est de +2% seulement. 
Ailleurs, variante ou non, les variations en TV sont peu élevées (+5% au plus pour la plupart et les voies davantage impactées en pourcentage conservent un trafic modéré). 
Le trafic PL augmentera par l’effet du projet de quelques dizaines à une centaine de PL/jour, soit un accroissement relatif de l’ordre de +5% sur les axes forts (RD6-ouest, 
Perroy) et jusqu’à +20% sur la RD56c-Vacher (sans variante). 

La variante déleste ces deux tronçons 
de – 1550 VL/jour et -60 PL/jour ce 
que l’on peut qualifier de modeste.  

En conclusion : 

1- le réseau viaire est compatible avec la mise en service du projet avec 
ou sans variante ‘’voie de liaison". 

2- La variante est souhaitable mais non indispensable en 
accompagnement du projet. Elle intéresse un trafic modeste 
(notamment en traverse) mais présente l’intérêt de désenclaver un 
secteur dont le seul exutoire actuel est au cœur du parc d’activités. 
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ANNEXE 1 : Comptages automatiques (débits horaires TV/VL/PL, 27 mars-2 avr. 2023) – Postes 1 à 9 – Plan de repérage 

 

PROJET 

1 

Peynier et Aubagne 
par RD908 

A  6 

9 

Vers A8 
et Aix 

Les Michels 

5 

4 

3 

OD2 

OD1 

Rousset et 
RD7N 

Trets 

B  

2 

7 

8 

 Comptages directionnels 1h HPM + 1 HPS JO + 
 remontées de file 
Comptages automatiques débits TV/PL -  1 semaine  
 

Poste d’enquête O/D par relevé de plaques HPM+HPS 
 
Accès au projet 
 

Trafic journalier déduit à partir des autres comptages 

OD1 

Les sens de circulation sont repérés par sens 1 / sens 2. 
Le sens 1 est repéré par la flèche ci-après. 
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ANNEXE 2 : Comptages directionnels – Carrefour A (RD56c/Imbert/Perroy) – HPM (8h-9h) et HPS (17h-18h)  
Résultats fournis en uvp/h 
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ANNEXE 2 : Comptages directionnels – Carrefour B (RD6/RD56b)– HPM (8h-9h) et HPS (17h-18h)  
 Résultats fournis en uvp/h 
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ANNEXE 3 : Matrices origines/destinations entre les points OD1 (RD56c-Vacher) et OD2 (RD6 à l’ouest de B) 
Matrices TMJO VL et PL : trafic O/D recensés et captation par la future voie de liaison  

 


