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OBIJET DE L'ETUDE
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PROIJET et future voie communale de liaison (Variante)
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Wlievicle m projet consiste en 6 ou 7 lots
intéressant au total 460 emplois
(activités y/c logistiques, industrie).
Le trafic journalier attendu en
moyenne des jours ouvrés est de :
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- 68 PL/jour/sens* j
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Plan de comptages des trafics routiers (TV/PL)

E_= GB : Notion de Poids-Lourds.
| Le terme "PL" au sens des comptages routiers englobe tous les véhicules de

‘ plus de 6 m de longueur : transport de marchandise mais aussi bus et cars,
‘ caravanes, engins de chantier ou agricoles, de nettoiement, gros vans et /
—~—_

{ fourgons, artisans etc... -
' Les comptages directionnels aux carrefours A-B permettent de distinguer

‘I les PL de transport routier soit les catégories 1 a 3 de la vignette ci-dessous.
Vers A8 7 ]

By

AV Cere e

CARS  Transports en commun
PL0  Plentre3,5T et 7,5 PTAC (poids-lourds plateau, gros vans et fourgons)

Catégonie | Vignette
! W 00 ¢
a 000 OFE] [w ?J;'}

o0 =9 ¢ 90 m

d

NVALVHINaIHD

WA — ——

\ S g Rousset et ].‘ \a >
Y Ty

- 8 comptages de débits horaires TV/PL par sen
pendant une semaine du 27 mars au 2 avril 2023

- 1 enquéte origine/destination (pour estimer le
trafic reporté sur la future voie de liaison)

- 2 comptages directionnels HP Matin (8h-9h) et

HP Soir (17h-18h) aux carrefours A-B pour affiner
les origines et destinations entre OD1 et OD2

#

Les données de comptages figurent en annexe
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Caractéristiques du réseau routier et restrictions PL éventuelles

. . . | .
N — 8 0. Perroy : 50 km/h, tracé en plan rectiligne s ~ R .gSLF’J | \
: (chaussée 6.50 m) , deux ralentisseurs avec passage ) S

piétons, arréts de bus en encoche, nombreux accés

en facade (activités) = profil péri-urbain

I,

%

— N Villevieille RD56c : 50 km/h, tracé en plan =
la Marni‘erel‘.l' | o/ | rectiligne (chaussée 6.50 m), RD56b : ambiance
Vers A8 et ) tourne-a-gauche aménagé, trottoirs, rurale, chaussée de
ix w ". ';1 Y passages piétons, un arrét bus sur {6 m +accotements

chaussée = profil péri-urbain
: Y
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Pas de difficulté particuliére concernant la

i i . “-\(-\ / les Four{
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Conditions de circulation a I’heure de pointe du Matin (HPM, = 8h30)

P 0

[Léger ralentissement } Smgifacei®

s | sur la RD6-Est (110 m)

Circulation globalement fluide
a I’heure de pointe du matin

e AR B B2 A

CHATEAU LARC spLF oes waraues Q)
i
~ Le site google.com/maps indique un niveau de fluidité en
~ fonction des vitesses des véhicules relevés par GPS. Quatre

degrés sont proposés moyennant un jeu de couleurs :
aruni-CHARLES

» Trafic habituel «

=

i B ] | ‘ L@m g v

Source : site google.com/maps (relevés GPS) :
https://www.google.com/maps/@43.4673089,5.6124
"~ 728,15.92z/data=!5m1!1e1?hl=fr&entry=ttu
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Conditions de circulation a I’heure de pointe du Soir (HPS, = 17h30)
S 9 ' 9 : Source : site google.com/maps (relevés GPS) :
g facken @ s https://www.google.com/maps/@43.4673089,5.6124
: 728,15.92z/data=!5m1!1e1?hl=fr&entry=ttu

- T S |
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>

e}
i
Circulation globalement fluide a &
I’heure de pointe du soir o T
Sal w'g toire
Le site google.com/maps indique un niveau de fluidité en c\ R Q

fonction des vitesses des véhicules relevés par GPS. Quatre
degrés sont proposés moyennant un jeu de couleurs :

Trafic habituel ~ Fluice mem wm W Ralent [ ]

]
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STATION RD6-Chateauneuf-le-Rouge (CD13) : Taux de Croissance annuel moyen TV/PL (TCAM¥*)
(trafics moyens journaliers en moyenne annuelle, TMJA)

8 D7n f‘(go: EVOLUTION DES TRAFICS JOURNALIERS - TMJA - TCAM

Voie 2014 2015 2016 2017 2018 2019 TCAM % Période
1-(P) RD6 Chateauneuf-le-Rouge (TV) 21623 21972 ND 22610 25648 23 061| 1,3% |2014-2019

1-(P) RD6 Chateauneuf-le-Rouge (PL) 1405 1296 ND 1537 1616 1914 2014-2018
PartPL% 6,5% 5,9% 6,8% 6,3% 8,3%
(P) indique un compteur permanent

indique un écart inhabituel avec I'année précédente

* TCAM = Taux de croissance annuel moyen des trafics journaliers

exploitée par le Département 13

Les données de la station permanente

de comptage du Delparteme?t sur _Ia fSur la période pré-COVID 19 (données disponibles) et sur 5 ans \
RD6 permettent d’évaluer I’évolution

récente des traﬁcs journa“ers en ® TrafiC TMJA'TV = +1.3% par daNn entre 2014-2019

pourcentage d’accroissement annuel e Trafic TMJA-PL = +3.5% par an entre 2014-2018

moyen. ) )
- Evolution en dents de scie

- Alinterpréter avec précaution
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STATION RDN?7 a Pourriéres (CD83) : Variations saisonniéeres TV/PL
(trafics moyens journaliers mensuels en moy. jours ouvrés, année 2019)

D12

10278
9943
6,8% PL

STATION RDN7

Les données exploitées sont celles
de la station RD7N du CD83 qui se
trouve a 8 km au nord-est a vol
d’oiseau du site.

La RD7N est un axe structurant
(ex-RN7) qui est censé supporter
des fluctuations mensuelles plus
accentuées que la RD6 a vocation
plus locale.

15000
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1000

Station permanente RDN7-Pourriéres (2019)
Variations mensuelles des trafics TMJM-TV (véh/jour) et ratio / moyenne annuelle

—+—1-RDN7-Pourriéres (Var) PR 1+65 (2019) - TV

Janvier

Février Mars Avril Mai Juin Juillet Act S Octobre N bre Dé

200

100

Station permanente RDN7-Pourriéres (2019)
Variations mensuelles des trafics TMJM-PL (PL/jour) et ratio / moyenne annuelle

1,13

0,88

-=-1-RDN7-Pourriéres (Var) PR 1465 (2019) - PL

Janvier

Février Mars Avril Mai Juin Juillet Aolt Octobre bre Dé b

/-) Trafic VL (2019) \

¢ Fluctuations minimes dans
une fourchette de * 8%

autour de Ila moyenne
annuelle

e Baisse en aolit, rebond a la
rentrée

e Fin Mars (comptages ad
hoc) : légérement supérieur

\ au TMJA /

f =>» Trafic PL (2019) \

e Profil en dents de scie mais
amplitude modérée

e Période creuse en
(congés) et décembre

e Fin Mars (comptages ad

k hoc) : niveau voisin du TMJy

aolit

/-) Les comptages ad hoc (avril\
2023) sont représentatifs
de la moyenne annuelle
dans un contexte de faibles
\_ fluctuations saisonnieres. Y,

10
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Comptages débits (caractéristiques) : RD6 (axe primaire) : variations journaliéres TV/PL
Comptages effectués du lundi 27 mars au dimanche 2 avril 2023

Poste 7: RD6-IDEA (TV) - période du 27 mars au 2 avril 2023

Variation du trafic journalier TV du lundi au dimanche et taux par rapport au JO

25000
e o e MITE | (e TV profi usuel: )
20000 ’ en creux, mercredi et
jeudi voisins de Ia
R N RO moyenne des jours
15000 -

ouvrés, pointe relative
du vendredi (RTT, achats,
sorties)

- /

\‘\
~ ‘v’ﬂl& 10000 -
G BN =

1
a0 N 4
% & '%,-; . NG 5000 -
y 4,
B ) k\
z
L4 x /
// | 0 - . . .
| Lundi Mardi Mercredi Jeudi Vendredi di Di h Mo
Poste 7: RD6-IDEA (PL) - période du 27 mars au 2 avril 2023
Variation du trafic journalier PL du lundi au dimanche et taux par rapport au JO
2000
1,02 1,03 1,04
1800 - 0,97 1,00
0,94 e PL: profil assez stable:
1600 - M PL-s2 vers La Barque g . . 7
 PL.s1 vers Trets Mercredi et Jeudi journées
1400 - les plus chargées.
1200 | Léger décrochage attendu
1000 L le vendredi.
800
600
0,24
400 |
200
0 - . . . .
Lundi Mardi Mercredi Jeudi Vendredi Samedi Dimanche Mo
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Comptages débits (caractéristiques) : RD56c¢ (axe secondaire) : variations journaliéres TV/PL
Comptages effectués du lundi 27 mars au dimanche 2 avril 2023

MENTALE 36Cuy,

Poste 8: RD56¢ proche RD6 (TV) - période du 27 mars au 2 avril 2023

Variation du trafic journalier TV du lundi au dimanche et taux par rapport au JO

e TV : profil similaire a celui
de la RD6

10000 104
98 1,00 1,01 4 M TV-s2 vers RD6 1,00
o 9000 - 5
y - B TV-s1 vers Rousset
f 8000 -|
- . 7000 -
A1 6000
0,60
\ 5000 -
T 4000 -
‘ 0,33
"\ 3000 -
2000 -
\ 1000 - Rl
\ o=,
\\ 0 . : . : ;
Lundi Mardi Mercredi Jeudi Vendredi Samedi Dimanche Mo
Poste 8: RD56¢ (proche RDS) (PL) - période du 27 mars au 2 avril 2023
600 Variation du trafic journalier PL du lundi au dimanche et taux par rapport au JO
500 1 05 M PL-s2 vers RD6
1,0
0,97 0,97 1,01 1,00 M PL-s1 vers Rousset 1,00
400 -
300
200 -
0,30
100 -
) 0,07
Lundi Mardi Mercredi Jeudi Vendredi Samedi Dimanche Mmio

o« PL: stabilité avec une
pointe hebdomadaire le
mercredi.

12
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Comptages débits (caractéristiques) : RD6 (axe primaire) : variations horaires et pointes TV/PL
Comptages effectués du lundi 27 mars au dimanche 2 avril 2023

Poste 7: RD6-IDEA- période du 27 mars au 2 avril 2023
Variation des trafics horaires TV 2 sens : en moyenne des jours ouvrés, le mardiet le samedi

2000
1800 A
1600 &0 A A\ /o TV : profil usuel : \
——Mercredi /\\ / \ .
% 1400 Les heures de pointe
: 1200 | / \ pendulaires du
1000 \ matin/soir (8h-9h et
4 s00 1 \ 17h-18h) ressortent
=
? / \ \_ nettement. )
600
g ‘) & N / \
g - \é" '4&"\\ 1 | a00
£ "o(\ 200 \
2 A
F IS TS S .&,3 s,,;f 0:3‘ ‘c’:f sj’w »‘?ﬁ‘ \?,s‘o 47;# e ¢w§ '&:»';\W,\’:\?\ ‘0:1'? 'E’:"§
Poste 7: RD6-IDEA (PL) - période du 24 au 30 mars 2023
Variation des trafics horaires PL 2 sens: en moy. des jours ouvrés et journée avec flux horaire max
200
180 /\ e PL: Fréquentation
160 10 -/ maximale en matinée
Lundi Q
140 e /‘—' (pointe 9h-10h).
120 / \\ Baisse réguliére
100 4 \ ensuite.
. / A
60 // \_'4
,,o _ \\
20 A.—/r ‘\ N ]
Br—p—i—i
0
A @& ;»’K"“Jc}‘ -:‘f#‘-&’@v @e‘?‘;@@#‘&;}‘ﬁ& m»“&«? &£
13
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Comptages débits (caractéristiques) : RD56c¢ (axe secondaire) : variations horaires et pointes TV/PL
Comptages effectués du lundi 27 mars au dimanche 2 avril 2023

MENTALE 36C

Poste 8: RD56¢ au nord de RD6 - période du 27 mars au 2 avril 2023
Variation des trafics horaires TV 2 sens : en moyenne des jours ouvrés, le mardi et le samedi

R A a
. NYAWA

[N~

(e 1v: N

Pointes  pendulaires
du matin/soir (8h-9h
et 17h-18h) dépassées
par la pointe

laCorneirel

200

/

o
N

AT N S * P
¥ » w o o A L3 PR '@, KAy '&, '3. 19,

PP PO T e L O
Y i

Poste 8: RD56¢ au nord de RD6 (PL) - période du 27 mars au 2 avril 2023

Variation des trafics horaires PL 2 sens : en moy. des jours ouvrés et journée avec flux horaire max

50

-&J0

—#=Mercredi

30

20

10

k méridienne (12h-13h)/

e PL: Fréquentation
maximale en fin de
matinée (pointe 11h-
12h). Baisse réguliere
ensuite.

14
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Caractéristiques des trafics : Synthese de I'occurrence des pointes

V= ‘7,',/'- _ Poste 5: av. Perroy - pérlode du 27 mars au 2 avrll 2023
o wvarlation des trafics neralres Tv 2 sens @ en movenne des jours ouvrés, lemardi etle samed| ’
*| PERROY: HM (8h-9h)
. Lo
domine largement !
- 3.9
1 | a0 0 8
| | ——Lund| =
\ \ - j
la*Marniéye || \ o
Vers A8 =0
et Aix FRP PRI I IR AIA AR T T
Dagy & o= - -8 J /
— la:Plaine S |

RD56¢ : HM (8h-9h) et HS
(17h-18h) dominées par la
pointe méridienne (12h-13h)

Poste 1: RDS6 (sud giratoirs Parroy] - pérods du Z7mars-2 awr. 2023
TV2 sens a0 oy foun

AVALVHITIO IR ——

#0
==Tundi

&

T F I I T EI I T IS OIS

s &
&7

RD6-ouest : HM (8h-9h) et
HS (17h-18h) équivalentes
en intensité

Poste 6: RD6-ouest- période du 27 mars au 2 avril 2023
Wariation des trafics horaires TV 2 sens : en moyenne des jours ouvrés, lemardi et e samedi

3000
2500
410
Lundi \
2000 \
1500 "/ S
/

/
1000 3

500 7
o == . . .
FAIFIFSE TIPS

& R
'-\’\:515‘411)‘10}0;\

———

—

Saint-Charles

T
b

o

/(. | =
&uf;qmm _:

s
E OERA TEAENTALE 36C .

: F\ / /

RD6-ouest : pointes
pendulaires HM (8h-9h)
et HS (17h-18h)

-,

\b,«\\"
#°

%{ IMBERT : HM (8h-9h)

Villevieille

PROJET

- Rogy Ak’.
—— CHE DEPaR NG
L

= 1
L8 I\,J ‘
b{ 1

dominante, rebond a la

pause méridienne (12h- o
13h) et a I’HPS (17h-18h) )

Paste 4: av. G. Imbert - pariods du 27 mars au 2 svril 2023
s Lrlics et TV 2 s © s, s Jues Duit 65 ol jour e s s e

o

FETEETE LTS E

FFE

¢ £ oS
L il (\f‘ri"r\‘ \7'?!17 \‘jffﬂv‘ 01?

<,

VARIANTE
Désenclavement
vers RD56b
(voie de liaison)

Ganfagai - |L
| g
[ %

.
S Iy

o .
FRE ST ET I

Poste 3; RDG-Ducourneau - périods du 27 mars au 2 awil 2023

sfics noraires TV 2 sens

—Mercred|

Jours ourés, le

WETTE

RD56b : similaire

RD56¢ ]

T .
Poste 9: DSk - pérlode du 27 mars au 2 evil 2023
v s s s V4 2 5ot IPATS B, Aot saemat
0
250

Nl

FFFST #
s

E
S

F &
s Ca

par RD908

Peynier et Aubagne

\

Trets
—>

)

les Four{

- Fo "
%F@ueg,“

R r
"’\4" "’J\-(‘ + -1"\" f‘é\{‘ ‘(':fﬁ"’f\)'

Globalement : les pointes du
matin et du soir ressortent sur la

plupart des postes.
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Etat actuel (2023)- Trafics journaliers MJO (moyenne annuelle): TV/VL/PL et PL-transport (2 sens)

ETAT ACTUEL 2023 - TRAFICS JOURNALIERS MJO - TV/VL/PL - MOYENNE ANNUELLE

RD56c-Rousset

5. Perroy-O
Ch. Favary v 8296 Est RDS6c-N
Av. C. Rey Av. Victoire Y 8193s

RDE6-La Barque av. Perroy Perroy-0

/ Tv 5081
6 D60 ¢ vL 4680
v 26323 PL 401 4 G.Imbert
vL 24000 7,9% 60% vV 962
AV 1510 | VL 842

%pL  8,8% 65% av. G. Imbert / PL [1120 )

7. D6-IDEA %PL 12,5% 60%
v 20058 /
18290

-~
VL =

TR 70 1149 | b
%L 8,8% 65% |
1
rue A-M. Ampére Y
[
8 RD56b-bus \
v 9060 -~
—%L 8601
PL 459

5,1% 62%

3 RD6-Ducorm.
Tv 18117
vl 16967
rL | 1149
%PL  6,3% 65%

LEGENDE Ch. Corneirelle
TV 20058 Trafic Tous Véhicules Ch. Pecoli
vL 18290 Trafic Véhicules Légers
PL 1768 mTrafi: tous PL/ dont PL de transport
%pL  8,8% 65% Pourcentage tous PL/ TV; part de PL de transport sur I'ensemble des PL RD56c-Les Michels

Les PLde transport routier sont estimés sur la base des comptages directionnels

kS

Est.

VL
PL
%PL

.
L
hal
-
-

%PL

RD56b-Nord
2390
2296

94
3,9% 60%

RDS6b-Nord
2390
.
2296

.~

RD56b-Rousset

Est.
™
VL
PL

%PL‘

RDG-E
13585
12883
v(iFER 570
52% 81%

PL
%PL
RD5Eb-Peynier

RDE-Trets

235 17
3,0% 7%

[— TV : RD6-ouest = 20 000 véh/j et 26 000 véh/jour a 'ouest de la rue Perroy
- RD6-Est = 18 000 véh/j, 13 000 v/j vers Trets - RD56¢ = 7 000 a 9 000 véh/j
- RD56b =2 500 véh/j- Perroy =5 000 a 8 000 véh/j - Av. G. Imbert (impasse) = 900 véh/j

- PL(tous) : RD6 : 700 (Est) a 2 300 (Ouest) PL/j, 400 a 450 PL/jour sur RD56c, Perroy-ouest jusqu’a 650 PL/jour

- PL(tous) : RD56b-sud : 250 PL/jour et RD56b-nord : 100 PL/jour et G. Imbert : 120 PL/jour

-
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2- ETAT PROJETE et COMPARAISON avec 'ETAT ACTUEL

- Hypotheéses

- Trafics journaliers TMJO attendus
o Scénario de BASE (réseau actuel)
o Variante avec voie de liaison av. G. Imbert €< RD56b
o Comparaison "Avec Projet / Sans Projet"

CONCLUSIONS

17
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Etat projeté (mise en service = 2026) — Hypotheése 1: Accroissement tendanciel

&/’ W TR i — &LF,J .‘I-,‘ \a

fl.’accroissement tendanciel est I’évolution des trafich e '

- Rousset et ‘|'_ g
actuels « au fil de 'eau". RD7N i
Il refléte I’évolution socio-économique des secteurs i «{ Taux de croissance annuel
Vers A8 Dans le cas présent, a I’horizon de mise en service . { VL : +1% par an
et Aix supposé = 2026), on s’appuie sur I’analyse de la Ve
e ( PP ) PP v oy A PL : +2% par an
station de comptages du CD13. / ;

. | Brgy,
| \ | |‘ »?4{-0‘»‘ ipe
I 1 I
- 3 | |
S ‘ ks
2 Il 1 ° z
3 % VARIANTE Ve
H Désenclavement =
& =5(/ vers RD56b o
° » f o O
(voie de liaison) Prt
a
= x
: .
! y Y o= (- .‘:;'SU-WFMWDE"E’?-
| : ; A \ 5 — ‘. [k |
Lemte g = Saint:Charles O«\ ; -‘ e, 1 | PR
= | - -, (= —\ = . = - —_ N iy
\ Bhms,. ) i I y /asComeirglleFcTe—— e D PRy, )
Chaf M, { / % s /
k R Vg / \\ A {
\\--f‘ B . J A
\ \ % T -8 N
z b
T ( 07 § %
A : | g
E A ¥ e - ¢ -1 § 9 Pecoli
B 1 I i ~He e syt & \ e
# | \ i ) (=]
oy T Echelle 1: 8 40¢ o X ; %, 2
MarSeille ") e “"- \ y E: \\ tg,\&""
LA [ / hel % \ B Peynier et Aub
ol o y e | 2 Les Michels %, | eynier et Aubagne
4 i | .l f - 1
|V $ ! e el parRDI0S = \¢
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Etat projeté (mise en service = 2026) — Hypothese 2:
Trafic généré par le PROJET et hypotheéses de répartition en origine/destination ("lignes de désir")

- Rousset et
Flanc Est : Choix d’itinéraire possible RD7N==5

entre Perroy (+ court de 500 m) et RD6 f
(+ rapide). Poids respectifs retenus
d’aprés les temps de parcours estimés Villevieille

%

AV CELESTING

|

RD56b-N
VL : 4%

2\

trafics emprunteront la future
A J)F : liaison pour accéder au projet. En
= q scénario de BASE, tousles trafics

/3 L PRO.’ET em[?runtent | a\{. Imbert, (seul

acces) et le trafic tourné vers

" B, RD56b-nord est rabattu et cumulé
JI¥ .
/é \ avec celui vers RD56¢-nord
A8

T ﬁ)ans le cas de la variante, ceh
/
/

I W o T

RD6-Ouest
VL : 55%
PL:70%

% VARIANTE
» £ Désenclavement
= vers RD56b
( (voie de liaison) RD6-Est
. S -ES
@ projet consiste en 5 lots intéressant % 3 i \ i P T\ Sa, : > VL : 15%
9 R SR = 1 3 s (L& L3 . (]
total 460 emplois (activités y/c \“O\ o Gl ¢
-4 - . int- & e A ® (i3 bl - Sl o .
logistiques, bureaux). s Chiles b~ e L~/ ___)D’_‘C;M =)\ v K PL:27.5%
—2 J a ornelre [ IR )
Le trafic journalier attendu en moyenne e g - A o,
des jours ouvrés est de* : 3 —\
- 420 VL/jour/sens soit 840 VL/jour/2sens § o
£ {s) li &
B \fs PL/jour/sens soit 136 PL/jour/2sens I I
G N\ o
. - / & e
”, % \ o e
[ i donnee foumle par - le Maitre d Ouvrage ~——— ) ¢ Les Michels Cﬁ% d\i,gﬁ‘:ﬁl = Pedt®r B kbngne
-_— . . 5 ; e a— par RD908 \
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Etat projeté (VARIANTE) : Hypotheéses de report de trafic vers la future liaison (enquéte origine/destination) — 1/2

_ \F’J }I'j \

Rousset et L=
RD7N I

ﬂa future liaison est susceptible de capter les trafics existants entre le poste OD\ =

et le poste OD2, c’est-a-dire entre Perroy-RD56c-Imbert d’'une part et RD56b- i
nord-RD56b-sud et RD6-Est d’autre part.

Ces flux ont été évalués suite a une enquéte par relevés de plaques aux points h
OD1 et OD2 sur la RD56¢ et RD6 3 I'HPM (8h-9h) et HPS (17h-18h). Les résultats [
ont été extrapolés en trafics journaliers MJO

Le sous-répartition (Perroy, Imbert, RD56b-nord) etc..s’appuie sur des comptages
directionnels aux carrefours A et B (fournissant le poids de chaque axe)

Enfin, le trafic effectivement capté par la liaison est estimé d’apres les temps de ‘/7
parcours estimés. /

g =

le Plan
&
]

CHEIDU-PAVILEDN

la Sabliere

— synovoId Na U3~

PROJET l
.‘ L u U ‘I‘ II‘ %sewaaﬂl_m?c
I::E I“ T 'ﬁfgfkr I;
8| 1E aff ool e i
: - % VARIANTE I
g B = Désenclavement (—
Part captée par la FUTURE liaison AN e A g - vers RD56b <
) : I = (voie de liaison) e
RD56¢-N €< RD56b-N \ m@*‘{f 4 i
VL : 100% R . g
PL : 100% ) | ~tes,
Y g ! ly g
ar N Cllarles__"'l‘ ‘ y \V \ Ies‘cr
Perroy-Imbert €= RD56-Est- | [y, | TR — Salnt]ear’l\\
RD56b-sud e % / 4’E Y T ;
. 269 . R 3 rets
Vl’: ’ jg; Mouvements @1 'RD6-E]
PL :23% J origine/destination enne P = =gy
— susceptibles d’étre captés ~PL: —
K "= par la future ligison
El ¥ Les vicneis p%“ Peynier et Aubagne
= z 7 Pl T S | i

par RD908
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Etat projeté (VARIANTE) : Hypotheéses de report de trafic TMJO (Tv/ VL/PL) vers la future liaison - 2/2

Report de trafic de traverse (sans lien avec le projet)

Légende . i @ Rousset et ‘|
ACCROISSEMENT de trafic
DELESTAGE de trafic = [

TOIREX,

BN

~ AVie
I

Villevieille

2
< /
%

e |
L)

g
i
,ga‘
§
S
5

la*Marniére||
‘

AV

A3d.300¥10

o —————

&
&
&
i

AN 7

AVALYHING AHI—

Part captée par la liaison
N
RD56¢-N €2 RD56b-N

VL : 100% /
PL : 100% ) TV : +1080
VL : +1 060

PL:+18 (1.6%)

Perroy-Imbert €2 RD56—Est-\

RD56b-sud
VL:36% g
PL: 23% ) ;
g \Y
4 l\-\ %,
B y ¢ Les Michels "’aq% \ Peynier et Aubagne
| 3~ ey 3 H s "< T | - — | par RD908
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Scénario de BASE : Etat projeté (mise en serv. = 2026) : Trafics journaliers attendus TIMJO : Tv/VL/PL et PL-transport

RD56c-Rousset RD56b-Rousset

5. Perroy-0
Ch. Favary TV 9077 Est RD56c-N

RD46b VL 8326 Av. C. Rey Av. Victoire v 8691

8,3% 62%

RD6-La Barque av. Perroy

Perroy-0
v 5684

6. D60 VL 5213
Tv 28363 4 G.Imbert
vL 25703

8,3% 63% v 1994
v 1726
PL

%pL  13,4% 80% Est  RD36b-Nord

PL
%L 9,4% 66%

D6-IDEA

7

v 21426
VL 19408 RDS6b-gir
PL 1335 av. G.Vacher Jj TV 7785 av. G. Imbert PROIJET ACTIVITES / LOGISTIQUE

%PL 9,4% 66% VL 7232

%PL 7.1% 69%
rue A-M. Ampére
&  RD36b-bus
v 10132
—*. 9519

6,1% 68%

RD56b-Nord Est RDG-E

2517 TV 14478
T‘. vL 13666
\ m
3 RD&-Ducarm. %PL 5,6% 82%
T 19436 i
vi 18127 \L

PL

%peL 6,7% 66% RDE-Trets

Est.  RD56b-Sud
LEGENDE Ch. Corneirelle . e Tv 8460
TV 21426 Trafic Tous Véhicules ch. Pecoli v 17781 VL 8198
VL 19408 Trafic Véhicules Légers RD56c-Les'Michels PL PL
PL mTraﬂc tous PL / dont PL de transport %PL 6,2% 63% %PL 3,1% 8%
%pPL  94%  66% Pourcentage tous PL/ TV; part de PL de transport sur I'ensemble des PL

- RD6-ouest = 21 500 véh/j et 28 000 véh/jour a I’ouest de la rue Perroy

- RDG6-Est = 19 000-19 500 véh/j, 14 500 v/j a I'Est de B - RD56c¢-av. Vacher = 8 000 a 10 000 véh/j
- RD56b-sud = 8 500 véh/j - Perroy = 5 500 a I’est a 9 000 véh/j a I'est

- RD56b-nord =2 500 véh/j - Av. G. Imbert =2 000 véh/j

- PL (tous gabarits) : RD6 : 1200 a 1300 PL/j (Est), 2 000 (Ouest) PL/j et 2 650 c6té la Barque. 550 a 600 PL/jour sur Vacher, Perroy-ouest jusqu’a 750 PL/jour
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Scénario de BASE :Etat projeté (mise en service = 2026) : Variations de trafics TMJO avec projet / fil de I’eau
Décomposition de la variation : contribution de la future voie de liaison et du PROJET

Scénario de BASE SANS LIAISON IMBERT-RD56B: VARIATIONS DE TRAFICS TMJO : COMPARAISON AVEC PROJET / FIL DE L'EAU

Est. RD56c-N FEAU VAR% lisison PROJ RD56c-Rousset RD56b-Rousset

5 PerroyO FEAU VAR% lisison PROJ v 8691 8623 [ 1% | o
Ch. Favary v 9077 8754 [ 4% | o% vL 8424 8356 | 1% 0% 1%
RD46h vL 8326 8031 | 4% 0% | 4% Av. C.Rey

PL tous| 268 | 0% 0% 0% o
PLtransp 212 0% 0% 0% y

PROJ

PLtous 723 4% 0% | 4%
PL transp 435 7% 0% 7% Av. Victoire

RD6-La Barque av. Perroy
/

Perroy-0 FEAU VAR% liaison
v 5684 5362 | 6% 0%
4919 | 6%
443 6%
266 | 11%

4 Imbert FEAU VAR% liaison PROJ Est. RDS6b-N FEAU VAR% liaison

v 1994 1018 0% v 2517 2517 [ 0% | o%

0% = 95% vl 2413 2413 | 0% 0%

/ ) A vi 1726 885
L] PL tous, 132 0%  102% PL tous, 104 0%
5. D6-0 FEAU VAR% lisison PROJ PLtran;p 79 0% 171% PLlranspu 62 0%
Tv 28363 27789 | 2% | o%
vL 25703 25224 | 2% | 0% 2% RDS6b-gir FEAU VAR% [iai%en, PROJ
PL tous 2565 | 4% | 0% 4% av.G. vacherff v 7785 7199 8% 0% 8%
L transp U AP 1667 | 6% | 0% 6% VL 7232 6753 7% 0% 7% PROJET ACTIVITES / BUR. / LOGISTIQUE

PLtous 446 | 24% | o% | 24%

7 RD6-IDEA FEAU VARY% liaison PROJ PL transp! 275 | 39% | ow  39%

v 21426 21175 1% | 0% [1% ]

vL 19408 19223 1% | o% @ 1%
PL tous 1952 | 3% | 0% @ 3%
pLtransp | Rk 1269 | 5% | 0% @ 5%

( TV : variations minimes en % (max +5% a +6% sauf sh
G. Imbert dont le trafic TV double mais demeure
modéré avec 2 000 véh/jour).

- Av. Vacher entre +6% et +8%

- RDG6 entre Vacher et RD56b : +2%

rue A-M. Ampeére

] RDS6b-bus FEAU VAR% ligison PROJ
v 10132 39547 6% | o%
"L 9519 goa0| 5% | o% 5%

PLtous 507 | 21% | 0% | 21%
PL transp! 313 | 34% | ox  34%

PROJ Est RD6-E  FEAU VAR% liaison PROJ
Tv 14478 14315 [ 1% 0%

vl 13666 13540 | 1% 0% 1%

PL tous, 775 5% 0% 5%
PL transp| 630 | 6% | o% 6%

] RD56b-N FEAU VAR% liaison
v 2517 2517 | 0% 0%
vl 2413 2413 | 0% 0%

PL tous! 104 0% 0% 0%
PLtransp 62 0% 0% 0%

Cj\. Corneirelle |

s De-Ducorm. FEAU VAR% lisison PRO
v 19436 19102 2% | o%
vL 18127 17833 2% 0% 2%

_ - H H A - 1) PL tous 1269 | 3% 0% 3%
RD6-ouest faiblement impactée (+1% a 2%). »E 6o 3% | o 3% e
56c-Les Michels
Ch. Pecoli .-‘ Est. D56b-Sud FEAU VAR% liaison PROJ
2 RD6  FEAU VAR% liaison PROJ TV 8460 3289 | 2% 0%
LEGENDE A B C D E Tv 18963 18629 | 2% 0% 2% vl 8198 3030 | 2% 0% 2%
10. RD817  FEAU | VAR% |[lisison PROJ vi 17781 17487 | 2% 0% 2% PLtous! 259 1% 0% 1%
TV 10132 9547 6% 0% 6% Trafic Tous Véhicules et variation - en véh/jour et en pourcentage PL tous 1141 | 4% 0% 4% PL transp 18 16% | 0% 16%
VL 9518 9040 5% 0% 5% Trafic Véhicules Légers et variation - en véh/jour et en pourcentage PL transp | 78 | 701 6% 0% 6%
_ pL 507 | 21% | 0% = 21% Trafic Tous Poids-Lourds et variation - en véh/jour et en pourcentage
PL de transport [ 313 34% 0% | 34% Trafic Poids-Lourds de transport et variation - en véh/jour et en pourcentage / . . . a
A= Trafic AVEC PROIET - PL (tous) : accroissement voisin de +3% a +4% sur la RD6-ouest. Idem sur la RD6-Est entre
= Tafic il de LEAU Vacher et RD56b. Gain de +5% au-dela c6té Trets.
= en
D et E = contribution a la variation de la VOIE DE LIAISON et du PROJET RD56¢-av. Vacher : = +20% de PL, a relativiser en volume(+110 PL/j).

Perroy : +4% a +6% soit +30 PL/j
RD56b non affectée par le projet. Av. G. Imbert double son trafic PL qui demeure modéré
avec = 260 PL/j.

K RD56¢c-nord affectée marginalement. /
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VARIANTE : Etat projeté (mise en service = 2026) : Trafics journaliers attendus

VARIANTE avec FUTURE LIAISON IMBERT-RD56B - AVEC PROJET - TMJO attendus TV-VL-PL

5. Perroy-0

%peL 9,4% 66% Pourcentage tous PL / TV; part de PL de transport sur |'ensemble des PL

RD56c-Rousset

Ch. Favary v 2077 Est RDS56¢-N
RD46b VL 8326 Av. C. Rey Av. Victoire ™ 8657
PL vL 8390
%pL  8,3% 62% PL 212
T %PL 3,1% 79%
RDE-La Barque . av. Perroy Est.  Perroy-O
v 5684
6 DGO vt 5213
TV 28363 PL 4 G.Imbert
vL 25703 8,3% 63% v 2647
PL 1762 A vL 2405
%L 9,4% 66% pL
7. D6-1DEA . %L 9,2% 78% Est.
™v 21426 v
VL 19408 1 RDS6b-gir VL
PL av. G. VacherJf Tv 6265 av. G. Imbert PROJET ACTIVITES / LOGISTIQUE PL
%PL 0,4% 66% VL 5772 %PL
pL Est.  LIAISON
%Pl 7,9% 65% ™v 1554
rue A-M. Ampére VL 1494
&  RDS6b-bus PL
™v 8612 %L 3,9% 100%
—*L 8059 )
PL (future voie de liaison) |
%PL  6,4% 65%
()
9
v
1:‘ vL
L PL
3 RD6-Ducarm. %PL
v 17916
vL 16667
PL 805
%wpeL  7,0% 64%
2
LEGENDE Ch. Corneirelle ™
TV 21426 Trafic Tous Véhicules Ch. Pecoli VL
VL 19408 Trafic Véhicules Légers RD56c-Les Michels PL
PL Trafic tous PL / dont PL de transport %PL

RD56b-Nord
2551
2447

4,1% 60%

RD56b-Nord
3930
-
3769 -
120

4,1% 74%

RD6
17443
16321

6,4% 61%

TMJO : TV/VL/PL et PL-transport

RD56b-Rousset

Est.
™
VL
PL
%PL

RDG-E
14478
13666

667

5,6% 82%

N

\ * TV
L

PL
%PL

RD&-Trets
RDS6b-Sud
8460
8198

3,1%

8%

RD6-ouest = 21 500 véh/j et 28 000 véh/jour a I'ouest de la rue Perroy

RD6-Est = 17 500 a 18 000 véh/j et 15 000 véh/jour coté Trets- RD56c-av. Vacher = 6 000 a 8 500 véh/j

RD56b-sud = 8 500 véh/j - Perroy = 5 500 a 9 000 véh/j

RD56b-nord =2 500 véh/j (4 000 v/j au sud de la liaison) - Av. G. Imbert =2 650 véh/j — Liaison (trongon créé) = 1 500 véh/j dont 60 PL/j.
PL (tous gabarits) : RD6 : 1100 a 1250 PL/j (Est), 2 000 (Ouest) PL/j et 2 650 coté la Barque. =350 PL/jour sur Vacher, Perroy-ouest jusqu’a 750 PL/jour
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VARIANTE :Etat projeté (mise en service = 2026) : Variations de trafics TMJO avec projet / fil de I'eau

Ch. Favary
RDA6D

/

Tv 28363 27789
VL
PL tous| 2565
L transp U2 1667

RD6-La Barque | .
/

6. D6-O FEAU VARY% liaison

25703 25224 | 2%

Décomposition de la variation : contribution de la future voie de liaison et du PROJET

VARIATIONS DE TRAFICS TMJO : COMPARAISON des SCENARIOS AVEC PROJET / FIL DE L'EAU

Est.  RD36C-N FEAU

5. Perroy-0 FEAU VAR% liaison PROJ T™v 8657 8623

v 9077 s7ss [ 4% | ox% vL 8390 8356

vL 8326 8031 | 4% 0% 4% Av. C. Rey PL tous 268

PL tous| 723 4% 0% 4% PLlranspm 212
PL|ranspm 435 7% | 0% 7% Av. Victoire

!

av. Perroy st Perroy-0 FEAU VAR%

v 5684 5362 | 6%

vl 5213 4919 | 6%

PL tous 443 6%

~LE 266 | 11%

PROJ

| ox
0% 2%
4% | o% 4%
6% | 0% 6%

7 RD6-IDEA FEAU VAR% liaison PROJ

/

av. G. Vacher

v 21426 21175[ 1% | 0% rue A-M. Ampére

VL 19408 19223 1% | 0% 1%

PLtous 1952 3% | 0% 3%
PL transp| 1269 | 5% | 0% 5% —

\_

( TV : variations minimes en % (max +5% a +6% sauf su)
G. Imbert et RD56b au nord de la liaison)

- La voie de liaison déleste sensiblement la RD56c-
(= -10%) av. Vacher et plus modestement la RD6 (-6%)
entre RD56b et RD56c.
RD6-ouest faiblement impactée (+1% a 2%).

RD56c-Les Michels

)

LEGENDE

PL de transport

10.
™
VL
PL
PL

A B C D E
RD817 FEAU VAR% | liaison  PROJ
8612 9547 [ -10% | -12% | 3% Trafic Tous Véhicules et variation - en véh/jour et en pourcentage
2059 9040 [ -11% | -18% | 2% Trafic Véhicules Légers et variation - en véh/jour et en pourcentage
s07 [ 9% | -a% = 13% Trafic Tous Poids-Lourds et variation - en véh/jour et en pourcentage
313 [ 15% | 6% @ 21%

A =Trafic AVEC PROJET
B =Trafic FIL de L'EAU

Trafic Poids-Lourds de transport et variation - en wéh/jour et en pourcentage

C=VARIATION en %
D et E = contribution a la variation de la VOIE DE LIAISON et du PROJET

VAR% liaison PROJ RD56c-Rousset RD56b-Rousset
0% 0%
0% 0% 0%
0% 0% 0% o
0% 0% 0% T
liaison  PROJ
0% d
0% 6%
0% 6% 4, Imbert FEAU VAR% lisison  PROJ Est.  RD36b-N FEAU VAR% lisison PRPJ
0% 1% v 2647 1018 [160%)| 100% [ 60% | v 2551 o517 [ 1% | 0%
A vl 2405 885 |172%|114% 58% vL 2447 213 | 1% 0%
av. G. Imbert PL tous 132 72% PL tous 104 0% 0% 0%
puramp 79 |139%| 19% 120% PLlranspH 62 0% 0% 0%
1 RDS6b-gir FEAU VAR% PROJ
v 6265 7199 [-13%] -1e% | 3% |
VL 5772 6753 |-15%| -17% = 3% PROJET ACTIVITES / BUR. / LOGISTIQUE
_PLtous 446 | 10% | -4% = 15%
PL transp! 275 | 17% | -7%  24%
8 RD56b-bus FEAU VAR% liaison PROJ
™ 8612 9547 [-10%| -12%
' 8059 9040 |-11%| -13% = 2% (future voie de liaison)
PL tous! 507 | 9% | -4%  13%
PllranspE 313 | 15% | -e%  21%
9 RD56b-N FEAU VAR% liaison PROJ Est. RD6-E FEAU VAR%
~ v 3930 2517 [ 56% | 43% [13% J] v 14478 14315 [ 1%
cj. Corneirelle "‘. vL 3769 2413 | 56% | 4a% 12% vt 13666 13540 | 1%
\ PL tous 104 | 56% | 17% 39% PL tous 775 5%
5 Db-Ducorm. FEAU VAR% liaison PRO Pllranspm 62 | 93% | 29% 65% [ rotranse 630 | 6%
v 17916 19102] -6% | -6% [ 0%|] .
VL 16667 17833| -7% | -7% 0%
PL tous 1269 | -2% | -2% 0% .
Pllranspm 825 | -2% | -2% | 0% | B RDE-Trets
Ch. pecoli J Est.  DS6b-Sud FEAU
2 RD6  FEAU VAR% lisison PROJ * TV 8460 8289
Tv 17443 18629 6% vl 8198 8030
vL 16321 17487 7% | 0% PLtous 259
PL tous 1141 -2% 0% PLIransnn 18
Pllransp 701 -3% 0%

liaison

VAR% liaison PROJ

PROJ

1%
5%
6%

2%

2%

1%
16%

0%
0%
0%
0%

[2%]

2%
1%
16%

Vacher et RD56b est légerement délestée.

RD56¢-av. Vacher : +10% de PL a relativiser en volume(+50 PL/j).

Perroy : +4% a +6% soit +30 PL/j

RD56b rechargée sur le court trongon entre voie de liaison et RD6. Les 160 PL/jour attendus

demeurent compatibles avec le gabarit. Idem av. G. Imbert avec 240 PL/j attendus.
k RD56b-nord et RD56c-nord non affectés par des PL supplémentaires.

( PL (tous) : accroissement voisin de +3% a 4% sur la RD6-ouest (+100 PL/j). La RD6 entre RDSGD

J
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CONCLUSIONS

ﬂ_e réseau viaire est compatible avec la mise en service du projet qui intéresse un flux TV modéré a I'échelle de la zone, et en particuler en termes de poids-lourds génér&

La liaison (variante) captera 1 550 véh/jour dont 60 PL/j, permettant d’atténuer I'impact net du projet sur la RD6c-Vacher (= -10% a -13%). Elle déleste également la
RD6 entre la RD56b et la RD56¢ (-6%), ce que I’on peut qualifier de modeste (notamment pour les PL).

Avec la variante, la RD56b sera rechargée mais sur un court trongon et avec un trafic compatible avec son gabarit.

Toutefois, en scénario de base, ces deux axes (RD56c-Vacher et RD6-Est) seront en mesure d’écouler le flux TV supplémentaire qui augmentera pour I’av. Vacher de
+6% a +8% par rapport a un état "sans projet » et pour la RD6-Est de +2% seulement.

Ailleurs, variante ou non, les variations en TV sont peu élevées (+5% au plus pour la plupart et les voies davantage impactées en pourcentage conservent un trafic modéré).
Le trafic PL augmentera par |'effet du projet de quelques dizaines a une centaine de PL/jour, soit un accroissement relatif de I'ordre de +5% sur les axes forts (RD6-ouest,
Qerroy)

et jusqu’a +20% sur la RD56c¢c-Vacher (sans variante).

Vets A8 et 1 f e . ] : / l' \
WAix |l N\ N o Le projet consiste en 6 ou 7 lots

e K Ao

B N '.

o : intéressant au total 460 emplois
. P, la:Plaine
Srroy )

(activités y/c logistiques, industrie).

Le trafic journalier attendu en moyenne

des jours ouvrés est de :

3 - 420 VL/jour*/sens (840 v/j/2 sens)

= 6\%\“‘“ _ ] ’ K 68 PL/jour*/sens (136 PL/j/2 sens)J
| N _ O T

§ . \ - — ' RIANTE. ~ _"‘w

A7§.300¥12 A

AV Otpyep Pepmdl

AVILYHING: HI

STHAYIWICIHT — ——

* données fournies par le Maitre d’Ouvrage

Saint-Charles les-Ganfieé ier»s..____h'_é‘
R —_— Saint-le:r’l\*\\
m:'n conclusion : ‘ 1 3 Trets
1- le réseau viaire est compatible avec la mise en service du projet avec - - =
. T . . 7 La variante déleste ces deux trongons e
ou sans variante “voie de liaison". de — 1550 VL/jour et -60 PL/jour ce v
2- La variante est souhaitable mais non indispensable en que I'on peut qualifier de modeste. Peynier etW
accompagnement du projet. Elle intéresse un trafic modeste 9 - Par RO, -
(notamment en traverse) mais présente l'intérét de désenclaver un | —

k secteur dont le seul exutoire actuel est au coeur du parc d’activités/
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26
Création d’activités et bureaux a Peynier - Etude d’impact circulatoire



PCR

AP230064

ANNEXES
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AP230064
ANNEXE 1 : Comptages automatiques (débits horaires TV/VL/PL, 27 mars-2 avr. 2023) — Postes 1 a 9 — Plan de repérage
= A 1 | | R e g Rousset et |
-rfiLes sens de circulation sont repérés par sens 1 / sens 2. o F RD7N i

Le sens 1 est repéré par la fleche ci-apres. ! B’ . "_
‘I'I‘ ‘ — :ﬁ [ | s ;S BT . \Gﬁf
|| W ALY, AN L 2 Oy, \
laMriere]| : w‘ ' ) ‘ e R %
Vers A8 Il =) %X leplon
et Aix H \ Ny

LTIy Cog /

CHEIDU-PAVILLON.

i r—’—’\ la:Plaine

AT 30NV AV
N A

R ErGETT L

P
.‘ ‘| |‘ mmww& titng,
g |
B |l © 2
§ I\ f
3 9
B on /|
g DéS ."‘"‘I
% vers RD Ement K_/-\
com (Pro_,e [
(;nun ! de Vo/et §
| il ChiEny, iy L §
! 3 (= / 1S oean g
\ : / T — 7 [ gl (L ‘ ;E,
= o |jens—] Saint:Charles N R e, IR kgt
’ — 1 SR # — T . . 7
D Comptages directionnels 1h HPM + 1 HPS JO + > laiComeirelle= — CHEDWMN@% Sai -lea;n\\
remontées de file : 4 ' - .
’ Comptages automatiques débits TV/PL- 1 semaine Y e\ N m -~ Trets
Poste d’enquéte O/D par relevé de plaques HPM+HPS g :
opl g_‘: . %, - OF ]
N % — Y
\ . & bl
4==p Acces au projet .:6 Y &
| - . s . %,
g Trafic journalier déduit a partir des autres comptages P ) Les Michels % \ e Peynier et Aubagne \ (el
y %, oF | RCues.

par RD908 \

MG Conseil Environnement

28
Création d’activités et bureaux a Peynier - Etude d’impact circulatoire



PCR

AP230064

ANNEXE 2 : Comptages directionnels - Carrefour A (RD56c/Imbert/Perroy) — HPM (8h-9h) et HPS (17h-18h)
Résultats fournis en uvp/h

COMPTAGE DIRECTIONNEL PCR// COMPTAGE DIRECTIONNEL PCR//
CDO1 - Peynier I CDO1 - Peynier ]
Periode de relevs « _0h00  03h00] [ oote:_iessomars || [ Poriose ae retons: 7m0 s 10m00] [ ome:  easomars |
" 8 " §
JIL
¥ 7 "
258 379
UVP | - N = N — UVP | = 8- c- 0- Total
~ | 0 | 276|203 31 | 5009 ~ | 2 (1117193 ] 3 | 308
T | 4 148 | 32 (176 .« 181 ] 2 [180| 9 [ 371
< 120 213 | 3 | 43 | 379 “ |212]1 41 ] 1 | 2 [NES8
T3 1 4 5 1 o [ 12 1076 o | 27 | 29 | 41 | 1 | 98 [1033
| 215 | 497 | 258 | 106 | 1076 | 1o o | 421 | 183 | 415 | 15 [1033) ‘e
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ANNEXE 2 : Comptages directionnels — Carrefour B (RD6/RD56b)— HPM (8h-9h) et HPS (17h-18h)
Résultats fournis en uvp/h

COMPTAGE DIRECTIONNEL PCR//

COMPTAGE DIRECTIONNEL PCR/’?'

| CDO2 - Peynier | | CDO2 - Peynier

Date : jeu 30 mars | I

Période de releveé : 17h00 & 18h00]

| Periode dereleve:  08h00 & 09noo|

CcDo2

i cDo2 109 82 i

1r

\ g ) 23
164 w06
UVP | *\%" |s-rosouest| “"20%%° | p_mosest | Total UVP | A% |s-rosouest| ©" 205 | p_rosest |  Total
"o 0 | 15 | 60 | 8 | 83 “owo 0 | 18 | 87 | 4 | 109
sweows| 19 | 0 | 93 | 302 | 414 sweows| 5 | 1 | 338 | 890 |1234
“me | 122 1432 | 0 | 52 | 606 coe | 70 (127 | 2 | 14 | 213
oo | 19 [ 808 | 12 | O | 839 [1940 owse | 7 | 366 | 12 | 1 | 385 [1940
wi | 160 [1255| 164 | 362 | 1940 | <rree we | 82 | 511 | 439 | 909 | 1940 | chae
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ANNEXE 3 : Matrices origines/destinations entre les points OD1 (RD56c-Vacher) et OD2 (RD6 a I'ouest de B)
Matrices TMJO VL et PL : trafic O/D recensés et captation par la future voie de liaison

MATRICES OD ACTUELLES TMJO - VL
MATRICES OD ACTUELLES TMJO - PL
TMIO VL-TMIO
40% 53% 7% 1% 72%  26% ™IO PL-TMIO
1-Perroy 1-RD56c nord 1-G.Imbert nord Trets RD56b  Total 71% 14% 14% 7% 83% 4%
1-Perroy 1-RDS6c nord  1-G. Imbert nord Trets RD56b  Total
34% 1-Perroy 615 8 438 16l 607 || a3 1-Perroy 0 1 7 o g8
59%  1-RDS6cnord 1068 15 766 | 279 | 1060||4g5c  1-RDS6C nord 0 1 7 o 8
7% 1-G. Imbert 124 2 89 33 123 8% 1-G. Imbert 0 o 1 o 1
2-RD56b nord 27| 11 14 2 27 2-RD56b nord 0 0 0 0 ]
2-RD6 Trets  957| 344 495 60 898 2-RDEG Trets ol a2 g g 59
2-RD56b-sud 455 177 238 31 446 I RD56b-sud 0 7 1 1 9
3161 24
TAUX CAPTATION PAR NOUVELLE VOIE
TAUX CAPTATION PAR NOUVELLE VOIE
1-Perroy 1-RD56c nord 1-G.Imbert nord Trets RD56b
1-Perroy 1-RDS6c nord 1-G. Imbert nord Trets RO56hL
1-Perroy 100% 36% | 36% 1-Perroy 100% 23% | 23%
1-RD56¢ nord 100% | 36% | 36% 1-RD56c nord 100% 23% | 23%
1-G. Imbert 100% 36% | 36% 1-G. Imbert 100% 23% 23%
2-RD56b nord 100% | 100% 100% 2-RD56b nord 100% | 100% 100%
2-RD6 Trets E6% B6% E6% 2-RD6 Trets 23% 23% 23%
2-RD56b-sud 36% 36% 36% 2-RD56b-sud 23% 23% 23%
Affectation tinéraire VL \ @ v Vk . ;:d“h[ % Affectation itinéraire PL d v t=dfv
L ) ongueur vmoy (km/h} - durée longueur vmoy (km/h] durée %
Itinéraire ACTUEL - 1-2 via RD6 2,04 50 147 64% 1,792 .. R
L . . Itinéraire ACTUEL - 1-2 via RD6 2,04 a0 134 77% 3,416
Itinéraire FUTUR A-B (voie de liaist 1,73 a0 156 36%
Itinéraire FUTUR A-B (voie de liaisc 1,73 30 208 23%
VL-TMIO par sens
TRAFIC CAPTE PAR LA NOUVELLE LIAISON PL-TMIO par sens
2-RD56b  2-RD6  RDS6b TRAFIC CAPTE PAR LA NOUVELLE LIAISON
1-Perroy 1-RD56c nord 1-G. Imbert nord Trets Sud 1-Perroy 1-RD56c nord 1-G. Imbert nord Trets ROD56b
1-Perroy 8 157 58 223 1-Perroy 1 2 (] 2
1-RD56¢ nord 15 274 100 389 1-RD56¢ nord 1 2 0 2
1-G. Imbert 2 32 12 45 1-G. Imbert 0 0 0 0
2-RD56b nord 11 14 2 27 2_RDS56b nord ) ) ) 0
2-RD6 Trets 123 177 21 322 2_RDE Trets 10 2 2 13
2-RD56b-sud 63 85 11 160 2-RDS6b-sud = 5 5 2
197 277 35 25 463 169 1166 11 2 2 1 3 0 70
VL-TMJO DEUX SENS PL-TMIO DEUX SENS
TRAFIC CAPTE PAR LA NOUVELLE LIAISON
TRAFIC CAPTE PAR LA NOUVELLE LIAISON
2-RDS6b  2-RD6  RDSEb
1-Perroy 1-RDS6c nord 1-G.imbert nord Trets sud o 1-Perroy 1-RD56c nord 1-G.Imbert nord Trets RD56hL
1-Perroy 19 280 | 121 | 420|[ 1-Perroy 1 1 2 13
1-RD56c nord 29 452 | 185 | 666 1-RD56¢ nord 1 3 o 4
1-G. Imbert 2 58 | 23 80 1-G. Imbert 0 2 0 3
2-RDS6b nord 0 2-RD56b nord ]
2-RD6 Trets 0 2-RD6 Trets 0
2-RD56b-sud 0 2-RD56b-sud 0
52 785 329 1166]( 1 17 2 20
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