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1. CONTEXTE GÉNÉRAL 

La présente étude Air & SŀƴǘŞ ǎΩinscrit dans le cadre dΩun projet de construction de 

logements, sur le territoire de la commune de Gignac-la-Nerthe [Bouches-du-Rhône/13]. 

 

La première partie de ƭΩŞǘǳŘŜ constitue ƭΩŞǘŀǘ actuel de la qualitŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ sur la zone 

ŘΩŞtude. 

La seconde partie ŎƻƴǎƛǎǘŜ Ŝƴ ƭΩanalyse des impacts du projeǘ ǎǳǊ ƭΩŀƛǊ et sur la santé. 

 

LΩŞǘǳŘŜ Ŝǎǘ ƳŜƴŞŜ ŎƻƴŦƻǊƳŞƳŜƴt aux préconisations de la Note technique 

NOR : TRET1833075N du 22 février 2019 relative à la prise en compte des effets sur la 

santé de la pollution de ƭΨŀƛǊ Řŀƴǎ les étudeǎ ŘΩimpact des infrastructures routières. Il est 

ōƛŜƴ ŜƴǘŜƴŘǳ ƛƴǘŞƎǊŞ ƭŜ Ŧŀƛǘ ǉǳΩƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩǳƴ ǇǊƻƧŜǘ ŘΩŀƳénagement urbain et non 

ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘures routières. En effet, la méthodologie de la note est adaptable pour 

répondre à une problématique dΩaménagement étant donné que la population potentielle 

ƛƴŘǳƛǘŜ ǇŀǊ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ǿŀ ƳƻŘƛŦƛŜǊ les flux de trafic de la zone. Par ailleurs, cette 

approche satisfait leǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŘŜ ƭΩÉtat sur une thématique qui prend de plus en plus 

ŘΩŀmpleur, avec notamment le renforcement du sujet de la quŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩair dans les plans et 

programmes locaux. 

 

[Ωha{ donne dès 1946 une définition étendue de la santé : « la santé est un état de 

complet bien-être physique, mental et social, qui ne consiste pas seulement en une 

absence de maladƛŜ ƻǳ ŘΩƛƴŦƛǊƳƛǘŞ ». 

Le guide « Agir pour un urbanisme favorable à la santé »1 ŀ ǇƻǳǊ ōǳǘ ŘΩƛƳǇǳƭǎŜǊ ǳƴe 

stratégie de décloisonnement qui se traduirait ǇŀǊ ƭΩŀŘƻǇǘƛƻƴ ŘŜ Ŏhoix ŘΩŀƳŞƴŀƎement 

favorables à la santé et minimisant les risques. 

De nombreux facteurs liés à notre environnement physique, social et économique, 

influencent la santé. Ils sont connus sous le terme de « déterminants de la santé ». 

Il ǇŜǳǘ ǎΩŀƎƛǊ ŘŜ ŦŀŎǘŜurs individuels (âge, sexe, patrimoine génétique, comportemeƴǘΣ Χύ, socio-

économiques (accès au logement, Ł ƭΩŜƳǇƭƻƛΣ Ł ƭŀ ŎǳƭǘǳǊŜΣ Ł ƭΩŞŘǳŎŀǘƛƻƴΣ Χύ, environnementaux 

όǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊΣ ŘŜ ƭΩŜŀǳ, de lΩŜƴvirƻƴƴŜƳŜƴǘ ǎƻƴƻǊŜΣ Χ), ou bien encore concernant les 

politiques urbaines (de transport, de ƭΩƘŀōƛǘŀǘΣ Χ). 

 

 
1 « Agir pour un urbanisme favorable à la santé, concepts & outils » ; Guide EHESP/DGS, ROUÉ-LE GALL Anne, 
LE GALL Judith, POTELON Jean-Luc et CUZIN Ysaline, 2014. ISBN : 978-2-9549609-0-6 

La pollution atmosphérique a pour conséquence de modifier le bien-être de la société2 et 

induit des coûts liés à ces nuisances. 

 

Il ǎΩŀǾŝǊe que les effets de la pollution peuvent être soit directs, soit indirects : 

¶ Effets indirects (sur lΩenvironnement), en termes de dégradation : 

¶ Bâti ; 

¶ Agriculture, forêts ; 

¶ Écosystème. 

¶ Effets directs non sanitaires, en termes de nuisances : 

¶ Psychologiques ; 

¶ Olfactives ; 

¶ Esthétiques (Visibilité). 

¶ Effets directs sanitaires (mortalité, morbidité) : 

¶ Coûts directs : 

o CoǶǘǎ ŘΩƘƻǎǇƛtalisation ; 

o Coûts ŘΩune consultation ; 

o Coûts de traitement ; 

o ±ŀƭƻǊƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ŘŞŎŝǎ. 

¶ Coûts indirects : 

o Pertes productives associées ; 

o Aspects psychologiques ; 

o Douleur, désagrément et gêne physiques ; 

o Effets induits chez les proches ; 

o Effets induits sur les activités de loisir. 

 

 

 
2 wŀǇǇƻǊǘ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ƴϲоттн ŜƴǊŜƎƛǎǘǊŞ ƭŜ мф Ƴŀƛ нлмс Ł ƭΩ!ǎǎŜƳōƭŞŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜ ǇŀǊ le comiǘŞ ŘΩŞǾŀƭǳation et 
de contrôle des politiques publiques sur ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǇƻƭƛǘƛǉǳŜǎ Ǉǳōliques de lutte contre la pollution de 
ƭΩŀƛǊ 
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2. CONTEXTE LÉGISLATIF 

En France, la législation qui encadre la réalisation des études Air et Santé en général 

repose sur les textes suivants : 

¶ La Loi n°76/629 du 10/07/1976 relative à la protection de la nature et au contenu 
des étuŘŜǎ ŘΩƛƳǇŀŎǘ ; 

¶ Le Décret modifié 77-1141 du 12 octobre 1977Σ ǇǊƛǎ ǇƻǳǊ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀǊǘƛŎƭŜ н 
de la loi n°768-629 du 25 février 1993 relatif ŀǳȄ ŞǘǳŘŜǎ ŘΩƛƳǇŀŎt et champ 
ŘΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ Ŝƴquêtes publiques. Abrogé par le Décret 2005-935 2005-08-02 
art. 8 sous réserves JORF 5 août 2005 (en tant qu'il s'applique en Nouvelle-
Calédonie, en Polynésie française, à Wallis-et-Futuna, dans les Terres australes et 
antarctiques françaises et à Mayotte) ; 

¶ La Loi sur ƭΩ!ƛǊ Ŝǘ ƭΩ¦ǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ wŀtionnelle ŘŜ ƭΩ;ƴŜǊƎƛeΣ ŘƛǘŜ ƭƻƛ ά[!¦w9έΣ n°96/1236 
du 30/12/1996 ; 

¶ La Circulaire Mate n°98/36 du 17/02/98 ǊŜƭŀǘƛǾŜ Ł ƭΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀǊǘƛŎƭŜ мф Ře la 
loi sur ƭΩŀir Ŝǘ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ Ǌationnelle ŘŜ ƭΩŞƴŜǊƎƛŜ ŎƻƳǇƭŞǘant les étudeǎ ŘΩƛƳǇŀŎǘ 
ŘŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ŘΩŀménagements ; 

¶ La Circulaire DGS n°2001-185 du 11/04/2001 relative Ł ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ des effets sur la 
ǎŀƴǘŞ ŘŜǎ ŞǘǳŘŜǎ ŘΩƛƳǇŀŎǘ ǎŀƴitaire ; 

¶ Le Décret 93-245 du 25 février 1993 relatif aux étudŜǎ ŘΩƛƳǇŀŎǘ et champ 
ŘΩŀǇǇƭƛŎŀǘion des enquêtes publiques ; 

¶ La Circulaire du ministère de lΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ƴϲф3-73 du 27 septembre 1993 prise 
pour lΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ Řǳ ŘŞŎǊŜǘ ƴϲфо-245 du 25 février 1993 relatifs aux études 
dΩƛƳǇŀŎǘ et au champ ŘΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ enquêtes publiques et modifiant le décret 
n°77-1141 du 12 octobre 1977 Ŝǘ ƭΩŀƴƴexe au décret n°85-453 du 23 avril 1985 ; 

¶ La Loi n°2010-788 du 12 juillet 2010 portant engagement national pour 
l'environnement, dite loi Grenelle 2, par son article 230 qui définit le champ 
ŘΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴΣ ƭes critères eǘ ƭŜ ŎƻƴǘŜƴǳ ŘŜǎ ŞǘǳŘŜǎ ŘΩimpact, ainsi que les 
modalités de décision de ƭΩŀǳǘƻǊƛǘŞ ŎƻƳǇŞǘŜƴte ;  

¶ Le Décret n° 2011-2019 du 29/12/11 qui porte réforme ŘŜǎ ŞǘǳŘŜǎ ŘΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜǎ 
projets de travaux, ŘΩƻǳǾǊŀƎŜǎ ƻǳ ŘΩŀménagements ; 

¶ La Circulaire n°87-88 du 27 octobre 1987 relative à la construction et à 
ƭΩŀƳénagement des autoroutes concédées modifiée par la circulaire 2002-63 du 22 
octobre 2002 relative aux moŘŀƭƛǘŞǎ ŘΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘΩŀǇǇǊobation des dossiers 
concernant les opéraǘƛƻƴǎ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ sur des autoroutes en service, 
complétant et modifiant la circulaire du 27 octobre 1987 et la directive du 27 
octobrŜ мфут ǊŜƭŀǘƛǾŜǎ Ł ƭŀ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ Ŝǘ Ł ƭΩŀƳŞƴŀƎement des autoroutes 
concédées ; 

¶ La Note technique NOR : TRET1833075N du ministère de la transition écologique 
et solidaire et du ministère des solidarités et de la santé du 22 février 2019 relative 

à la prise en compte des effets sur la santé de pollution ŘŜ ƭΩŀƛǊ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŞǘǳŘŜs 
ŘΩƛƳǇact des infrastructures routières ; 

¶ Le Code de l'environnement - Articles R221-1 à R221-3 - Définition des critères 
nationaux de la qualité de l'air ; 

¶ [ΩArrêté du 13/03/18 modifiant l'arrêté du 20 août 2014 relatif aux 
recommandations sanitaires en vue de prévenir les effets de la pollution de l'air 
sur la santé, pris en application de l'article R. 221-4 du Code de l'environnement ; 

¶ Le Décret n° 2016-849 du 28/06/16 relatif au Plan Climat-Air-Énergie Territorial ; 

¶ Le Décret n° 2016-753 du 07/06/16 relatif aux évaluations des émissions de gaz à 
effet de serre et de polluants atmosphériques à réaliser dans le cadre des plans de 
déplacements urbains ; 

¶ Le Décret n°2010-1250 du 21 octobre 2010 ǊŜƭŀǘƛŦ Ł ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊΣ ǘǊŀƴǎǇƻǎant 
la directive 2008/50/CE du Parlement européen et du Conseil du 21 mai 2008 et 
décrivant les critères ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ Ŝǘ ŘŜ réduction des émissions de polluants 
dans ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭa qualité dŜ ƭΩŀƛǊ Ŝǘ ŘŜ ǇǊƻǘŞƎŜǊ ƭŀ ǎŀƴǘŞ ƘǳƳŀƛƴŜΦ 

 

 

La présente étude est réalisée conformément à ces textes, et se fonde également sur les 

documents en liste ci-dessous : 

¶ Méthodologie définie dans ƭΩƛƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩ;ǉǳƛǇŜƳŜƴǘ de mars 1996 relative à la 
prise en cƻƳǇǘŜ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝǘ Řǳ ǇŀȅǎŀƎŜ Řŀƴǎ ƭŀ Ŏonception et la 
réalisation des projets routier ; 

¶ Guide méthodologique sur le volet « Air et Santé » des ŞǘǳŘŜǎ ŘΩƛƳǇŀŎǘ ǊƻǳǘƛŝǊŜǎ 
de février 2019 (annexe de la Note technique du 22 février 2019 relative à la prise 
en compte des effets sur la santé de la pƻƭƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀƛǊ Řŀƴǎ ƭes étudŜǎ ŘΩƛmpacts 
des infrastructures routières) ; 

¶ Guide « Agir pour un urbanisme favorable à la santé, concepts & outils » ; Guide 
EHESP/DGS, ROUÉ-LE GALL Anne, LE GALL Judith, POTELON Jean-Luc et CUZIN 
Ysaline, 2014. 

¶ Normes ISO ou AFNOR correspondant aux protocoles analytiques des différents 
polluants à analyser. 
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3. PRÉSENTATION DU PROJET 

Le projet sΩinstalle sur le territoire de la commune du Bouches-du-Rhône. Il est situé à 

lΩouest de Gignac-la-Nerthe. 

LΩaéroport de Marseille-Provence est situé à environ 3 km au nord-est du projet. 

LΩautoroute A55 est située à moins dΩun kilomètre au sud du projet et la départementale 

D368 longe le projet (cf Figure 1 : Localisation du projet dΩaménagement) 

 

Le but du projet est de construire environ 400 logements dans les secteurs établis (cf 

Figure 2 : Programmation et avancement de la réalisation du projet ŘΩaménagement de 

400 logements avenue François Mitterrand 13180 Gignac-la-Nerthe ς Mai 2022 . 

 

 

Figure 1 : Localisation du projet dΩaménagement 
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Figure 2 : Programmation et avancement de la réalisation du projet ŘΩaménagement de 400 logements avenue François Mit terrand 13180 Gignac-la-Nerthe ς Mai 2022 
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4. PRESENTATION DU VOLET AIR ET SANTÉ 

À propos de lΩƛƳǇŀct du projet sur la circulation automobile, il est utile de rappeler que la 

Note technique [NOR : TRET1833075N] du 22 février 2019 relative à la prise en compte 

des effets sur la santé de la pollution ŘŜ ƭΩŀƛǊ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŞǘǳŘŜǎ ŘΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳres 

routières pour qualifier les impacts consécutifs aux augmentations de trafic induites par le 

projet, ainsi que le Guide méthodologique du CEREMA sur le volet « Air & Santé » des 

études ŘΩƛƳǇŀŎts routières, viennent préciser le contenu des volets Air & Santé. 

 

 

4.1. DÉFINITION DES PARAMÈTRES DE LΩÉTUDE 

× Définition du ǊŞǎŜŀǳ ŘΩŞǘǳŘŜ 

Selon la Note technique du 22 février 2019, lŜ ǊŞǎŜŀǳ ŘΩŞǘǳŘŜ Ŝǎǘ ǳƴ ƻōƧŜǘ ƭƛƴŞƛǉǳŜ 

composé ŘΩǳƴ ŜƴǎŜƳōƭŜ de voieǎΣ ŎΩŜǎǘ-à-dire : 

¶ Le projet routier étudié (y compris les différentes variantes de tracé) ; 

¶ L'ensemble des voies dont le trafic est affecté significativement par le projet. Il 
est intéressant de retenir que deux cas de figure sont distingués pour les trafics : 

¶ Supérieurs à 5 000 véhicules/jour : la modification du trafic engendrée par la 
mise en service du projet est considérée comme significative lorsque la 
variation relative de trafic ŜƴǘǊŜ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ŀǳ ΨFil ŘŜ ƭΩŜŀǳΩ Ŝǘ ƭŜ ǎŎŞƴŀrio 
projet de référence au même horizon est supérieure à 10 %, en positif ou bien 
en négatif. 

¶ Inférieurs à 5 000 véhicules/jour : la modification de trafic engendrée par la 
mise en service du projet est considérée comme significative lorsque la 
variation absolue de trafic entre le scénario au ΨCil ŘŜ ƭΩŜŀǳΩ Ŝǘ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ 
projet de référence au même horizon est supérieure à 500 véhicules/ jour, en 
positif ou en négatif. 

¶ L'ensemble des projets d'infrastructures routières « existants ou approuvés » tels 
que définis dans l'article R 122-5 paragraphe ILΦр Ŝύ Řǳ /ƻŘŜ ŘŜ ƭΩ9ƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ Ł 
savoir les projets qui lors du déǇƾǘ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ ŘΩƛƳǇŀct ont faƛǘ ƭΩƻōƧŜǘ : 

¶ 5ΩǳƴŜ étude d'incidence environnementale au titre de l'article R. 181-14 et 
d'une enquête publique ; 

¶ DΩǳƴe évaluation environnementale au titre du Code précité et pour lesquels 
un avis de l'Autorité environnementale a été rendu public. 

Sont exclus les projets ayant fait l'objet d'un arrêté mentionnant un délai et 

devenu caducs, ceux dont la décision d'autorisation est devenue caduque, dont 

l'enquête publique n'est plus valable ainsi que ceux qui ont été officiellement 

abandonnés par le maître d'ouvrage. 

 

En milieu interurbain, la variation de trafic est évaluée à partir du Trafic Moyen Journalier 

Annuel (TMJA). 

En milieu urbain, en fonction des données de trafic disponibles et du projet, la variation de 

trafic est eȄŀƳƛƴŞŜ Ł ƭΩHeure de Pointe la plus chargée (du soir ou du matin) ou à partir du 

Trafic Moyen Journalier Annuel. 

 

× 5ŞŦƛƴƛǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ōŀƴŘŜ ŘΩŞǘǳŘŜ 

Une bande d'étude est une zone située autƻǳǊ ŘΩǳƴ ŀȄŜ ǊƻǳǘƛŜǊ όƻōƧŜǘ ƭƛƴŞƛǉǳŜύ Řƻƴǘ ƭŀ 

largeur est adaptée en fonction de l'influence du projet sur la pollution atmosphérique 

locale. Elle complète le réseau dΩŞǘǳŘŜ Ŝƴ ƭǳƛ ŀǇǇƻǊǘŀƴǘ ǳƴŜ ŘƛƳŜƴǎƛƻƴ ǎǳǊŦŀŎƛǉǳŜ et est 

donc définie autour de chaque axe Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ŘΩŞǘǳŘŜ όNote technique du 22 février 2019). 

 

La largeur de ƭŀ ōŀƴŘŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ǾŀǊie en fonction du type des composés examinés (gazeux 

ou particulaire) et du trafic circulant sur la voie (dans les deux sens de circulation) : 

¶ Pour l'évaluation des polluants présents dans les retombées particulaires, la 
largeur de la ōŀƴŘŜ ŘΩŞǘǳŘŜ Ŝǎǘ ŘŜ 200 m cenǘǊŞŜ ǎǳǊ ƭΩaxe de la voie, quel que soit 
le trafic ; 

¶ Concernant la pollution gazeuse, la largeur minimale de la bande ŘΩŞǘǳŘŜ varie 
selon le trafic Ł ƭΩhoriȊƻƴ ŘΩŞǘǳŘŜ ƭŜ Ǉƭǳǎ ƭƻƛƴǘŀƛƴ ǎǳǊ ƭŀ ǾƻƛŜ ŎƻƴǎƛŘŞǊŞŜ. Elle est 
définie selon les données du tableau ci-dessous. 

 

Tableau 1 : Largeur minimale ŘŜ ƭŀ ōŀƴŘŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ǎŜƭƻƴ ƭŀ ŎƘŀǊƎŜ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎ 

TMJA (véh/j) 

à l'horizon d'étude le plus lointain 

Largeur minimale de la bande d'étude 

centrée sur ƭΩŀȄŜ ŘŜ la voie 

> 50 000 600 mètres 

25 00л ғ ¢aW! Җ 50 000 400 mètres 

мл ллл ғ ¢aW! Җ нр ллл 300 mètres 

Җ мл ллл 200 mètres 

 

× 5ŞŦƛƴƛǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ȊƻƴŜ ŘΩŞǘǳŘe 

L'ensemble des bandes ŘΩŞǘǳŘŜǎ définies ŀǳǘƻǳǊ ŘŜ ŎƘŀǉǳŜ ǾƻƛŜ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ŘΩŞǘǳŘŜ ǇŜǊƳŜǘ 

de circonscrire les calculs de dispersion et les populations à prendre en compte dans le 

volet santé (Note technique du 22 février 2019). 

 

Étant donné que ƭΩƻǇŞǊŀǘƛƻƴ conǎƛǎǘŜ Ŝƴ ƭΩaménagement de logements, il sera considéré en 
tant que ȊƻƴŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ς ǇƻǳǊ ƭΩétat actuel ς un cercle de 1 km de rayon, centré sur projet. 
 

 

La planche suivante repère ƭŀ ȊƻƴŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ŎƻƴǎƛŘŞǊŞŜ ǇƻǳǊ ƭΩŞǘŀǘ actuel. 
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Figure 3 : Zone ŘΩŞǘǳŘŜ définie pour ƭΩŞǘat actuel du volet Air et Santé (cercle de 1 km de rayon 
centré sur le projet) 

 

 

4.2. DÉFINITION DU NIVEAU DE LΩÉTUDE 

Pour rappel, le niveau d'étude est défini à l'horizon d'étude le plus lointain, c'est-à-dire 

celui pour lequel les trafics seront les plus élevés. 

Cela à l'aide des trois critères ci-dessous : 

¶ La charge prévisionnelle de trafic en Véhicules /Jour ; 

¶ La densité de population correspondant à la zone la plus densément peuplée 
traversée par le projet ; 

¶ La longueur du projet. 

Le niveau ŘΩŞǘude permet de discriminer les polluants à retenir en fonction du degré de 

précision de l'étude. 

Le tableau qui suit précise les quatre niveaux d'étude déterminés, sachant que le niveau I 

est le plus exigeant en termes de précision Ŝǘ ŘΩƛƴǾŜǎtigation. 

 

Tableau 2 Υ ¢ȅǇŜ ŘΩŞǘǳŘŜ Ŝƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭa charge prévisionnelle de trafic et de la densité du bâti 

Densité 
[hab./km²]  

Trafic à l'horizon d'étude 
(selon tronçons homogènes de plus de 1 km) 

> 50 000 véh/j 
25 000 à 

50 000 véh/j 
10 000 à 

25 000 véh/j  
Җ мл ллл ǾŞƘκƧ 

5ŜƴǎƛǘŞ җ 
10 000 hab./km² 

I I II 
II si Lprojet > 5 km ou  
LLL ǎƛ [ǇǊƻƧŜǘ Җ р km 

2 000 hab. /km² 
< Densité < 

10 000 hab./km² 
I II II 

II si Lprojet > 25 km ou 
LLL ǎƛ [ǇǊƻƧŜǘ Җ нр km 

5ŜƴǎƛǘŞ Җ 
2 000 hab./km² 

I II II 
II si Lprojet > 50 km ou 
LLL ǎƛ [ǇǊƻƧŜǘ Җ рл km 

Pas de bâti III III IV IV 

 

 

× !ŘŀǇǘŀǘƛƻƴ Řǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ 

[Ŝ ƴƛǾŜŀǳ ŘΩŞǘǳŘŜ Řƻƛǘ şǘǊŜ ŀŘŀǇǘŞ Ŝƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ŘŜ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ǇŀǊŀƳŝǘǊŜǎ : 

¶ [ŀ ǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘŜ ƭƛŜǳȄ Řƛǘǎ ΨǾǳƭƴŞǊŀōƭŜǎΩ Řŀƴǎ ƭŀ ōŀƴŘŜ ŘΩétude du projet : une 
étude de niveau II est remontée au niveau I au droit des lieux vulnérables et non 
ǎǳǊ ƭŀ ǘƻǘŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭŀ ōŀƴŘŜ ŘΩŞǘǳŘŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ. 

¶ Les milieux mixtes (urbains et interurbains) : ƭΩŀōǎŜƴŎŜ ǘƻǘŀƭŜ ŘŜ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ǎǳǊ 
certains tronçons supérieurs à 1 km autorisŜ ƭΩŀǇplicaǘƛƻƴ ŘΩǳƴ nƛǾŜŀǳ ŘΩŞǘǳŘŜ 
moins exigeant sur ces sections. 

¶ [ΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ŘŜ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ : si ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ǇǊŞǎŜƴǘŜ Řŀƴǎ ƭŀ ōŀƴŘŜ ŘΩŞtude 
du projet dépasse 100 000 habitants, une étude de niveau II est remontée au 
niveau I. Une étude de niveau III est remontée au niveau II. (Note Υ Lƭ ƴΩȅ ŀ Ǉŀǎ ƭƛŜǳ 
de remonter les études de niveau IV). 

¶ LΩŜȄƛǎǘŜƴŎŜ ŘΩǳƴ tƭŀƴ ŘŜ tǊƻǘŜŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩ!ǘƳƻǎǇƘŝǊŜ ƻǳ ǎƻƴ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ 
place : si un PPA est approuvé ou doit être réalisé sur un périmètre qui englobe la 
ȊƻƴŜ ŘΩétude, le niveau ŘΩŞǘǳŘŜ Ŝǎǘ ǊŜƳƻƴǘŞ ŘΩǳƴ ƴƛǾŜŀǳΣ ǉǳŜƭ ǉǳŜ ǎƻƛǘ ƭe niveau 
ŘΩŞǘǳŘŜ ƛƴƛǘƛŀƭ. 

 

 

/ƻƳǇǘŜ ǘŜƴǳ ŘŜ ƭŀ ŘŜƴǎƛǘŞ ŘŜ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ŀǳ ǎŜƛƴ ŘŜ ƭŀ ȊƻƴŜ ŘΩŞǘǳŘŜ (5 889 hab./km²), de 
la présence de voies à fort trafic autour du projet (A55 : 75 787 véh/j  en 2020), et de 
ƭΩŜxistence du Plan de PǊƻǘŜŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩAtmosphère des Bouches-du-Rhône, il sera réalisé 
une étude inspirée et adaptée des études routières de niveau I. 
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4.3. CONTENU DE LΩÉTUDE 

[ΩŞǘǳŘŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ŘΩaménagement de 400 logements sur lΩavenue François Mitterrand sur 

le territoire de la commune de Gignac-la-Nerthe traitera les éléments ci-dessous : 

 

¶ Caractérisation bibliographique ŘŜ ƭΩŞǘŀǘ ŀŎǘǳŜƭ ŀǾŜŎ ǳƴ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ŘŞǘŀƛƭ 
correspondant à une étude niveau I ; 

¶ Campagne de mesures in situ (particules PM10 et PM2,5 et NO2) sur la zone 
ŘΩŞǘǳŘŜ ; 

¶ Estimation des émissions de polluants sur le réseau ŘΩŞǘǳŘŜ ; 

¶ Estimation des émissions de Gaz à Effet de Serre (GES) ;  

¶ Estimation de la consommation énergétique ; 

¶ Estimation des concentrations modélisées sur la zone ŘΩŞtude ; 

¶ Évaluation des Risques Sanitaireǎ ό9w{ύ ǎǳǊ ƭŀ ȊƻƴŜ ŘΩŞǘǳŘŜ Τ 

¶ Présentation bibliographique des effets sanitaires de la pollution automobile sur la 
population ; 

¶ Analyse des coûts collectifs de lΩƛƳǇŀŎǘ ǎŀƴƛǘŀƛǊŜ ŘŜǎ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴǎ Ŝǘ ŘŜǎ nuisances ; 

¶ Évaluation de lΩƛmpact de la pollution atmosphérique sur la faune, la flore, le sol et 
les bâtiments. 

 

Vis-à-Ǿƛǎ ŘΩǳƴŜ ŞǘǳŘŜ ŘŜ ƴƛǾŜŀǳ LΣ ƭŜǎ Ǉƻƭƭǳŀƴǘǎ Ł ǇǊŜƴŘǊŜ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ǎŜƭƻƴ ƭŀ ƴƻǘŜ 

technique du 22 février 2019 sont ceux listés dans le tableau suivant. 

 

Tableau 3 : Polluants à prendre en compte pour une étude de niveau I selon la note technique du 
22 février 2019 

Polluants à considérer pour une étude de niveau I 

Polluants seǊǾŀƴǘ Ł ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƛƳǇŀŎǘǎ Řǳ ǇǊƻjet sur la qualitŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ 

Oxydes ŘΩŀȊote (NOx) 

Monoxyde de carbone (CO) 

Dioxyde de soufre (SO2) 

Composés Organiques Volatils Non Méthaniques (COVNM) 

Particules PM10 et PM2,5 
Benzène 
Arsenic 
Nickel 

Benzo(a)pyrène 

Pƻƭƭǳŀƴǘǎ ǎŜǊǾŀƴǘ Ł ƭΩ;Ǿŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ wƛǎques Sanitaires 

Voie respiratoire 

Effets aigus 
Particules PM10 et PM2,5 
5ƛƻȄȅŘŜ ŘΩŀȊƻǘŜ όbh2) 

Effets chroniques 

Particules PM10 et PM2,5 
5ƛƻȄȅŘŜ ŘΩŀȊƻǘŜ όbh2) 

Benzène 
16 HAP* dont le benzo(a)pyrène 

1,3-Butadiène 
Chrome 
Nickel 
Arsenic 

Voie orale 
(si risque ingestion identifié) 

Effets chroniques 16 HAP* dont le benzo(a)pyrène 

*16 HAP = acénaphtène, acénaphtylène, anthracène, benzo(a)anthracène, benzo(a)pyrène, 
benzo(b)fluoranthène, benzo(k)fluoranthène, benzo(ghi)pérylène, chrysène, dibenzo(a,h)anthracène, fluorène, 
fluoranthène, indéno(1,2,3-cd)pyrène, phénanthrène, pyrène et benzo(j)fluoranthène. 
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5. /hb¢9b¦ 59 [Ω;¢!¢ !/¢¦9[ 

5ŀƴǎ ƭΩŞǘǳŘŜ ζ Air ηΣ ƭΩŞǘŀǘ Řƛǘ ΨactuelΩ permet de qualifier les paramètres 

environnementaux relatifs à ƭΩŀƛr avant la ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾre du projet ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴt. 

/Ŝǘ Şǘŀǘ ŀŎǘǳŜƭ ǎŜǊǾƛǊŀ ŘŜ ǊŞŦŞǊŜƴŎŜ ŀǳ ǎǳƛǾƛ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŀƴƴŞŜǎ Ł ǾŜƴƛǊΦ 

[ΩŞǘŀǘ ŀŎǘǳŜƭ ŜȄǇƻǎŜ ƭŜ ŎƻƴǘŜȄǘŜ ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀƛǊŜ Ŝǘ ǇƻƭƛǘƛǉǳŜ ainsi que la stratégie mise en 

ǆǳǾǊŜ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊe de qualité de lΩŀƛǊ Ŝǘ Řŀƴs lesquels sΩƛƴǎŎǊƛǘ ƭŜ Ǉrojet. 

Lƭ ǉǳŀƭƛŦƛŜ ƭŜǎ ŜƴƧŜǳȄ Ŝǘ ŞǾŀƭǳŜ ƭŜǎ ǾǳƭƴŞǊŀōƛƭƛǘŞǎ ŜȄƛǎǘŀƴǘŜǎ ǎǳǊ ƭŀ ȊƻƴŜ ŘΩŞǘǳŘŜΦ 

 

[ΩŞǘŀǘ ŀŎǘǳŜƭ exige de traiter les thèmes suivants : 

¶ Analyse de la compatibilité du projet avec les documents de planification (SRCAE, 
PPA, PDU) et de sa cohérence avec les actions du PNSE et PRSE ; 

¶ LŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘƛƻƴΣ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜ ƭŀ ȊƻƴŜ ŞǘǳŘƛŞŜΣ ŘŜǎ ǎŜŎǘŜǳǊǎ Ł ŜƴƧŜǳȄ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ 
ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ Ŝǘ ǊŜǎǘƛǘǳǘƛƻƴ ǎƻǳǎ ŦƻǊƳŜ ŎŀǊtographique des zones suivantes : 

¶ Zones où les valeurs limites sont dépassées pour les polluants dont la 
ǎǳǊǾŜƛƭƭŀƴŎŜ Ŝǎǘ ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŞŜ ǇŀǊ ƭΩŀǊǘƛŎƭŜ ннм-м Řǳ ŎƻŘŜ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ; 

¶ ½ƻƴŜǎ ŎƻǳǾŜǊǘŜǎ ǇŀǊ ǳƴ tƭŀƴ ŘŜ tǊƻǘŜŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩ!ǘƳƻǎǇƘŝǊŜ ; 

¶ Zones sensiblŜǎ ŀǳ ǊŜƎŀǊŘ ŘŜ ƭΩŀǊǘƛŎƭŜ ннн-2 du Code dŜ ƭΩenvironnement ; 

¶ Zones où des actions de réduction des émissions des indicateurs de pollutions 
tels que les PM10, PM2,5, NO2 Ŝǘ ǇǊŞŎǳǊǎŜǳǊǎ ŘŜ ƭΩƻȊƻƴŜ ǎƻƴǘ ƳƛǎŜǎ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ 
Řŀƴǎ ƭŜ ŘƻƳŀƛƴŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ŀŦƛƴ ŘŜ ǊŞŘǳƛǊŜ ƭeurs concentrations ; 

¶ Identification et restitution sous forme cartographique des principales sources 
d'émissions sur la zone d'étude à partir des données disponibles et réalisation d'un 
état des lieux des secteurs de fortes émissions ; 

¶ Localisation des populations, des établissements vulnérables et décompte de la 
population générale ; 

¶ Recensement des projets « existants ou approuvés » au titre de l'article R.122-5 II 
5° e) du CƻŘŜ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ; 

¶ 5ƻƴƴŞŜǎ ǊŜƭŀǘƛǾŜǎ Ł ƭΩƛƳǇŀŎǘ ǎŀƴƛǘŀƛǊŜ ŘŜǎ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴǎ ; 

¶ Identification des zones de cultures présentant des enjeux sanitaires par ingestion, 
Ŝƴ ƭΩƻŎŎǳǊǊence les jardins potagers ; 

¶ Caractérisation plus fine, par rapport aux données bibliographiques, de la qualité 
de l'air par des mesures in situ dans la zone d'étude ; 

¶ Un état sanitaire initial de la population est présenté si une étude d'impact 
sanitaire de la pollution atmosphérique (EISPA) est disponible dans la zone 
d'étude. 
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6. CONTENTIEUX EUROPÉEN 

La France est depuis plusieurs années, visée par des procédures relatives au non-respect 

de la directive 2008/50/CE pour les particules PM10 et le dƛƻȄȅŘŜ ŘΩŀȊƻǘe.  

.ƛŜƴ ǉǳŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ǎŜ ǎƻƛǘ ŀƳŞƭƛƻǊŞŜ ŘŜǇǳƛǎ ƭŜ ŘŞōǳǘ ŘŜǎ ǇǊƻŎŞŘǳǊŜǎ ŘŜ 

contentieux, certaines zones demeurent dans le spectre de ces procédures. 

[ΩƘƛǎǘƻǊƛǉǳŜ ŘŞǘŀƛƭƭŞ ŘŜǎ ǇǊƻŎŞŘǳǊŜǎ des contentieux pour les PM10 et le dioxyde ŘΩŀȊote 

est fourni en annexe (Annexe : Présentation des documents de planification). 

 

La situation contentieuse de la France au 03 décembre 2020 au titre de la qualité de lΩŀƛǊ3 

est donnée en figure suivante. 

 

 

Figure 4 : Situation contentieuse de la France au titre de la qualité de l'air - Décembre 2020 

 

La commune de Gignac-la-Nerthe (Marseille-Aix) est incluse dans le périmètre du 
contentieux pour les PM10 Ŝǘ ǇƻǳǊ ƭŜ ŘƛƻȄȅŘŜ ŘΩŀȊƻǘŜ. 
 

 

 
3 https://www.ecologie.gouv.fr/pollution-lair-origines-situation-et-impacts#e5 

× Décision de justice du Conseil ŘΩŞǘŀt et astreintes financières 

[Ŝ лп ŀƻǶǘ нлнмΣ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ ŘΩ;ǘŀǘ ŀ ǊŜƭŜǾŞ ǉǳŜ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ǇǊƻǾƛǎƻƛǊŜǎ ǇƻǳǊ ƭϥŀƴƴŞŜ нлнл 

indiquent « que les dépassements persistent pour Paris et Lyon et que les taux ne sont que 

légèrement inférieurs aux seuils limites pour Toulouse, Marseille-Aix et Grenoble, alors 

même que plusieurs sources de pollution, notamment la circulation routière, ont été très 

fortement diminuées avec les mesures prises pour faire face à la crise sanitaire ». 

Autrement dit, « l'État n'a pas su prouver que cette baisse de la pollution de l'air dans 

certaines zones concernées était le fruit de politiques publiques de lutte contre la pollution 

de l'air et non le résultat des limitations d'activités et de déplacements liés à la crise 

sanitaire et au(x) confinement(s) ». 

Le Conseil d'État considère les mesures mises en avant pour renverser la tendance « dans 

le délai le plus court possible » (instauration de nouvelles zones à faible émission [ZFE], 

interdiction progressive des chaudières à gaz ou à fioul, entre autres) insuffisantes et 

incertaines. « Aucun nouveau plan de protection de l'air n'a été adopté pour les zones 

concernées, alors que ces plans constituent aujourd'hui un outil connu et adapté pour 

préciser les actions à mener et évaluer dans quel calendrier elles permettront de repasser 

sous les valeurs limites ». 

9ƴ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴŎŜΣ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ ŘΩ;ǘŀǘ ŎƻƴŘŀƳƴŜ ƭŜ DƻǳǾŜǊƴŜƳŜƴǘ Ł ǇŀȅŜǊ ǳƴŜ ŀǎǘǊŜƛƴǘŜ ŦƛȄŜ 

de 10 millions d'euros au titre de son premier semestre de retard sur l'astreinte (du 11 

janvier au 11 juillet 2021). 

En plus de ce paiement, le Conseil d'État prévient qu'il « évaluera les actions du 

Gouvernement pour le second semestre de l'année 2021 au début de l'année 2022 et 

décidera si l'État devra verser une nouvelle astreinte de 10 millions d'euros, majorée ou 

minorée ». Il pourra, à cette occasion, maintenir ou modifier la répartition du produit de 

ƭΩŀǎǘǊŜƛƴǘŜΦ 
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7. DOCUMENTS DE PLANIFICATION 

 

Des moyens politiques et stratégiques ont été mis en place à différentes échelles pour 
encadrer les actions envers le problème de la Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀƛǊ Ŝǘ ŘŜ ǎŜǎ ŜŦŦŜǘǎ ǎǳǊ ƭŀ ǎŀƴǘŞ 
des populations : 

 - Échelle nationale : Loi dΩOrientation des Mobilités, Plan Climat, Plan national de 
Réduction des Émissions de Polluants Atmosphériques (PREPA), SNBC 2, Code de 
ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ Certificat CritΩAir, Plan National Santé-Environnement (PNSE) ; 

 - Échelle régionale : Plan de Surveillance de la Qualité de lΩAir (PSQA), Schéma Régional 
ŘΩ!ƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ 5ŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ 5ǳǊŀōƭŜ Ŝǘ ŘΩ;Ǝŀƭƛté des Territoires (SRADDET), 
Schéma Régional de Climat, de lΩAir et de lΩEnergie (SRCAE), Plan de Protection de 
lΩAtmosphère (PPA), Plan Régional Santé-Environnement (PRSE) ; 

 - Échelle intercommunale ou locale : Feuille de Route qualité de lΩair, Plan Climat Air 
Énergie Territorial (PCAET), Plan Local dΩUrbanisme intercommunal (PLUi). 
 

 

Les principaux outils dans lesquels le projet se construit sont disponibles en détail et en 

annexe de ce rapport (Annexe : Présentation des documents de planification). 

 

Les lignes-directrices de ces outils ainsi que la cohérence du projet sont synthétisées dans 

le tableau page suivante. 

 

Le graphique ci-dessous présente lΩŀǊǘƛŎǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŘƛǾŜǊǎ Ǉƭŀƴǎ Ŝǘ ǎŎƘŞƳŀǎ ŜƴǘǊŜ ŜǳȄΦ 

 

 
Figure 5 : Articulations des plans et schémas ayant lien avec la qualité ŘŜ ƭΩŀƛǊ όSource : AtmoSud) 

 

 

Le pǊƻƧŜǘ ǎΩƛƴǎŎǊƛǘ Ŝƴ ŎƻƘŞǊŜƴŎŜ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ŘƻŎǳƳŜƴǘǎ ŘŜ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ayant trait à 
ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊΦ  
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Tableau 4 : Présentation des principaux documents de planification sur la qualiǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊΣ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝǘ ƭŀ ǎŀƴǘŞ et cohérence du projet  

DOCUMENTS DE 
PLANIFICATION 

½hb9{ 5Ω!/¢Lhb OBJET(S)/OBJECTIF(S) 
ÉLEMENTS du PROJET 
en COHERENCE avec le 

DOCUMENT de PLANIFICATION 

S u r v e i l l a nce  d e  l a  q u al i t é  ŘŜ ƭΩŀƛǊ 

PSQA 
Plan de Surveillance de la Qualité de 

ƭΩ!ƛǊ 

(2017) 

Région Sud PACA 

[Ŝ tƭŀƴ ŘŜ {ǳǊǾŜƛƭƭŀƴŎŜ ŘŜ ƭŀ vǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩ!ƛǊ ŘŜ ƭŀ wŞƎƛƻƴ tǊƻǾŜƴŎŜ-Alpes-Côte d'Azur 2017-2021 ambitionne 
de présenter, en lien direct avec les orientations nationales, les principales oǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩŀǎǎociation 
AtmoSud. 
Lƭ ŘŞŎƭƛƴŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǘƘŞƳŀǘƛǉǳŜǎ ŎƻǳǾŜǊǘŜǎ ǇŀǊ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭŜǎ ƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴǎ ǎǘǊǳŎǘǳǊŜƭƭŜǎ 
qui permettront de les atteindre. 
Il est construit autour de 4 axes structurant autour de ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ comƳǳƴ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ 
Ŝǘ ƭŀ ƳƛƴƛƳƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜǎ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴǎ ŀǘƳƻǎǇƘŞǊƛǉǳŜ ǎǳǊ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Υ 

¶ 9ȄǇƻǎƛǘƛƻƴ Ł ƭŀ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀƛǊ 

¶ Lien Air- Énergie-Climat-Santé 

¶ Écoute et Incitation à lΩŀction environnementale 

¶ Innovation et amélioǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜȄǇŜǊǘƛǎŜ 
!Ŧƛƴ ŘΩŀǘǘŜƛƴŘǊŜ ŎŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎΣ ƛƭ ǎΩŀǇǇǳƛŜ ǎǳǊ ƭŀ ǇƻǳǊǎǳƛǘŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ƭƛŜƴǎ ŦƻǊǘǎ ŘŜ ƭΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ 
avec les acteurs locaux tant publics que privés, et le soutƛŜƴ ŘŜ ƭΩŞŎhelon national en restant attentif au 
maintien des équilibres. 

- 

R é d u c t i o n  d e s  é m i s s i o n s  p o l l u a n t e s 

[ƻƛ ŘΩhǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ 

Mobilités 
(2019) 

Territoire national 

[ŀ [ƻƛ ŘΩƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ aƻōƛƭƛǘŞǎ ƴϲнлмф-1428 du 24 décembre 2019 engage une transformation profonde, 
pour répoƴŘǊŜ Ł ƭΩƛƳpérŀǘƛŦ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ Ŏƻƴcrètement la mobilité au quotidien, pour tous les citoyens et 
dans tous les territoires, grâce à des solutions de transports plus efficaces plus propres plus accessibles. 
Les 15 mesures-clés de ladite loi sont les suivantes : 

¶ 1. Des solutions alternatives à la voiture individuelle sur 100 % du territoire 

¶ 2. Une augmentation de 40 % des investissements pour améliorer les transports du quotidien 

¶ 3. La priorité à la remise en état des réseaux routier et ferroviaire 

¶ 4. Un plan sans précédent pour développer les transports en commun et désenclaver les territoires 

¶ 5. La mobilité facilitée pour les personnes en situation de handicap 

¶ 6. Un accompagnement à la mobilité pour tout ŘŜƳŀƴŘŜǳǊ ŘΩemploi 

¶ 7. 100% des informations sur ƭΩoffre de mobilité accessibles et la possibilité de faire un trajet porte-
à-porte avec un seul titre de transport 

¶ уΦ 5Ŝǎ ƴŀǾŜǘǘŜǎ ŀǳǘƻƴƻƳŜǎ Ŝƴ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ Řŝǎ ƭΩŀƴƴŞŜ нлнл 

¶ 9. Un forfait mobilité durable : jǳǎǉǳΩŁ плл ϵκan pour aller au travail en vélo ou en covoiturage 

¶ 10. Un plan pour développer le covoiturage 

¶ ммΦ ¦ƴ Ǉƭŀƴ ǾŞƭƻ ǇƻǳǊ ǘǊƛǇƭŜǊ ǎŀ ǇŀǊǘ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ŘΩƛŎƛ нлнп 

¶ 12. Un nouveau cadre pour les solutions en libre-service 

¶ 13. Le déploiement du véhicule électrique facilité grâce aux bornes de recharge électriques 

¶ 14. Le déploiement de zones à faibles émissions pour un air plus respirable 

¶ 15. Le permis de conduire moins cher et plus rapide 

- 
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DOCUMENTS DE 
PLANIFICATION 

½hb9{ 5Ω!/¢Lhb OBJET(S)/OBJECTIF(S) 
ÉLEMENTS du PROJET 
en COHERENCE avec le 

DOCUMENT de PLANIFICATION 

Plan Climat 
(2017) 

Territoire national 

Le Plan Climat vise à accélérer la transition énergétique et cƭƛƳŀǘƛǉǳŜ Ł ǘǊŀǾŜǊǎ ǳƴ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎΣ ǘŜƭƭes 
que les suivantes : 

¶ Généralisation de la prime à la conversion des véhicules 

¶ Crédit d'impôt pour la transition énergétique : accompagner les travaux les plus efficaces en 
ŞŎƻƴƻƳƛŜǎ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ 

¶ Changement des chaudières au fioul 

¶ Objectif de faire disparaître en dix ans les logements mal isolés qui conduisent à la précarité 
énergétique 

¶ Objectif de mettre fin à la vente de voiture à essence ou au diesel en 2040 

¶ Plan ŘŜ ŘŞǇƭƻƛŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩƘȅŘǊƻƎŝƴŜ 

¶ Faire converger ƭŀ ŦƛǎŎŀƭƛǘŞ ŜƴǘǊŜ ƭŜ ŘƛŜǎŜƭ Ŝǘ ƭΩŜǎǎŜƴŎŜ ŀǾŀƴǘ 2022 

¶ Accélérer la montée en puissance du prix du carbone 

¶ Neutralité des émissions de gaz à effeǘ ŘŜ ǎŜǊǊŜ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлрл 

- 

PREPA 

Plan national de réduction des 

émissions de polluants 

atmosphériques 

[Arrêté du 10/05/2017 établissant le 

plan national de réduction des 

émissions de polluants 

atmosphériques]  

Territoire national 

Le PREPA fixe la stratéƎƛŜ ŘŜ ƭΩ;ǘŀǘ ǇƻǳǊ ǊŞŘǳƛǊŜ ƭŜǎ émissions de polluants atmosphériques au niveau 
national et respecter les exigences européennes. Les objectifs de réduction des émissions par rapport à 
celles de 2005 sont les suivants : 

- 

 

Polluants À partir de 2020 À partir de 2030 

Dioxyde de soufre -55 % -77 % 

hȄȅŘŜǎ ŘΩŀȊƻǘŜ -50 % -69 % 

Composés organiques volatils -43 % -52 % 

Ammoniac -4 % -13 % 

Particules PM2,5 -27 % -57 % 

SNBC 2 
Stratégie Nationale Bas Carbone 

[Décret n° 2015-1491 du 18 

novembre 2015 relatif aux budgets 

carbone nationaux et à la stratégie 

nationale bas-carbone] modifié par 

[Décret n° 2020-457 du 21 avril 2020 

relatif aux budgets carbone 

nationaux et à la stratégie nationale 

bas-carbone] 

Territoire national 

Adoptée pour la première fois en 2015, la SNBC a été révisée en 2018-нлмфΣ Ŝƴ Ǿƛǎŀƴǘ ŘΩŀǘteindre la 
neutralité carbone en 2050, soit au moins un facteur 6 par rapport à 1990 (ambition rehaussée par rapport à 
la première SNBC qui visait le facteur 4, soit une réduction de 75 % de ses émissions GES à l'horizon 2050 par 
rapport à 1990). La nouvelle version de la SNBC et les budgets carbone pour les périodes 2019-2023, 2024-
2028 et 2029-2033 ont été adoptés par décret le 21 avril 2020. 
Les objectifs fixés par cette SNBC révisée par secteurs seront les suivants : 

¶ Transports : baisse de 28 % des émissions de GES en 2030 par rapport à 2015 et décarbonation 
complète en 2050 (hors aérien) 

¶ Bâtiment : baisse de 49 % des émissions de GES en 2030 par rapport à 2015 et décarbonation 
complète en 2050 

¶ Agriculture : baisse de 19 % des émissions de GES en 2030 par rapport à 2015 et de 46 % en 2050  

¶ Forêts et sous-bois : maximiser les puits de carbone (séquestration dans les sols, la forêt et les 
produits bois) en 2050 

¶ tǊƻŘǳŎǘƛƻƴ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ : baisse de 33 % des émissions de GES en 2030 par rapport à 2015 et 
décarbonation complète en 2050 

¶ Industrie : baisse de 35 % des émissions de GES en 2030 par rapport à 2015 et de 81 % en 2050 

¶ Déchets : baisse de 35 % des émissions de GES en 2030 par rapport à 2015 et de 66 % en 2050. 

La construction de ces logements 
permettra de baisser les 
émissions de GES comparé aux 
anciens bâtiments. 
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Loi n°2015-992 du 17 août 

2015 relative à la Transition 

Énergétique Pour la Croissance 

Verte (TEPCV) 

Territoire national 

Fixation des objectifs sur les moyens et longs termes : 

¶ Réduire les émissions de gaz à effet de serre de 40 % entre 1990 et 2030 et diviser par 4 les émissions 
de gaz à effet de serre entre 1990 et 2050 (facteur 4). La trajectoire est précisée dans les budgets 
carbone. 

¶ Réduire la consommation énergétique finale de 50 % en 2050 par rapport à la référence 2012 en 
visant un objectif intermédiaire de 20 % en 2030 

¶ wŞŘǳƛǊŜ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŞƴŜǊƎŞǘƛǉǳŜ ǇǊƛƳŀƛǊŜ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜǎ ŦƻǎǎƛƭŜǎ ŘŜ ол ҈ Ŝƴ нлол ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ Ł 
2012 

¶ Porter la part des énergies renouvelables à 23 % de la consommation finale brute ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ Ŝƴ 2020, 
et à 32 % de la consommation fƛƴŀƭŜ ōǊǳǘŜ ŘΩŞnergie en 2030 

¶ tƻǊǘŜǊ ƭŀ ǇŀǊǘ Řǳ ƴǳŎƭŞŀƛǊŜ Řŀƴǎ ƭŀ ǇǊƻŘǳŎǘƛƻƴ ŘΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞ Ł рл ҈ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлнр 

¶ Atteindre un niveau de performance énergétique conforme aux normes « bâtiment basse 
consommation » pour lΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǇŀǊŎ ŘŜ ƭƻƎŜƳŜnts en 2050 

¶ Lutter contre la précarité énergétique 

¶ !ŦŦƛǊƳŜǊ ǳƴ ŘǊƻƛǘ Ł ƭΩŀŎŎŝǎ ŘŜ ǘƻǳǎ Ł ƭΩŞƴŜǊƎƛŜ ǎŀƴǎ ŎƻǶǘ ŜȄŎŜǎǎƛŦ ŀǳ ǊŜƎŀǊŘ ŘŜǎ ressources des 
ménages 

¶ Réduire de 50 % la quantité de déchets mis en déchargŜ Ł ƭΩƘƻrizon 2025 et découpler 
progressivement la croissance économique et la consommation matières premières 

Non concernée 

SRADDET 

Schéma Régional ŘΩ!ƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘΣ 

de Développement Durable et 

ŘΩ;Ǝŀƭƛǘé des Territoires  

(2019) 

Région Sud PACA 

Pour la région Sud-PACA, le projet de SRADDET a été arrêté lors de lΩŀǎǎŜƳōƭŞŜ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ du 18 octobre 
2018. 
Le SRADDET a été voté le 26 juin 2019 (délibération n°19-350) et approuvé le 15 octobre 2019 par le préfet 
de région. 
Les ambitions chiffrées du SRADDET de la région Sud-PACA sont : 

¶ Atteindre un taux moyen de croissance démographique dŜ лΣп ҈ Ł ƭΩƘƻǊƛzon 2050 ; 

¶ Atteindre un report modal de la voiture individuŜƭƭŜ ǾŜǊǎ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ƳƻŘŜǎ Ǉƭǳǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦǎ Ŝǘ ŘǳǊŀōƭŜs de 
мр ҈ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлол ; 

¶ Diminuer de moitié le rythme de la ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŘΩŜǎǇŀŎŜǎ ŀƎǊƛŎƻƭŜǎΣ ƴŀǘǳǊels et forestiers par 
rapport à 2006-2014 (soit 375 ha/an) et de concentrer les nouveaux développements en zones 
urbaines ; 

¶ Atteindre la neutralité en carbone et couvrir 100 % de la consommation énergétique par les énergies 
ǊŜƴƻǳǾŜƭŀōƭŜǎ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлрл ; 

¶ Atteindre une production (modulée par espaŎŜύ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ ол 000 logements (résidences principales) 
par ŀƴ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлол Ŝƴ ŎƻƘŞǊŜƴŎŜ ŀǾŜŎ ƭŀ ǎǘǊŀǘŞƎƛŜ ǳǊōŀƛƴŜΣ ŎΩŜǎǘ-à-dire construits prioritairement 
dans les centralités. En outre, la stratégie régionale engage à consacrer 50 % de la production totale à 
une offre de logements abordables à destination des jeunes et des actifs (toujours prioritairement 
dans les trois niveaux de centralité). 

Le SRADDET porte la stratégie régionale pour un aménagement durable et attractif du territoire. À cette fin, 
il définit 68 objectifs et 52 règles à moyen et long terme (2030 et 2050) à destination des acteurs publics de 
la région. Sont listés ci-dessous les objectifs concernant la ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ƻǳ ǇƻǳǾŀƴǘ ŜȄŜǊŎŜǊ ǳƴ ƛmpact sur 
celle-ci ainsi que les objectifs en lien avec les déplacements. 

LIGNE DIRECTRICE 1 : RenforcŜǊ Ŝǘ ǇŞǊŜƴƴƛǎŜǊ ƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ǊŞƎƛƻnal 

¶ Objectif 2 : Définir et déployer une stratégie portuaire et fluviale régionale 

¶ Objectif 3 : Améliorer la performance de la chaine logistique jǳǎǉǳΩŀǳ ŘŜǊƴƛŜǊ ƪƛƭƻƳŝǘǊŜΣ Ŝƴ ŦŀǾƻǊƛǎŀƴǘ 
le report modal 

¶ Objectif 10 : Améliorer la résilience du territoire face aux risques et au changement climatique, 
garantir lΩŀŎŎŝǎ Ł tous à la ressource en eau 

¶ Objectif 11 : Déployer des opérations dΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŜȄŜmplaires 

¶ Objectif 12 Υ 5ƛƳƛƴǳŜǊ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ǘƻǘŀƭŜ ŘΩŞƴergie primaire de 27 % en 2030 et de 50 % en 
2050 par rapport à 2012 

La construction des logements va 
respecter lΩensemble des 
objectifs cités.  
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¶ Objectif 13 : faire de la biodiversité et de sa connaissance un levier de développement et 

dΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ƛƴƴƻǾŀƴt 

¶ Objectif 14 : préserver les ressources en eau souterraine, les milieux aquatiques et les zones humides 

¶ Objectif 15 : préserver et promouvoir la biodiversité et les fonctionnalités écologiques des milieux 
terrestres, littoraux et marins 

¶ Objectif 17 : préserver les identités paysagères et améliorer le cadre de vie des habitants.  

¶ Objectif 19 Υ ŀǳƎƳŜƴǘŜǊ ƭŀ ǇǊƻŘǳŎǘƛƻƴ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ ǘƘermique et électrique en assurant un mix 
énergétique diversifié ǇƻǳǊ ǳƴŜ ǊŞƎƛƻƴ ƴŜǳǘǊŜ Ŝƴ ŎŀǊōƻƴŜ Ł ƭΩƘorizon 2050 

¶ Objectif 20 : Accompagner le développement de « territoires intelligents » avec des services 
numériques utiles aux habitants, aux visiteurs et aux entreprises 

¶ Objectif 21 : améliorer la qualité de ƭΩŀƛǊ Ŝt préserver la santé de la population 

¶ Objectif 22 : contribuer au déploiement de modes de transport propres et au développement des 
nouvelles mobilités 

¶ Objectif 23 : faciliter tous les types de report de la voiture individǳŜƭƭŜ ǾŜǊǎ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ƳƻŘŜǎ plus 
collectifs et durables 

 
LIGNE DIRECTRICE 2 : Maitriser la consommation ŘŜ ƭΩŜǎǇŀŎŜΣ ǊŜnforcer les centralités et leur mise en 
réseau 

¶ Objectif 31 : recentrer le développement sur les espaces les plus métropolisés 

¶ Objectif 32 : maitriser le développement des espaces sous influence métropolitaine 

¶ Objectif 34 : préserver la qualité des espaces ǊǳǊŀǳȄ Ŝǘ ƴŀǘǳǊŜƭǎ Ŝǘ ƭΩŀŎŎŝǎ ŀǳȄ ǎŜǊǾƛŎŜǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ 
centres locaux et de proximité 

¶ Objectif 35 : conforter les centralités en privilégiant le renouvellement urbain et la cohérence 
urbanisme-transport 

¶ Objectif 36 : réinvestir les centres-villes et centre bourgs par des stratégies intégrées 

¶ Objectif 37 : rechercher la qualité des espaces publics et favoriser la nature en ville 

¶ Objectif 39 : fluƛŘƛŦƛŜǊ ƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ ǇŀǊ ƭΩƻǇǘƛƳƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǇƾƭŜǎ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀǳx 

¶ Objectif 41 : déployer des offres de transports en commun adaptées aux territoires, selon trois 
niveŀǳȄ ŘΩƛƴǘŜƴǎƛǘŞ ǳǊōŀƛƴŜ 

¶ Objectif 42 : rechercher des complémentarités plus étroites et une meilleure coordination entre 
dessertes urbaine, interurbaines et ferroviaires 

¶ Objectif 43 : accompagner les dynamiques territoriales avec des offres de transport adaptées aux 
évolutions sociodémographiques (en cohérence avec la stratégie urbaine régionale) 

¶ Objectif 45 : Arrêter ǳƴ ǎŎƘŞƳŀ ŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ǊŞƎƛƻƴal contribuant à un maillage performant 
entre les polarités régionales 

¶ Objectif 47 Υ ƳŀƛǘǊƛǎŜǊ ƭΩŞǘŀƭŜment urbain et promouvoir des formes urbaines moins consommatrices 
ŘΩŜǎǇŀŎŜ 

¶ Objectif 48 : préserver le socle naturel, agricole et paysager régional 

¶ Objectif 49 : préserver le potentiel de production agricole régional 

¶ Objectif 50 : décliner la Trame verte et bleue régionale et assurer la prise en compte des continuités 
écologiques et des habitats dans les documŜƴǘǎ ŘΩǳrbanisme et les projets de territoire 

 

LIGNE DIRECTRICE 3 : Conjuguer égalité et diversité pour des territoires solidaires accueillants 

¶ Objectif 55 : structurer les campagnes urbaines et veiller à un développement harmonieux des 
territoires sous pression 

¶ Objectif 58 Υ ǎƻǳǘŜƴƛǊ ƭΩŞŎƻƴƻƳƛŜ ŘŜ ǇǊƻȄimité 
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SRCAE 
{ŎƘŞƳŀ wŞƎƛƻƴŀƭ Řǳ /ƭƛƳŀǘΣ ŘŜ ƭΩ!ƛǊ 

et dŜ ƭΩ;ƴŜǊƎƛŜ 

(2013) 

Région Sud PACA 

Le SRCAE Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ ŀ ŞǘŞ ŀǇprouvé le 28 juin 2013 par ƭΩ!ǎǎŜƳōƭŞŜ wŞƎƛƻƴŀƭŜ, puis arrêté 
par le préfet de région le 17 juillet 2013. 
Le SRADDET Sud PACA Şǘŀƴǘ ŜƴǘǊŞ Ŝƴ ǾƛƎǳŜǳǊΣ ƛƭ ǎΩŜǎǘ ǎǳōǎǘƛǘǳŞ ŀǳ {w/!9. 
Compte tenu des critères de densité de population eǘ κƻǳ ŘŜ ǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘΩŞŎƻǎȅǎtèmes protégés ainsi que 
deǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴ de polluants atmosphériques, la commune de Gignac-la-Nerthe fait partie de la 
Zone Sensible pour la QǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩAir au sens du SRCAE. 

- 

PPA 
tƭŀƴ ŘŜ tǊƻǘŜŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩ!ǘƳƻǎǇƘŝǊŜ 

Région Sud PACA  

Le Plan de Protection ŘŜ ƭΩ!ǘƳƻǎǇƘŝǊŜ ǊŞǾƛǎŞ ώtt! 13] des Bouches-du-Rhône est un projet porté par la 

DREAL PACA. LΩƻōƧŜŎǘƛŦ όнлн5) est de mettre en place des actions en vue de limiter les émissions de polluants 

et maintenir ou ramener les concentrations en polluants à des niveaux inférieurs aux normes. Il concerne 

107 communes dont Gignac-la-Nerthe. 

 

Le PPA des Bouches-du-Rhône fixe des objectifs en termes de : 

¶ Concentration : ramener les concentrations en polluants à des niveaux inférieurs aux valeurs 
réglementaires, avec une priorité sur les particules et les oxydes ŘΩŀzote ; 

¶ Émission : décliner localement la directive plafond et les objectifs des lois Grenelle ; 

¶ Exposition de la population : tendre à une exposition minimale de la population à la pollution et 
traiter les points noirs résiduels par des actions spécifiques. 

 
Ce PPA comprend 15 actions pérennes, règlementaires ou non, réparties comme suit : 

¶ Transport (Ferroviaire, maritime et routier) : 8 actions 

¶ Industrie : 3 actions 

¶ Chauffage Résidentiel/Agriculture/Brûlage : 4 actions 

Remarque : Les actions ont été définies ƭƻǊǎ ŘŜ ƭΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ Řǳ tt! моΣ ŀǾŜŎ ƭΩŜǎǘƛƳŀǘƛƻƴ ǇƻǳǊ ŎƘŀǉǳŜ ŀŎǘƛƻƴ 
ŘΩǳƴ ƻōƧŜŎǘƛŦ Ł ŀǘǘŜƛƴŘǊŜ Ŝƴ нлнрΣ ǎŜƭƻƴ ƭŜǎ ƘȅǇƻǘƘŝǎŜǎ ǇǊƻǇƻǎŞŜǎΦ /Ŝǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎΣ ǉǳƛ ǎƻƴǘ ŘŞŦƛƴƛǎ ǎƻǳǎ formes 
ŘΩƘȅǇƻǘƘŝǎŜ ŘŜ ǊŞŘǳction ς en absolue ou en relatif - ŘŜ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘΩactivitŞ ƻǳ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴΣ ƻƴǘ ŞǘŞ ǘǊŀƴǎŎǊƛǘǎ 
Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ Ǉƻƭƭǳŀƴǘǎ Řŀƴǎ ŘŜǎ ŦƛŎƘŜǎ ŘΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴΦ !ƛƴǎƛΣ ǇƻǳǊ ŎƘŀǉǳŜ ŀŎǘƛƻƴ 
définie dans le PPA 13, une fiche synthétique présente les caractéristiques et hypothèses de cette action. Ainsi 
les paramètres suivants seront présentés lorsque les actions sont évaluables :  

¶ 5ŜǎŎǊƛǇǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ǎƻǳǊŎŜǎ  

¶ Hypothèses de calculs  

¶ wŞǎǳƭǘŀǘǎ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ όƎŀƛƴs)  

¶ Commentaires et limites 
 
Les actions propres à ce PPA ont été ventilées par types de secteurΣ ŎΩŜǎǘ-à-dire : 
 

¶ Aérien : Plusieurs actions sont présentes : 

¶ Amélioration de la performance énergétique de la centrale de production chaud/froid de 
l'aéroport, prévue en 2022.  

¶ Remplacement des groupes électrogènes de secours des balises lumineuses en 2018.  

¶ Actions prévues sur la limitation du temps d'utilisation des APU,  

¶ Optimisation des phases de roulage 

¶ Agriculture et biomasse (2) :  

¶  Action 38 : Développer la gestion autonome des déchets verts des habitants (programme 
prévention des déchets verts) 

¶  Action 39 : Accompagner le développement dΩǳƴ ǇƾƭŜ ŘŜ ǾŀƭƻǊƛǎŀǘƛƻƴ ƭƻŎŀƭŜ ŘŜ ƭŀ ǇŀƛƭƭŜ ŘŜ riz 

Ces nouveaux logements vont 
appliquer le projet Fond Air Bois 
et contribuer au déploiement de 
la plateforme métropolitaine de 
rénovation énergétique. 
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¶ Ferroviaire (1) : Action 20 : Renouveler les flottes des opérateurs de transports publics ς Ferroviaire 

¶ Industrie (3) :  

¶ Action 28 : Contrôler la mise en ǆǳǾǊŜ des actions de réduction des COV pour 14 sites 
industriels du pourtour de lΩŞǘŀƴƎ ŘŜ .ŜǊǊŜ 

¶ Action 29 : Mettre en ǆǳǾǊŜ le projet ODAS 

¶ Action 31 : Mettre en ǆǳǾǊŜ les meilleures techniques disponibles dans les établissements IED 

¶ Maritime (3) : 

¶ Action 1 : Déployer les connexions électriques des navires à quai 

¶ Action 2 : Etendre la mise en ǆǳǾǊŜ de la « Charte bleue » auprès de tous les armements de 
croisière 

¶ Action 3 : Mettre en place les conditions favorables pour lΩŀǾƛǘŀƛƭƭŜƳŜƴǘ Db[ ŘŜǎ navires 

¶ Résidentiel/Tertiaire (2) : 

¶ Action 46 : Accélérer la mise en ǆǳǾǊŜ de Fond Air Bois 

¶ Action 44 : Déployer la plate-forme métropolitaine de rénovation énergétique, notamment sur 
les enjeux « chauffage » 

¶ Transport routier (4) : 

¶ Action 11 : Définir les opportunités dΩabaissement des vitesses sur autoroutes 

¶ Action 19 : Aider à la conversion des flottes grand public / professionnelles 

¶ Action 20 : Renouveler les flottes des opérateurs de transports publics 

¶ Action 22 : Créer les infrastructures visant au report modal vers le rail  

 

{ƻǳǎ ƭΩŀǳǘƻǊƛǘŞ Řǳ préfet des Bouches-du-Rhône, la DREAL a lancé la révision du PPA des Bouches-du-Rhône. 

Une enquête publique sΩŜǎǘ ŘŞǊƻǳƭŞŜ Řǳ ƭǳƴŘƛ мо ǎŜptembre 2021 au vendredi 22 octobre 2021 inclus, afin 

de fixer les objectifs pour 2025. Le dossier complet dΩŜƴǉǳşǘŜ publique, le procès-verbal, le rapport et lΩŀǾƛǎ 

de la commissions ŘΩŜƴǉǳşǘŜΣ ainsi que le mémoire en réponse de la DREAL sont disponibles4.  

CŜǳƛƭƭŜ ŘŜ ǊƻǳǘŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ 

(2018) 

Zone administrative 

de surveillance ZAG 

Marseille-Aix 

Les feuƛƭƭŜǎ ŘŜ ǊƻǳǘŜ ΨǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊΩ ont été rendues publiques en avril 2018. 
Celle concernant la zone de surveillance de Gignac-la-Nerthe (inclus dans la ZAG Marseille-Aix) comporte 55 
actions réparties en 9 axes. 
 

¶ Axe 1 ς Ancrer le réflexe Air 
¶ Action 1.01 Sensibiliser les acteurs locaux à lŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ 

¶ Action 1.02 Sensibiliser les cƛǘƻȅŜƴǎ ŘŜ ŘŜƳŀƛƴ Ł ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ Υ ƭŜ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ ǇŞŘŀƎƻƎƛǉǳŜ ƭΩ!ƛǊ Ŝǘ Moi 

¶ Action 1.03 Sensibiliser le grand public aux mobilités plus vertueuses 

¶ Action 1.04 Faire avancer la « conscientisation » des enƧŜǳȄ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ Υ ƭŀ aŞǘǊƻǇƻƭŜ Ŏŀƴdidate Ł ƭΩŀǇǇŜƭ 
à projet européen UIA 

¶ Action 1.05 Instaurer un forum régional de la qǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ 

¶ Action 1.06 !ŦŦƛǊƳŜǊ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ aŞǘǊƻǇƻƭŜ Ŝƴ ŦŀǾŜǳǊ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ŀǳ ǘǊŀǾŜǊǎ ŘŜ ƭΩŀƎŜƴŘŀ 
mobilité 

¶ Action 1.07 !ŦŦƛǊƳŜǊ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ Ŏollectivités en faveuǊ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ Řŀƴǎ ƭe PCAET 

La construction de ces nouveaux 
logements prendra en compte les 
actions de lΩaxe 7 (Améliorer la 
performance environnementale 
du bâti) 

 
4 https://www.paca.developpement-durable.gouv.fr/plan-de-protection-de-l-atmosphere-des-bouches-du-r2794.html#:~:text=Rh%C3%B4ne%20%2D%20Objectif%202025-
,Plan%20de%20Protection%20de%20l'Atmosph%C3%A8re%20des%20Bouches%2Ddu%2D,vendredi%2022%20octobre%202021%20inclus. 
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¶ Action 1.08 IntŞƎǊŜǊ ƭΩŀƳōƛǘƛƻƴ Řǳ t/!9¢ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŘƻŎǳƳŜƴǘǎ ŘŜ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀǘƛƻƴ Υ {Ŏƻ¢Σ t[¦ Ƴétropolitain, PDU, 

PLU 

¶ Action 1.09 Appuyer la prise en compte de lŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǇƻǊǘŜǊ-à-connaissance 

¶ Axe 2 ς Désengorger les zones denses 
¶ Action 2.10 Requalifier les grands axes urbains 

¶ Action 2.11 Réduire le stationnement sur voirie 

¶ Action 2.12 Étendre les réductions pérennes de vitesse en zone dense pour limiter la congestion 

 

¶ Axe 3 ς Favoriser les transports les plus propres 
¶ Action 3.13 Favoriser le déploiement des bornes de recharge pour véhicules électriques 

¶ Action 3.14 Accompagner les collectivités et entreprises dans le déploiement de la mobilité GNV 

¶ Action 3.15 Pourvoir le territoire en stations GNV 

¶ Action 3.16 Faire évoluer les modalités de commande publique de services régionaux de transport 
interurbain routier pour favoriser des autocars à faibles émissions 

¶ Action 3.17 Développer la réflexion sur les alternatives aux trains diesel sur la ligne TER Marseille ς Gardanne 
- Aix 

¶ Action 3.18 Etendre les réseaux métro et tramway 

¶ Action 3.19 Décarboner la flotte de bus  
 

¶ Axe 4 ς Encourager les alternatives à la voiture individuelle 
¶ Action 4.20 Développer des lignes de transports en commun labellisées PǊŜƳƛǳƳ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ƳŞǘǊƻǇƻƭƛǘŀƛƴŜ 

¶ Action 4.21 Développer les transports urbains en site propre 

¶ Action 4.22 Développer les voies réservées aux transports en commun sur autoroute sur A7, A51 et A50 

¶ Action 4.23 Développer les parcs-relais 

¶ Action 4.24 FavoriseǊ ƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ Ŝƴ ŎǊŞŀƴǘ ǳƴ ŀōƻƴƴŜƳŜƴǘ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭ ƳŞǘǊƻǇƻƭƛǘŀƛƴ 

¶ Action 4.25 Simplifier la vente et la distribution des titres de transport 

¶ Action 4.26 Refondre la centrale de mobilité régionale et y intégrer toutes les nouvelles solutions de mobilité 

¶ Action 4.27 5ŞǾŜƭƻǇǇŜǊ ƭΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴement aux nouvelles pratiques de déplacement et au report modal : 
projet eMani 

¶ Action 4.28 Moderniser et fiabiliser le réseau TER notamment en augmentant la capacité du nǆǳŘ ŦŜǊroviaire 
de Marseille 

¶ Action 4.29 Développer ƭΩoffre et la desserte ferroviaire sur la zone, en amont de la LNPCA et avec la LNPCA 
(scénario 3 du COI) 

¶ Action 4.30 Favoriser la pratique du covoiturage 

¶ Action 4.31 Renforcer les infrastructures et les services pour encourager à la pratique des modes de 
déplacements actifs 

¶ Action 4.32 Accompagner les démarches de mobilité en entreprise 
 

¶ Axe 5 ς LimitŜǊ ƭΩƛƳǇŀŎǘ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ǇƻƛŘǎ ƭƻǳǊŘǎ 
¶ Action 5.33 Renforcer les contrôles pollution en bord de route des poids lourds et véhicules utilitaires légers 

¶ Action 5.34 Veiller au bon respect de la réglementation sur le contrôle des émissions des véhicules à 
ƭΩƻŎŎŀǎƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǎǳǊǾŜƛƭƭŀƴŎŜ ŘŜǎ ŎŜƴǘǊŜǎ ŘŜ Ŏƻƴtrôle technique PL 

¶ Action 5.35 Redynamiser les chartes CO2 

¶ Action 5.36 ExpérƛƳŜƴǘŜǊ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴŜ redevance poids lourds 
 

¶ Axe 6 ς !ǘǘŞƴǳŜǊ ƭΩŜƳǇǊŜƛƴǘŜ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ƳŀǊƛǘƛƳŜ Ŝǘ ǇƻǊtuaire 
¶ Action 6.37 Étendre les zones à émissions contrôlées à la Méditerranée 

¶ Action 6.38 Poursuivre le déploiement de lΩélectrification des navires à quai 

¶ Action 6.39 Étudier la faisabilité de développer des nouvelles techniques visant à limiter les émissions des 
navires : électrification, GNL 

¶ Action 6.40 Inciter les armateurs à adopter une démarche environnementale vertueuse  
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¶ Axe 7 ς Améliorer la performance environnementale du bâti 
¶ Action 7.41 Repenser lΩaménagement urbain 

¶ Action 7.42 Aider au renouvellement des appareils de chauffage non performants 

¶ Action 7.43 Accompagner la rénovation énergétique des bâtiments 
¶ Action 7.44 Développer un service public de la rénovation énergétique 

¶ Action 7.45 Promouvoir lΩutilisation de matériau biosourcés 

 

¶ Axe 8 ς Gérer efficacement les déchets verts 
¶ Action 8.46 Renforcer les contrôles liés aux interdictions de brûlage des déchets verts 

¶ Action 8.47 Limiter les dérogations aux interdictions de brûlage des déchets verts 

¶ Action 8.48 Renforcer le recours ŀǳȄ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜǎ ŘΩŞǾŀŎǳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǊŞƳŀƴŜƴǘǎ ŘΩŜǎǎŀǊǘŜƳŜƴǘ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜǎ ŀǳ 
brûlage 

¶ Action 8.49 Valoriser la fraction ligneuse des déchets verts 

¶ Action 8.50 Engager une politique volontariste dans la gestion des déchets verts eƴ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘ Ł ƭΩŀǇǇŜƭ Ł 
ǇǊƻƧŜǘǎ ǇƻǊǘŞ ǇŀǊ ƭΩ!59a9 Ŝǘ ƭŀ wŞƎƛƻƴ 

¶ Action 8.51 Agir sur la collecte et le traitement des déchets verts 

¶ Action 8.52 Accompagner le changement de pratiques agricoles.  
 

¶ Axe 9 ς Poursuivre la réduction des émissions industrielles 
¶ Action 9.53 Renforcer les prescriptions techniques pour les principaux industriels émetteurs de polluants 

atmosphériques 

¶ Action  9.54 Renforcer la surveillance sur la zone indǳǎǘǊƛŜƭƭŜ ŘŜ ƭΩ;ǘŀƴƎ ŘŜ .ŜǊǊŜ 

¶ Action 9.55 Valoriser les fumées industrielles dans la culture de microalgues pour produire du carburant 
(Vasco 2) 

PCAET 
Plan Climat Air Énergie Territorial 

(2019) 

Métropole dΩAix-

Marseille-Provence 

Gignac-la-Nerthe fait partie de la Métropole dΩAix-Marseille-Provence (depuis 2016) regroupant 119 
communes et 1 889 666 habitants sur un territoire de 3 149,20 km²5. 
Le nouveau Plan Climat 2019-2025 inscrit la Métropole dans la trajectoire de la neutralité carbone à 
ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлрлΦ Lƭ ǊŞǇƻƴŘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŀux ambitions européennes en visant les objectifs du Cadre pour le 
climat et ƭϥŞƴŜǊƎƛŜ Ł ƭΩƘorizon 2030. 
Enfin, par cohérence avec les autres stratégies de planification et conformément au décret du 28 juin 2016 
relatif au plan climat-air-énergie territorial, le PCAET reprend les objectifs du Schéma Régional 
ŘΩ!ƳŞƴŀƎŜƳŜnt, de Développement DurablŜ Ŝǘ ŘΩÉgalité des Territoires (SRADDET) de la région Sud 
Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ ŀŘƻǇǘŞ ƭŜ нс Ƨǳƛƴ нлмфΦ  
Concernant la trajectoire carbone, un des objectifs majeurs vise à diminuer de 22% les émissions de gaz à 
effet de serrŜ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻn 2026. 
Parmi les principaux leviers à actionner : 

¶ La réduction de la part modale du véhicule thermique grâce à la restructuration du réseau de 
tramway et de bus ainsi que le développement des modes doux comme le vélo ;  

¶ [ΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǇŜrformance énergétique des bâtiments existaƴǘǎ ǇŀǊ ƭΩƛƴǘŜǊƳŞŘƛŀƛǊŜΣ 
notamment, de la nouvelle Plateforme Territoriale de Rénovation Énergétique qui assurera 
ƭΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜƳŜƴǘ ŘŜǎ Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ Ŝǘ ǎȅndics de copropriétés. 

¶ Le développement des énergies renouvelables avec, notamment, la création de plusieurs réseaux 
de chaleur basés sur les technologies de géothermie, de thalassothermie, de récupération de la 
chaleur ; 

¶ [ΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ƎŜǎǘƛƻƴ ŘŜǎ ŘŞŎƘŜǘǎ ŀǾŜŎ ƭŀ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŎŀǊōƻƴŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƭƭŜŎǘŜΣ 
ƭΩŀugmentation de la valorisation matƛŝǊŜΣ ƭΩétude de nouvelles filières de traitement. 

Les nouveaux logements vont 
prendre en compte la 
performance énergétique de la 
nouvelle plateforme territoriale 
de rénovation énergétique. 

TEPCV - Les Territoires à énergie positive pour la croissance verte sont des territoiǊŜǎ ǉǳƛ ǎΩŜƴƎŀƎŜƴǘ Řŀƴǎ ǳƴŜ Non concernée 

 
5 https://fr.wikipedia.org/wiki/Liste_des_intercommunalit%C3%A9s_des_Bouches-du-Rh%C3%B4ne 
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Territoire à Énergie Positive pour la 

Croissance Verte 

(2016) 

démaǊŎƘŜ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŘΩŀǘǘŜƛƴŘǊŜ ƭΩŞǉǳƛƭƛōǊŜ ŜƴǘǊŜ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭŀ ǇǊƻŘǳŎǘƛƻƴ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ 
locale. [ŜǳǊ Ǉƭŀƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ǎΩŀǇǇǳƛe sur 4 pilierǎ Υ ŦŀǾƻǊƛǎŜǊ ƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ŞƴŜǊƎŞtique ; réduire des émissions de 
gaz à effet de serre ; diminuer la consomƳŀǘƛƻƴ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜǎ Ŧossiles ; développer les énergies renouvelables. 
Le terriǘƻƛǊŜ ǎΩŜǎǘ ŜƴƎŀƎŞ Ł ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘion des axes et actions suivants, présentées dans la convention TEPCV 
signée le 11 octobre 2016 :  

¶ AXE 1 : La stratégie énergétique et planification 
wŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ŘƻŎǳƳŜƴǘ ŘŜ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŞƴŜǊƎŞǘique du territoire comprenant notamment un schéma 
directeur des réseaux de chaleur  

¶ AXE 2 : Le dévelƻǇǇŜƳŜƴǘ Ŝǘ ƭŀ ǇǊƻŘǳŎǘƛƻƴ ŘΩŞƴŜrgies renouvelables 
[ΩŜŀǳ Ŝǎǘ ŀǳ ŎǆǳǊ Řǳ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŞƴŜǊƎƛŜǎ ǊŜƴƻǳǾŜƭŀōƭŜǎ ŘŜ ƭŀ ƳŞǘǊƻǇƻƭŜ : optimisation de la 
production des centrales hydroélectriques du Haut-Pays ; Consolidation de la filière bois-énergie grâce à 
ƭΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ŎƘŀǊǘŜ ŦƻǊŜstière ; étude systématique du recours à la géothermie superficielle dans la 
ƴŀǇǇŜ Řǳ ±ŀǊ ƭƻǊǎ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ƴƻǳǾŜŀǳȄ ǉǳŀǊǘƛŜǊǎ ŀǳ ǎŜƛƴ ŘŜ ƭΩ;Ŏo-Vallée Plaine du Var.  
¶ AXE 3 : La maîtrise de la consommaǘƛƻƴ ŘΩénergie 

Amélioration de la performance énergétiǉǳŜ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜmble des services métropolitains : nouvelle régie Eau 
ŘΩ!ȊǳǊ Ł ŞƴŜǊƎƛŜ ǇƻǎƛǘƛǾŜΣ ŦǳǘǳǊŜǎ ǎǘŀǘƛƻƴǎ ŘΩŞǇǳǊŀǘƛƻƴ ǘŜƴŘŀƴǘ Ł ƭΩŀǳǘƻƴƻƳƛe énergétique, schéma directeur 
ŘŜ ƭΩŞŎƭŀƛǊŀƎŜ ǇǳōƭƛŎ ŀƳōƛǘieux en termes de réduction des consommations, etc. 
Le rôle de la pƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ƻǳōƭƛŞ ŀǾŜŎ ǳƴ ŦƻǊǘ ŀŎŎŜƴǘ ƳƛǎΣ ƻǳǘǊŜ ƭŜǎ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴǎ ŀƛŘŞŜǎΣ ǎǳǊ ƭŀ 
rénovation énergéǘƛǉǳŜ ŘŜ ƭΩƘŀōƛǘŀǘΣ ŀǾŜŎ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘΩǳƴŜ ǇƭŀǘŜŦƻǊƳe dont la vocation est de faciliter 
le passŀƎŜ Ł ƭΩŀŎǘŜ ŘŜǎ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊǎΦ 

¶ AXE 4 : La distributƛƻƴ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ 
La compétence nouvelle de la métropole en matière de concession de la distribution publique ŘΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞ Ŝǘ 
de gaz au 1er janvier 2015 aura un effet levier sur la gestion de ƭΩŀŎǘƛǾité de diǎǘǊƛōǳǘƛƻƴ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ ǎǳǊ ǎƻƴ 
périmètre Ŝƴ ǘŀƴǘ ǉǳΩŀutorité organisatrice. Par ailleurs, les expérimentations sur les réseaux électriques 
intelligents pourront être enrichies notammeƴǘ ŀǾŜŎ ƭΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞ ƻǳǾŜǊǘŜ ǇŀǊ ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ǘŀǊƛŦŀƛre 
par la loi sur la transition énergétique, en lien avec les projets liés à la ville intelligente.  

¶ AXE 5 : Les transports 
Ce volet est déjà engagé avec la construction de la ligne Ouest-Est du trŀƳǿŀȅ Ŝǘ Řǳ ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ 
multimodal qui vont révolutionner le transport en commun sur la métropole, aux côtés dŜ ƭΩŀǳǘƻǇŀǊǘŀge de 
véhicules électriques et des vélos en libre-service.  

¶ Action 1 Υ ƳƻŘŜǊƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŞŎƭŀƛǊŀƎŜ Ǉǳōƭƛc ;  

¶ Action 2 : Renouvellement de la flotte de véhicules par des véhicules électriques ; 

¶ Action 3 : Étude de la faisabilité pour la centrale hydroélectrique de la Vionène. 
 
La commune de Gignac-la-Nerthe ne fait pas partie dΩǳƴ territoire labellisé TEPCV. 

C T E 
Contrat de Transition écologique 

- 

Le dispositif CTE (Contrat de Transition Écologique) succède à TEPCV (Territoires à énergie positive pour la 
croissance verte). Lancés en 2018, les contrats de transition écologique (CTE) traduisent les engagements 
environnementaux pris par la France (Plan climat, COP21, One Planet Summit) au niveau local. Ce sont des 
outils au service de la transformation écologique de territoires volontaires, autour de projets durables et 
concrets. 
Ce dispositif est une démarche volontaire qui fixe les grands objectifs et engagements en matière de 
transition ŞŎƻƭƻƎƛǉǳŜ Ł ƭΩŞŎƘelle privilégiée des EPCI et de leurs groupements. 
Ni la commune de Gignac-la-Nerthe, ni la métropole dΩAix-Marseille-Provence ne sont inscrites dans une 
démarche CTE. 

Non concerné 

PLUi  
tƭŀƴ [ƻŎŀƭ ŘΩ¦ǊōŀƴƛǎƳŜ 

intercommunal 

(2019) 

Territoire Marseille 

Provence 

Le PLU intercommunal (PLUi) du territoire de Marseille Provence a été approuvé le 19 décembre 2019. Le 
PLUi est composé de 18 communes (dont Gignac-la-Nerthe). Il réunit les PADD (Projet dΩAménagement et 
de Développement Durables) des communes du territoire de Marseille Provence.  
Le PLUi Ŝǎǘ ǳƴŜ ƻōƭƛƎŀǘƛƻƴ ƭŞƎŀƭŜΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩǳƴ ŘƻŎǳƳŜƴǘ ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ ǇƻǊǘŀƴǘ les ambitions du territoire en 
ƳŀǘƛŝǊŜ ŘΩƘŀōƛǘŀǘΣ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎΣ ŘŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜΣ ŘΩŜƴǾƛronnement. 
Le PLU intercommunal se substitue aux doŎǳƳŜƴǘǎ ŘΩǳǊōŀƴƛsme communaux actuels (PLU, POS, cartes 

La construction des logements va 
dΩune part, préserver les espaces 
naturels actuels et dΩautre part, 
créer de nouveaux espaces 
naturels.  
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communales). 
 
Le PADD du PLU intercommunal repose sur 4 axes :  

¶ AXE 1 : Pour une ambition et un positionnement métropolitains :  
¶ 1.1 : Conforter lΩattractivité du territoire;  

¶ 1.2 : Faire du territoire un écosystème dΩinnovation économique de référence en Europe du Sud 

¶ 1.3 : Garantir lΩaccessibilité du territoire aux échelles métropolitaine, nationale et euro-méditerranéenne  

¶ 1.4 : Mettre en ǆǳǾǊŜ une stratégie vertueuse de développement 
 

¶ AXE 2 : Pour un écrin vert et bleu préservant le cadre de vie :  
¶ 2.1 : Préserver la biodiversité en assurant la protection de la trame écologique 

¶ 2.2 : Qualifier les franges urbaines, interfaces entre la ville et la nature 

¶ 2.3 : Pérenniser les terres agricoles 

¶ 2.4 : Valoriser les paysages porteurs des identités locales 
 

¶ AXE 3 : Pour une organisation structurée du développement 
¶ 3.1 : Mailler le territoire par des centralités attractives 

¶ 3.2 : Articuler le développement urbain et les conditions de mobilité 

¶ 3.3 : Garantir une cohérence dans les développements urbains à venir 
 

¶ AXE 4 : Pour un urbanisme raisonné et durable 
¶ 4.1 : Prendre un urbanisme raisonné et durable 

¶ 4.2 : Privilégier le renouvellement urbain et limiter la consommation dΩespaces  

¶ 4.3 : Différencier le développement urbain en fonction des atouts et des concentrations des territoires  

¶ 4.4 : Offrir la proximité aux habitants  

¶ 4.5 : Mettre en adéquation lΩoffre de stationnement et lΩoffre de mobilité 

¶ 4.6 : Améliorer la cadre de vie des habitants sur lΩensemble du territoire 

 
Le PDU de Gignac-la-Nerthe est intégré au PLUi : 
Il comprend 4 axes, déclinés en thèmes puis en fiches actions 

¶ AXE 1. Positionnement et rôle dans le projet communautaire  
¶ 1.1. Eléments spécifiques et identitaires, centralité 

¶ 1.2. Objectifs de développement 

¶ AXE 2. Pour un écrin vert et bleu préservant le cadre de vie : 
¶ 2.1. Trame verte et bleue, paysage 

¶ 2.2.  Risques et nuisances 

¶ AXE 3. Pour une organisation structurée du développement 
¶ 3.1. Stratégie spécifique du maintien ou renforcement de la centralité 

¶ 3.2. Conditions de déplacement 

¶ AXE 4. Pour un urbanisme raisonné et durable 
¶ 4.1. En zones urbaines (à vocation résidentielle ou mixte et à vocation économique) 

¶ 4.2. En zones dΩurbanisation future (à vocation résidentielle ou mixte et à vocation économique) 
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É m i s s i o n s  d e s  v é h i c u l e s 

/ŜǊǘƛŦƛŎŀǘ /ǊƛǘΩ!ƛǊ Territoire national 

La vignette Crit'Air permet d'identifier les véhicules les moins polluants par le biais d'un autocollant sécurisé 
de couleur apposé sur le véhicule et intitulé certificat qualité de l'air (Crit'Air). 
!ǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛΣ ƭŀ ƳŞǘǊƻǇƻƭŜ ŘΩAix-Marseille-Provence est sous couverǘ ŘΩǳne zone environnementale. 
De plus, la loi ŘΩƻrientation des mobilités (LOM), du 24/12/2019 définit un cadre législatif pour les zones 
environnementales, désormais appelées Zones à Faibles Émissions. 
En application de la LOM, le décret signé le 16 septembre 2020 et publié au Journal Officiel du 17 
septembre, définiǘ ƭŜǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞǎ ƭƻŎŀƭŜǎ ǎƻǳƳƛǎŜǎ Ł ƭΩƻōƭƛƎŀǘƛƻƴ ŘΩƛƴǎǘŀǳǊŜǊ ǳƴŜ ȊƻƴŜ Ł ŦŀƛōƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ 
mobilité (ZFE-m) au 31 décembre 2020 ; sept nouvelles ZFE-m doivent entrer en vigueur dans les collectivités 
suivantes : Métropole Aix-Marseille-Provence, Métropole Nice-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ, Métropole Toulon-Provence-
Méditerranée, Toulouse Métropole, Montpellier-Méditerranée Métropole, Eurométropole de Strasbourg et 
Métropole Rouen-Normandie. Leur territoire est en effet inclus en tout ou partie dans une zone 
administrative ŘŜ ǎǳǊǾŜƛƭƭŀƴŎŜ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ƻǴ ƭΩǳƴŜ ŘŜǎ ǾŀƭŜǳǊǎ ƭƛƳƛǘŜǎ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ŘƛƻȄȅŘŜ 
ŘΩŀȊote (NO2), de particules PMмл ƻǳ ŘŜ ǇŀǊǘƛŎǳƭŜǎ taнΣр ƴΩŀ Ǉŀǎ ŞǘŞ ǊŜǎǇŜŎǘŞŜ ŀǳ Ƴƻƛƴǎ ǘǊƻƛǎ ŀƴƴŞes sur les 
cinq dernières.  
La métropole Aix-Marseille-Provence a obligaǘƛƻƴ ŘΩƛƴǎǘŀǳǊŜǊ ǳƴŜ ½C9. 

- 

E n v i r o n n e m e n t  &  S a n t é 

PNSE 4 

Plan National Santé Environnement 

(2021) 

Territoire national 

Le Plan National Santé Environnement (PNSE) vise à développer une approche pluridisciplinaire du thème 
« Santé ς Environnement » sur le court et le moyen terme. 
Le quatrième Plan National Santé Environnement (PNSE 4), période 2021-2025, intitulé « Un environnement, 
une santé », a été lancé le 07 mai 2021 par les ministres de la Transition Écologique, et des Solidarités et de 
la Santé, dans ǳƴ ŎƻƴǘŜȄǘŜ ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜΦ 5Ωǳƴ ŎƾǘŞΣ ƭŜǎ ŀǘǘŜƴǘŜǎ ŎƛǘƻȅŜƴƴŜǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ǉǳŜǎǘƛƻƴǎ ŘŜ ǎŀƴǘŞ 
environnement sont de plus en plus fortes. Au nom du principe de précaution, le citoyen souhaite que 
ƭΩimpact du progrès scientifique sur son environnement et sur sa santé soit évalué et anticipé. 
Par ailleurs, la crise sanitaire de la Covid-19 a fait émerger des interrogations sur le rapport au vivant, et 
rappelle le lien étroit entre santé humaine, santé animale Ŝǘ ǎŀƴǘŞ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΦ  
Le PNSE 4 comporte 20 actions réparties en 4 axes : 

¶ !·9 м Υ {ΩƛƴŦƻǊƳŜǊΣ ǎŜ ŦƻǊƳŜǊ Ŝǘ ƛƴŦƻǊƳŜǊ ǎǳǊ ƭΩŞǘŀǘ ŘŜ Ƴƻƴ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴt et les bons gestes à 
adopter pour notre santé et celle des écosystèmes 
¶ Action 1 : Connaître lΩŞǘŀǘ Ře son environnement et des bonnes pratiques à adopter 

¶ Actiƻƴ н Υ LŘŜƴǘƛŦƛŜǊ ƭŜǎ ǎǳōǎǘŀƴŎŜǎ ŘŀƴƎŜǊŜǳǎŜǎ ǇƻǳǊ ƭŀ ǎŀƴǘŞ Ŝǘ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Řŀƴǎ ƭŜǎ ƻōƧŜǘǎ Řǳ 
quotidien  

¶ Action 3 : Être mieux informé sur la bonne utilisation des produits ménagers et leur impact sur la santé 
Ŝǘ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ  

¶ Action 4 : Informer les ǇǊƻǇǊƛŞǘŀƛǊŜǎ ŘΩŀƴƛƳŀǳȄ ǎǳǊ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǇǊƻŘǳƛǘǎ ōƛƻŎƛŘŜǎ 

¶ Action 5 : Approfondir les connaissances des professionnelǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ƭƛŜƴǎ ŜƴǘǊŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝǘ ƭŀ 
santé 

¶ Action 6 : Se renseigner sur les conseils de prévention avant et après la grossesse 

¶ Action 7 : Informer et sensibiliser les jeunes à la santé environnement 

¶ AXE 2 : Réduire les expositions environnementales affectant la santé humaine et celle des 
ŞŎƻǎȅǎǘŝƳŜǎ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎemble du territoire 
¶ !Ŏǘƛƻƴ у Υ aŀƛǘǊƛǎŜǊ ƭΩŜȄǇƻsition aux ondes électromagnétiques et améliorer la connaissance des 

impacts sanitaires 

¶ Action 9 : Réduire les nuisances liées à la lumière artificiŜƭƭŜ ǇƻǳǊ ƭŀ ǎŀƴǘŞ Ŝǘ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ 

¶ Action 10 : Prévenir et agir dans les territoires concernés par la pollution des sols 

¶ Action 11 : Prévenir les impacts sanitaires des espèces nuisibles par des méthodes compatibles avec la 
prŞǎŜǊǾŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜnt 

¶ Action 12 : Mieux comprendre et prévenir les cas de légionellose 

¶ Action 13 : Mieux gérer les risques sanitaires et environnementaux des nanomatériaux 

- 
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¶ !Ŏǘƛƻƴ мп Υ !ƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ƛƴǘŞǊƛŜǳǊ ŀǳ-delà des actions à la source sur les produits 

ménagers et les biocides 

¶ Action 15 Υ wŞŘǳƛǊŜ ƭΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ŀǳ ōǊuit 

¶ AXE 3 : Démultiplier les actions concrètes menées par les collectivités dans les territoires  
¶ Action 16 : Créer une plateforme collaborative pour les collectivités Ŝǘ ǊŜƴŦƻǊŎŜǊ ƭΩŜȄǇŜǊǘƛǎŜ ŘŜs 

territoires pour réduire les inégalités sociales et territoriales en santé environnement 

¶ Action 17 : Renforcer la sensibilisation des urbanistes et aménageurs des territoires pour mieux 
prendre en compte la santé environnement 

¶ AXE 4 : Mieux connaître les ŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴǎ Ŝǘ ƭŜǎ ŜŦŦŜǘǎ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ǎǳǊ ƭŀ ǎŀƴǘŞ ŘŜs 
populations et sur les écosystèmes 
¶ Action 18 : Créer un espace commun de partage de données environnementales pour la santé, le Green 

Data for Health 

¶ Action 19 : Structurer et renforcer la rechŜǊŎƘŜ ǎǳǊ ƭΩŜȄǇƻǎƻƳŜ Ŝǘ ƳƛŜǳȄ ŎƻƴƴŀƞǘǊŜ ƭŜǎ ƳŀƭŀŘƛŜǎ ƭƛŞŜǎ 
aux atteintes à ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ 

¶ Action 20 : Surveiller la santé de la faune terrestre et prévenir les zoonoses.  

PRSE 3 

Plan Régional Santé Environnement 

(2017) 

Région Sud PACA 

Déclinant au niveau régional le 3e Plan National Santé Environnement, le PRSE 3 PACA (2015-2021) a été 
adopté le 06 décembre 2017 de manière tripartite (ARS, DREAL, Région). Il comprend 9 orientations 
déclinées en actions : Air (18 actions) ; Eau (8 actions) ; Habitat (6 actions) ; Bruit (1 action) ; Risques 
émergents et changement climatique (4 actions) ; Système de santé (3 actions) ; Urbanisme (5 actions) ; 
Déchets (3 actions) ; Alimentation (3 actions). 
Les actions notables en termes de qualité dŜ ƭΩŀƛǊ ǎƻƴǘΣ ǇŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜ Υ 

¶ Réduire les émissions polluantes issues de l'industrie et des transports notamment sur la partie 
Ouest des Bouches-du-Rhône ; 

¶ Mieux caractériser les émissions issues du secteur industriel et des transports notamment sur la 
partie Ouest des Bouches-du-Rhône ; 

¶ Consolider les données sanitaires et environnementales disponibles notamment pour la partie 
Ouest des Bouches-du-Rhône ; 

¶ Réduire les émissions liées aux secteurs résidentiel et agricole ; 

¶ Réduire les émissions de particules dǳ ǎŜŎǘŜǳǊ ǊŞǎƛŘŜƴǘƛŜƭ Ŝƴ ǊŀǇǇŜƭŀƴǘ ƭΩƛƴǘŜǊŘƛŎǘƛƻƴ ŘŜ ōǊǶƭŀƎŜ ŘŜǎ 
déchets verts et les solutions mises à disposition par les collectivités ; 

¶ Améliorer la prise en compte de la problématique santé environnement dans les documents de 
planification territoriale relatifs aux déplacements (voyageurs et marchandises) ainsi qu'à 
l'urbanisme et au logement (feuille de route transports) ; 

¶ Promouvoir les mobilités actives, évaluer et valoriser leurs effets sur la santé et l'environnement 
(feuille de route transports) ; 

¶ Réduire les émissions polluantes issues des transports, notamment par la promotion des transports 
en commun ; 

¶ Renforcer la surveillance, les prévisions et ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭŜǎ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ǇƻƭƭŜƴǎ et de 
ƳƻƛǎƛǎǎǳǊŜǎ ŀƭƭŜǊƎƛǎŀƴǘŜǎ Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊ ŜȄǘŞǊƛŜǳr et évaluer l'exposition de la population ; 

¶ Former et informer les élus et les professionnels (santé, environnement, etc.) sur la qualité ŘŜ ƭΩŀƛǊ Τ 

¶ Informer, sensibiliser, éduquer les jeunes et le public Ł ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ Τ 

¶ Former les professionnels ŘŜ ƭŀ ǇŞǊƛƴŀǘŀƭƛǘŞ ŀǳȄ ǊƛǎǉǳŜǎ ǎŀƴƛǘŀƛǊŜǎ ƭƛŞǎ Ł ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Τ 

¶ Tester, sur la base du volontariat, la mise en place de quelques études ŘΩƛƳǇŀŎǘ ǎǳǊ ƭŀ ǎŀnté à 
ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘΩǳƴ ǉǳŀǊǘƛŜǊ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŘΩƛƴǘŞƎrer au mieux les enjeux sanitaires et environnementaux ; 

¶ Améliorer la gestion des déchets issus du BTP (poussière, plastique, amiante, plomb) et développer 
la mise en place des chantiers propres. 

Le PNSE 4 sera décliné en Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ Ŝƴ нлнн ǇŀǊ ƭΩ!ƎŜƴŎŜ wŞƎƛƻƴŀƭŜ ŘŜ {ŀƴǘŞ ό!w{ύΣ ƭŀ 
Directioƴ ŘŜ ƭΩ9ƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ŘŜ ƭΩ!ƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ Řǳ [ƻƎŜƳŜƴǘ ό5w9![ύ Ŝǘ ƭŀ wŞƎƛƻƴ {ǳŘ Řŀƴǎ ƭe cadre 
du quatrième Plan Régional Santé Environnement (PRSE 4). 

La construction de logements va 
prendre en compte la 
problématique santé 
environnement dans les 
documents de planification 
territoriale.  
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8. IDENTIFICATION DES PRINCIPALES SOURCES 
5Ω;aL{{Lhb{ ATMOSPHÉRIQUES 

8.1. INVENTAIRE DES ÉMISSIONS 

Les données reprises dans ce sous-chapitre émanent du programme CIGALE (Consultation 

ŘΩLƴǾŜƴǘŀƛǊŜǎ DŞƻƭƻŎŀƭƛǎŞǎ !ƛǊ-Climat-Énergie) ŘΩ!ǘƳƻ{ǳŘΣ Ŝǘ ŘŜǎ ōƛƭŀƴǎ ŘΩ!ǘƳƻ{ǳŘΦ 

 

Les derniers inventaires disponibles en date sont ceux de 2020. 

 

Les émissions sont calculées pour plusieurs polluants et concernent plusieurs secteurs : 

¶ Agriculture (agriculture, sylviculture et aquaculture hors utilisation des terres, 
leurs changements et la forêt) 

¶ Transport routier 

¶ Autres transports (maritime, aérien, ferroviaire, fluvial) 

¶ Résidentiel 

¶ Tertiaire (tertiaire, commercial et institutionnel) 

¶ Industrie hors branche énergie (Industrie manufacturière, construction) 

¶ Branche Énergie (ƭΩƛƴǾŜƴǘŀƛǊŜ ŘŜǎ Ǉƻƭƭǳŀƴǘǎ ŀǘƳƻǎǇƘŞǊƛǉǳŜǎ - hors GES - 
comptabilise les éƳƛǎǎƛƻƴǎ ǎǳǊ ƭŜ ƭƛŜǳ ŘŜ ǊŜƧŜǘΦ [Ωinventaire des émissions de gaz à 
effet de serre comptabilise les émissions directes liées à ǘƻǳǎ ƭŜǎ ǎŜŎǘŜǳǊǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞ 
ƘƻǊƳƛǎ ŎŜƭǳƛ ŘŜ ƭŀ ǇǊƻŘǳŎǘƛƻƴ ŘΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞΣ ŘŜ ŎƘŀƭŜǳǊ Ŝǘ ŘŜ ŦǊƻƛŘΣ Řƻƴǘ ǎŜǳƭŜ ƭŀ Ǉŀrt 
ŘΩŞƳƛǎsions indirectes liée à la consommation à ƭΩƛntérieur du territoire est 
comptabilisée) 

¶ Déchets (traitement des déchets) 

¶ Émetteurs non inclus (émissions non prises en compte dans les totaux sectoriels 
ainsi que les sources non anthropiqueǎΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ notamment de la remise en 
suspension des particules fines, des feux de forêt et des sources naturelles : 
[végétation, NOx et COVNM des champs et cultures, NOx des cheptels]. Les 
émissions de GES des cycles LTO internationaux sont également rapportées dans 
cette catégorie. Pour information, les émissions et consommations des phases 
ŎǊƻƛǎƛŝǊŜǎ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ Ŝǘ Řǳ ƳŀǊƛǘime ne sont pas rapportées dans Cigale) 

 

8.1.1. Bilan des émissions sur le département des Bouches-du-Rhône en 2020 

La qualité de l'air dépend de nombreux facteurs, parmi lesquels il est possible de citer les 

émissions polluantes, les conditions météorologiques et la topographie, entre autres. Les 

ƭŜǾƛŜǊǎ ŘΩŀƳŞƭioration concernent bien entendu les émissions polluantes, sur lesquelles il 

Ŝǎǘ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘΩagir. 

Le département des Bouches-du-Rhône, compte tenu de sa topographie principalement 

littoral, offre une répartition contrastée de la pollution. La population se concentre dans 

lΩaire dΩattraction de Marseille ς Aix-en-Provence, essentiellement à lΩest de lΩétang de 

Berre. Ainsi, cette aire est soumise à une pollution urbaine générée essentiellement par 

lΩactivité industrielle (hors branche énergie). Il demeure que le transport routier et le 

résidentiel (chauffage au bois) contribuent aussi à cette pollution.  

Le moyen Ŝǘ ƭΩŀǊǊƛŝǊŜ-pays, espaces plus ruraux, sont également concernés par cette 

pollution. Elle est provoquée par la présence des pôles industriels et des réseaux routiers 

et autoroutiers denses, accentuées par une topographie plutôt littorale.  

 

La zone urbanisée (Aix-Marseille) engendre une pollution liée aux transports (NOX), tandis 

que lΩouest de du département (espaces ruraux) est concerné par le secteur industriel 

(particules fines). LΩozone impacte la majeure partie du département. 

 

Il convient de retenir que la répartition des émissions polluanteǎ ǇŀǊ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞ Ŝǎǘ 

spécifique à chaque polluant. Elle dépend sensiblement des particularités du territoire et 

de ses activités. Ainsi, seƭƻƴ ƭŜǎ ǎƻǳǊŎŜǎ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴ ǇǊŞǎŜƴǘŜǎ ǎǳǊ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘoire, la 

prépondérance des polluants peut varier. 

 

LΩhistogramme immédiatement suivant représente la répartition des émissions de 

Ǉƻƭƭǳŀƴǘǎ ǇŀǊ ǎŜŎǘŜǳǊǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞ Řŀƴǎ les Bouches-du-Rhône, en 2020. 
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Figure 6 : Répartition des émissions de polluants par ǘȅǇŜ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞ Řŀƴǎ les Bouches-du-Rhône en 

2020 (Source : base de données CIGALE ς hōǎŜǊǾŀǘƻƛǊŜ wŞƎƛƻƴŀƭ ŘŜ ƭΩ;ƴŜǊƎƛŜΣ Řǳ /ƭƛƳŀǘ Ŝǘ ŘŜ ƭΩ!ƛǊ 
[ORECA] Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!Ȋur / inventaire AtmoSud v9.1) 

 

Au niveau du département des Bouches-du-Rhône la répartition des émissions polluantes 

était la suivante en 2020 : 

¶ hȄȅŘŜǎ ŘΩŀȊƻǘŜ όbhȄύ : le secteur du transport routier (55.2 %) est le secteur 
majoritairement émetteur, suivi par le transport maritime (20,5%), le secteur de 
ƭΩƛƴŘǳǎǘǊƛŜ ό14.7 %) et la branche énergie (4.7 %) ; 

¶ Composés Organiques Volatils Non Méthaniques (COVNM) : le secteur des 
émetteurs non inclus est le principal contributeur (40.9 %), suivi par le résidentiel 
(22.1 %) et le secteur de lΩindustrie (20.4 %) ; 

¶ Particules PM10 : le transport routier Ŝǎǘ ƭΩŞƳŜǘteur majoritaire (27.2 %), suivi par 
le secteur de lΩindustrie (22.8 %), le résidentiel (19.6 %) et les émetteurs non inclus 
(16.1 %) ; 

¶ Particules PM2,5 : le transport routier (26.5 %) et le résidentiel (26.0 %) sont les 
émetteurs majoritaires, suivi par lΩindustrie (18.1 %) et les émetteurs non inclus 
(15.0 %) ; 

¶ Dioxyde de soufre (SO2) : ƭΩƛƴŘǳǎǘǊƛŜ est le premier émetteur à raison de 56.8 %, 
suivi par la branche dΩénergie (35.4 %) ; 

¶ Ammoniac (NH3) : ƭΩŀgriculture est le principal émetteur (70.9 %), suivi par le 
transport routier (13.8 %), lΩindustrie (8.1 %) et les déchets (5.0 %) ; 

¶ Monoxyde de carbone (CO) : le secteur industriel est le premier émetteur à raison 
de 33.3 %, suivi par le résidentiel (27.8 %), le transport routier (17.1 %) et la 
branche énergie (11.4 %). 

 

Dans le département des Bouches-du-Rhône, les principaux secteurs émetteurs de 
polluants atmosphériques en 2020 sont lΩindustrie (NOx, CO, NH3, PM10, PM2,5, COVNM 
et SOі), le transport routier (NOX, PM10, PM2,5, NHї et CO), le résidentiel (PM10, PM2,5, 
COVNM et CO), les émetteurs non inclus (CONVM, PM10, PM2,5), la banche énergie (NOX, 
SOі et CO). 
 

 

8.1.2. Évolution des émissions sur la zone PPA des Bouches-du-Rhône et évaluation du 
PPA (Source : AtmoSud) 

× Particules PM10 sur la zone PPA Bouches-du-Rhône 

Les émissions totales de PM10 diminuent de 39 % entre la situation de référence de 2007 

Ŝǘ ƭΩŀƴƴŞŜ нлм7 (cf. graphe suivant). 

 

 
Figure 7 : Évolution des émissions de PM10 entre 2007 et 2017 sur la zone PPA 13 (Source : 

Évaluation du PPA des Bouches-du-Rhône - AtmoSud ς Février 2021) 

 

Principal contributeur des émissions de PM10, le secteur industriel (production dΩénergie / 

industrie / traitement des déchets) a vu ses émissions baisser de près de 58 % entre 2007 

et 2017. Cette baisse, principalement liée à lΩŀƳŞlioration des procédés de dépollution et 

aux évolutions de la production industrielle, reste supérieur aux objectifs fixés dans le PPA 

(2 992 t en 2017 contre 2 569 t avec les actions du PPA en 2025). 
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Le secteur lié au transport routier a, quant à lui, vu ses émissions diminuer de près de 

23 %, entre la situation de référence 2007 et 2017. Cette baisse, principalement liée à la 

mise en application des normes Euro et au renouvellement progressif du parc automobile, 

reste supérieur aux objectifs fixés en 2025 (1 645 t en 2017 contre 1 327 t avec les actions 

du PPA en 2025). Cela est dû aux émissions de PM10, issues des phénomènes dΩusure 

(pneu, frein et route). 

 

Par ailleurs, les émissions de PM10 du secteur résidentiel/tertiaire, ƴΩƻƴǘ ŘƛƳƛƴǳŞ ǉǳŜ ŘŜ 

5 % entre 2007 et 2017. Identiquement aux secteurs du transport routier et industriel, 

cette baisse est supérieure aux objectifs fixés en 2025 (1 410 t en 2017 contre 1 249 t avec 

les actions du PPA en 2025). En cause, une tendance à la hausse de la combustion de 

biomasse (chauffage au bois et des brulages des déchets verts). 96 % de particules fines 

PM10 du secteur tertiaire sont émises par des appareils de chauffage considérés comme 

non performant (dont 49 % en mode chauffage principal et 47 % en appoint). 

 

[ΩƻōƧŜŎǘƛŦ нл25 « actions PPA » de réduction des émissions de PM10 inscrit dans le PPA 

est déjà atteint en 2017, par les secteurs ferroviaire et maritime. LΩobjectif 2025 « fil de 

lΩeau » est atteint par le secteur agriculture. En 2017, les secteurs aérien, industriel, 

résidentiel/tertiaire et transport routier sont en-dessous des objectifs 2025 « actions 

PPA » et « fil de lΩeau ». Les actions intégrées dans le PPA 13 devraient permettre de 

réduire en 2025 les émissions de PM10 de -5,7 % (Agriculture : -1,0 % ; Industrie : -1,7 % ; 

Maritime : -0,6 % ; Résidentiel/tertiaire  : -0,7 % et transport routier : -1,7 %) par rapport 

au scénario tendanciel des émissions. Par rapport à lΩétat initial de 2017, les émissions en 

particules fines PM10 devraient décroitre de -11,5 %.  

 

 

× Particules PM2,5 sur la zone PPA Bouches-du-Rhône 

Lƭ Ŝǎǘ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘΩƻōǎŜǊǾŜǊ ǉǳŜ ƭŜǎ Şmissions totales de PM2,5 diminuent de 41 % entre la 

situation de référence dŜ нллт Ŝǘ ƭΩŀƴƴŞŜ нлм7 (Cf. graphe suivant). 

 

 
Figure 8 : Évolution des émissions de PM2,5 entre 2007 et 2017 sur la zone PPA 13 (Source : 

Évaluation du PPA des Bouches-du-Rhône - AtmoSud ς Février 2021) 

 

Tout comme les PM10, le secteur industriel (production dΩénergie / industrie / traitement 

des déchets) est le principal contributeur des émissions de PM2,5. Ce secteur a vu ses 

émissions baisser de près de 63 % entre 2007 et 2017. Cette baisse, principalement liée à 

ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ procédés de dépollution et aux évolutions de la production industrielle, 

reste également, supérieur aux objectifs fixés dans le PPA (1 738 t en 2017 contre 1 445 t 

avec les actions du PPA en 2025). 

 

Le secteur lié au transport routier a, quant à lui, vu ses émissions diminuer de près de 

33 %, entre la situation de référence 2007 et 2017. Cette baisse, principalement liée à la 

mise en application des normes Euro et au renouvellement progressif du parc automobile, 

reste supérieur aux objectifs fixés en 2025 (1 077 t en 2017 contre 775 t avec les actions du 

PPA en 2025). Tout comme les PM10, cela est dû aux émissions de PM2,5 issues des 

phénomènes dΩusure (pneu, frein et route). 

 

Enfin les émissions des PM2,5, du secteur résidentiel/tertiaire, ƴΩƻƴǘ ŘƛƳƛƴǳŞ ǉǳŜ ŘŜ 5 % 

entre 2007 et 2017. Cette baisse également, reste au-dessus des objectifs fixés en 2025 

(1 410 t en 2017 contre 1 249 t avec les actions du PPA en 2025). En cause, une tendance à 

la hausse de la combustion de biomasse (chauffage au bois et des brulages des déchets 

verts. 
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[ΩƻōƧŜŎǘƛŦ нл25 « actions PPA » de réduction des émissions de PM2,5 inscrit dans le PPA 

est déjà atteint en 2017, par les secteurs ferroviaire et maritime. LΩobjectif 2025 « fil de 

lΩeau » est atteint par le secteur agriculture. En 2017, les secteurs aérien, industriel, 

résidentiel/tertiaire et transport routier sont en-dessous des objectifs 2025 « actions 

PPA » et « fil de lΩeau ». Les actions intégrées dans le PPA 13 devraient permettre de 

réduire en 2025 les émissions de PM2,5 de -7,0 % (Agriculture : -1,3 % ; Industrie : -2,4 

% ; Maritime : -0,8 % ; Résidentiel/tertiaire  : -1,0 % et transport routier : -1,5 %) par 

rapport au scénario tendanciel des émissions. Par rapport à lΩétat initial de 2017, les 

émissions en particules fines PM2,5 devraient décroitre de -13,5 %. 

 

 

× hȄȅŘŜǎ ŘΩŀzote (NOx) sur la zone PPA Bouches-du-Rhône 

Les émissions totales de NOx diminuent de 31 % entre la situation de référence de 2007 et 

2017 (cf. graphique suivant). 

 

 
Figure 9 : Évolution des émissions de NOx entre 2007 et 2017 sur la zone PPA 13 (Source : 

Évaluation du PPA des Bouches-du-Rhône - AtmoSud ς Février 2021) 

 

En Bouches-du-Rhône, le premier contributeur des émissions de NOX est le secteur 

industriel au sens large (production dΩénergie / industrie / traitement de déchets), qui voit 

ses émissions diminuer de près de 47 %, entre la situation de 20лт Ŝǘ ƭΨŀƴƴŞŜ нлм7. Les 

objectifs 2025 « fil de lΩeau » et 2025 « actions PPA » ne sont pas encore atteints (16 200 t 

en 2017 contre 14 555 t avec les actions du PPA 2025). Cela est dû à lΩaugmentation des 

émissions induites par la croissance de certaines activités. 

 

Le deuxième contributeur est le secteur automobile. Ces émissions ont baissé de 33% 

entre la situation de 2007 et lΩannée 2017. Cette baisse, tout comme les particules, est 

principalement liée à la mise en application des normes Euro et au renouvellement 

progressif du parc automobile. Les objectifs 2025 « fil de lΩeau » et 2025 « actions PPA » ne 

sont pas encore atteints (14 257 t en 2017 contre 8 072 t avec les actions du PPA 2025). 

Les causes identifiées sont une augmentation du trafic sur la zone du PPA et des gains 

technologiques constatés inférieurs aux gains escomptés.  

 

Enfin, les émissions de NOx du secteur maritime ont augmenté de 7 % entre 2007 et 2017. 

Mais ces émissions restent en dessous des objectifs 2025 « fil de lΩeau » et 2025 « actions 

PPA ». Les actions de ce secteur ont permis de diminuer de 72 % les émissions des ferries 

et des paquebots. 

 

[ΩƻōƧŜŎǘƛŦ нл25 « actions PPA » de réduction des émissions de NOx inscrit dans le PPA est 

déjà atteint en 2017, par le secteur maritime. LΩobjectif 2025 « fil de lΩeau » est atteint 

par le secteur ferroviaire. En 2017, les secteurs aérien, agriculture, industriel, 

résidentiel/tertiaire et transport routier sont en-dessous des objectifs 2025 « actions 

PPA » et « fil de lΩeau ». Les actions intégrées dans le PPA 13 devraient permettre de 

réduire en 2025 les émissions de NOx de -5,5 % (Agriculture : -0,1 % ; Industrie : -0,7 % ; 

Maritime : -1,6 % ; Résidentiel/tertiaire  : -0,1 % et transport routier : -3,0 %) par rapport 

au scénario tendanciel des émissions. Par rapport à lΩétat initial de 2017, les émissions en 

NOx devraient décroitre de -15,4 %. 

 

 

× Oxydes de soufre (SOx) sur la zone PPA Bouches-du-Rhône 

Le diagramme suivant illustre les évolutions des émissions de SO2 depuis 2007, année 

ayant servi de référenŎŜ ǇƻǳǊ ƭΩŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ƻōƧŜŎtifs PPA des oxydeǎ ŘΩŀȊƻǘŜ Ŝǘ ŘŜǎ 

particules. 
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Figure 10 : Évolution des émissions de SOx entre 2007 et 2017 sur la zone PPA 13 (Source : 

Évaluation du PPA des Bouches-du-Rhône - AtmoSud ς Février 2021) 

 

Entre 2007 et 2017, les émissions totales de SO2 ont diminué de 80 % en raison de la 

diminution des teneurs en soufre dans les différents fiouls. Cette baisse est surtout 

corrélée avec la réduction des émissions du secteur industriel au sens large (de 2007 à 

2017 : baisse de 73 % des émissions de SO2). Le secteur maritime voit également ses 

émissions baisser de 15 tonnes (96 % dΩémissions de SOx de 2007 à 2017), en raison de 

lΩélectrification des quais, de la charte bleue et de lΩavitaillement GNL (Gaz Naturel 

Liquéfié). Permettant ainsi une diminution de -65% des émissions des ferries et des 

paquebots du port de Marseille. 

 

[ΩƻōƧŜŎǘƛŦ нл25 « actions PPA » de réduction des émissions de SOx inscrit dans le PPA est 

déjà atteint en 2017, par les secteurs maritime et résidentiel/tert iaire. En 2017, les 

secteurs aérien, agriculture, industriel, et transport routier sont en-dessous des objectifs 

2025 « actions PPA » et « fil de lΩeau ». Les actions intégrées dans le PPA 13 devraient 

permettre de réduire en 2025 les émissions de SOx de -7,0 % (Industrie : -6,7 % ; 

Maritime : -0,1 % et Résidentiel/tertiaire  : -0,2 %) par rapport au scénario tendanciel des 

émissions. Par rapport à lΩétat initial de 2017, les émissions en SOx devraient décroitre 

de -19,0 %. 

 

× Composés Organiques Volatils Non Méthaniques (COVNM) sur la zone PPA des 

Bouches-du-Rhône 

Les Composés Organiques Volatils Non Méthaniques (COVNM) représentent une famille 

de polluants ciblée dans le PPA et incluant le benzène. 

Le diagramme suiǾŀƴǘ ƛƭƭǳǎǘǊŜ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ /h±bM depuis 2007, année 

ayant servi de référence pour ƭΩŞtablissement des objectifs PPA des NOx et des PM. 

 

 
Figure 11 : Évolution des émissions de COVNM entre 2007 et 2017 sur la zone PPA 13 (Source : 

Évaluation du PPA des Bouches-du-Rhône - AtmoSud ς Février 2021) 

 

Entre 2007 et 2017, les émissions totales de COVNM ont diminué de 46 %. Les secteurs 

ayant contribué à la baisse des émissions de COVNM sont les suivants : 

¶ Industrie : les émissions ont baissé de 51 % entre 2007 et 2017 ; 

¶ Résidentiel/tertiaire : les émissions ont baissé de 21 % entre 2007 et 2017, grâce 
aux actions liées au fond Air bois, permettant une réduction de moins de 80 
tonnes ; 

¶ Transport routier : les émissions ont diminué de 74 % entre 2007 et 2017, grâce au 
renouvellement progressif du parc des véhicules. 

 

[Ωobjectif 2025 « actions PPA » de réduction des émissions de COVNM inscrit dans le PPA 

est déjà atteint en 2017, par les secteurs ferroviaire et maritime. LΩobjectif 2025 « fil de 

lΩeau » est atteint par le secteur agriculture. En 2017, les secteurs aérien, industriel, 

résidentiel/tertiair e et transport routier sont en-dessous des objectifs 2025 « actions 

PPA » et « fil de lΩeau ». Les actions intégrées dans le PPA 13 devraient permettre de 

réduire en 2025 les émissions de COVNM de -1,7 % (Agriculture : -0,4 % ; Industrie : -0,6 

% ; Résidentiel/tertiaire  : -0,4 % et Transports routier : -0,2 %) par rapport au scénario 

tendanciel des émissions. Par rapport à lΩétat initial de 2017, les émissions en COVNM 

devraient décroitre de -10,3 %. 
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× Ammoniac (NHї) sur la zone PPA Bouches-du-Rhône 

Le diagramme suivant illustre les évolutions des émissions de NHї depuis 2007, année 

ayant servi de référenŎŜ ǇƻǳǊ ƭΩŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴt des objectifs PPA des oxydeǎ ŘΩŀȊƻǘŜ Ŝǘ ŘŜǎ 

particules. 

 

 
Figure 12 : Évolution des émissions de NHї entre 2007 et 2017 sur la zone PPA 13 (Source : 

Évaluation du PPA des Bouches-du-Rhône - AtmoSud ς Février 2021) 

 

Le secteur de lΩagriculture est le principal contributeur de NHї sur la zone PPA 13. Les 

émissions sont dues à lΩutilisation dΩengrais (terre arable ; culture permanente ; verger et 

rizière mais aussi les déjections des moutons et des bovins). Le PPA prévoit une réduction 

de la volatilisation de lΩammoniac dans le cadre du développement de la filière 

méthanisation et du retour au sol des digestats. 

 

En 2017, les secteurs agriculture, industriel, résidentiel/tertiaire et transport routier sont 

en-dessous des objectifs 2025 « actions PPA » et « fil de lΩeau ». Les actions intégrées 

dans le PPA 13 devraient permettre de réduire en 2025 les émissions de NHї de -1,5 % 

(Agriculture : -1,4 % et transport routier : -0,1 %) par rapport au scénario tendanciel des 

émissions. Par rapport à lΩétat initial de 2017, les émissions en NHї devraient décroitre 

de -21,2 %. 

 

 

Sur la zone du PPA des Bouches-du-Rhône, en 2017, les principaux secteurs émetteurs de 
polluants atmosphériques sont ƭΩƛƴŘǳǎǘǊƛŜ (PM10, PM2,5, NOx, SOx, COVNM), le 
résidentiel/ tertiaire (PM10, PM2,5, COVNM), le transport routier (NOx, PM10, PM2,5) et le 
transport maritime (PM10, PM2,5 et NOx). 
 

8.1.3. Les émissions de la Métropole dΩAix-Marseille-Provence en 2020 

Le graphique immédiatement suivant illustre le bilan 2020 des émissions de polluants 

atmosphériques pour la Métropole Aix-Marseille-Provence. 

 

 
Figure 13 : Émissions de polluants atmosphériques de la métropole dΩAix-Marseille-Provence en 

2020 ǎŜƭƻƴ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞ (Source : base de données CIGALE ς Observatoire Régional de 
ƭΩ;ƴŜǊƎƛŜΣ Řǳ /ƭƛƳŀǘ Ŝǘ ŘŜ lΩAir [ORECA] Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ κ ƛnventaire AtmoSud v9.1) 

 

En 2020, la répartition des polluants concernant la métropole Aix-Marseille-Provence est la 

suivante : 

¶ hȄȅŘŜǎ ŘΩŀȊƻǘŜ όbhȄύ : le secteur du transport maritime (36.8 %) est le secteur 
majoritairement émetteur, suivi par les secteurs industriel (24.8 %), du transport 
routier (23.7 %) et de la branche énergie (8.3 %) ; 

¶ Composés Organiques Volatils Non Méthaniques (COVNM) : le secteur des 
émetteurs non inclus est le principal contributeur (42.3 %), suivi par le résidentiel 
(23.9 ҈ύΣ ƭΩƛƴŘǳǎǘrie (21.5 %) et la branche énergie (7.5 %) ; 

¶ Particules PM10 : le secteur industriel Ŝǎǘ ƭΩŞƳŜǘǘŜǳǊ ƳŀƧƻǊƛǘŀƛǊŜ (31.2 %), suivi par 
le résidentiel (25.1 %), les émetteurs non inclus (22.0 %) et le transport routier 
(9.3 %) ; 

¶ Particules PM2,5 : le secteur résidentiel Ŝǎǘ ƭΩŞƳŜǘǘŜǳǊ ƳŀƧƻǊƛǘŀƛǊŜ (33.5 %), suivi 
par le secteur industriel (24.6 %), les émetteurs non inclus (20.8 %) et le transport 
routier (9.0 %) ; 
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¶ Dioxyde de soufre (SO2) : ƭΩƛƴŘǳǎǘǊƛŜ est le premier émetteur à raison de 53.2 %, 
suivi par la branche dΩénergie (39.5 %) ; 

¶ Ammoniac (NH3) : ƭΩagriculture est le principal émetteur (60.0 %), suivi par le 
secteur industriel (17.6 %), les déchets (10.4 %) et le transport routier (7.3 %) ; 

¶ Monoxyde de carbone (CO) : le secteur industriel est le premier émetteur à raison 
de 40.6 %, suivi par le résidentiel (31.8 %), la branche énergie (14.4 %) et le 
transport routier (4.7 %). 

 

Dans la métropole dΩAix-Marseille-Provence, les principaux secteurs émetteurs de 
polluants atmosphériques en 2020 sont lΩindustrie (NOx, CO, NH3, PM10, PM2,5, COVNM, 
et SOі), le transport routier (NOX, PM10, PM2,5 et NHї), le résidentiel (PM10, PM2,5, 
COVNM et CO), les émetteurs non inclus (CONVM, PM10, PM2,5) et la branche énergie 
(NOX, COVNM, SOі et CO). 
 

8.1.4. Les émissions de la commune de Gignac-la-Nerthe en 2020 

Les principaux contributeurs aux émissions de polluants en 2020 pour la commune de 

Gignac-la-Nerthe sont, selon leur importance : 

¶ Oxydes ŘΩŀȊƻǘŜ όbhȄύ : le transport routier est le contributeur majoritaire (88.0 %) 
suivi par le résidentiel (4.5 %)  

¶ Composés Organiques Volatils Non Méthaniques (COVNM) : le résidentiel est le 
principal contributeur (68.1 %) suivi pŀǊ ƭΩƛƴŘǳǎǘǊƛŜ ό15.1 %) et les émetteurs non 
inclus (6.5 %) ; 

¶ Particules PM10 : le résidentiel est le principal contributeur (46.1 %), suivi par les 
émetteurs non inclus (20.1 %), le transport routier (16.6 %) et le secteur industriel 
(14.1 %) ;  

¶ Particules PM2,5 : le résidentiel est le principal contributeur (56.5 %), suivi par le 
transport routier (14.4 %), les émetteurs non inclues (14.3 %), et le secteur 
industriel (12.9 %) ;  

¶ Dioxyde de soufre (SO2) : Le principal contributeur aux émissions est le résidentiel 
(56.5 %), suivi par le tertiaire (23.1 %) et le transport routier (12.9 %) ; 

¶ Ammoniac (NH3) : le secteur de lΩagriculture est le principal contributeur (73.5 %), 
suivi par le transport routier (21.1 %) ; 

¶ Monoxyde de carbone (CO) : Le principal contributeur aux émissions est le 
résidentiel (75.1 %), suivi par le transport routier (11.4 %) et le secteur industriel 
(10.4 %). 

 

LΩƘƛǎǘƻƎǊŀƳƳŜ suivant représente le bilan 2020 des émissions de polluants 

atmosphériques pour la commune de Gignac-la-Nerthe. 

 

 
Figure 14 : Émissions de polluants atmosphériques de la commune de Gignac-la-Nerthe en 2020 

selon le secteǳǊ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞ (Source : base de données CIGALE ς Observatoire Régional de lΩ;ƴŜǊƎƛŜΣ Řǳ 
/ƭƛƳŀǘ Ŝǘ ŘŜ ƭΩ!ƛǊ ώhw9/!ϐ tǊƻǾŜƴŎŜ-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩAzur / inventaire AtmoSud v9.1) 

 

Sur le territoire de la commune de Gignac-la-Nerthe, en 2020, les principaux secteurs 
émetteurs de polluants atmosphériques sont représentés par le transport routier (NOx, 
NH3, CO, PM10, PM2,5 et SOі), les industries (COVNM, PM10, PM2,5 et CO), le résidentiel 
(PM10, PM2,5, COVNM, CO et SO2) et les émetteurs non inclus (PM10, PM2.5 et COVNM). 
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8.2. RÉSEAUX DE TRANSPORTS 

Le réseau routier est le principal point d'étude de la partie Air du projet. 

Néanmoins, d'autres réseaux de transport (aérien, ferroviaire, fluvial) peuvent impliquer 

des rejets de polluants atmosphériques. Il convient donc de les analyser. 

La planche suivante repère les réseaux de transport aux alentours du projet. 

 

 

Figure 15 : Réseaux de transport aux environs du projet 

× Transport routier 

Le ǘǊŀŦƛŎ ŀǳǘƻƳƻōƛƭŜ ƛƳǇŀŎǘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ǇŀǊ ƭŜ ǊŜƧŜǘ ŘŜ Ǉƻƭƭǳŀƴǘǎ Řǳǎ ŀǳȄ moteurs à 

combustion des véhicules, et aussi pŀǊ ƭΩŀōǊŀǎƛƻƴ ƛƴduite par le roulage et le freinage : 

usure des équipements et de la route, etc. 

Le trafic routier est générateur ŘΩƻȄȅŘŜǎ ŘΩŀȊƻǘŜ Τ ŘŜ ǇŀǊǘƛŎǳƭŜǎ taмлΣ taнΣр Ŝǘ ŘƛŜǎŜƭ Τ ŘŜ 

Gaz à Effet de Serre ; de Composés Organiques Volatils ; de métauxΣ Χ 

 

Sur le territoire de Gignac-la-Nerthe en 2019, le transport routier a consommé les énergies 

suivantes, en pourcentage (Source : cigale.atmoSud.org) : 

¶ Produits pétroliers (90,6 %) ; 

¶ Autres énergies renouvelables (9,2 %) ; 

¶ Gaz naturel (0,1 %) ; 

¶ Électricité - Émissions indirectes (0,1 %) 

 

La planche en page suivante précise les axes routiers avec leur trafic respectif (TMJA), en 

2020, distingués autour du projet (Source : Data Sud6). 

La zoƴŜ ŘΩŞǘǳŘŜ et ses environs englobent plusieurs routes départementales et une 

autoroute :  

¶ Autoroute A55 : 75 787 véh/j  ; 

¶ Départementale D368 : 15 794 véh/j ; 

¶ D48C : 4 360 véh/j ; 

¶ D48F : 2 964 véh/j ; 

¶ D48A : 13 996 véh/j (situé à moins dΩun kilomètre à lΩouest de la zone dΩétude) 

 

 
6 https://trouver.datasud.fr/dataset/sync-comptage-routier-base-routiere-metropole-
2020httpsdataampmetropolefrexplore/resource/0f0eef98-6e5a-4842-9625-669e7e75ece1 
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Figure 16 : Carte des Trafics Moyens Journaliers Annuels (TMJA) aux environs du projet (sources : Data Sud / TMJA 2020 Gignac-la-Nerthe / Région Sud Provence Alpes Côte dΩAzur) 
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× Transport ferroviaire 

Le réseau ferré est émetteur principalement de particules (PM10 et PM2,5) et de métaux 

(dont les principaux sont le fer, le cuivre et le zinc), notamment dus aux frottements des 

caténaires, des rails, et aux freinages lorsquΩƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ Ǿƻies électrifiées. Concernant les 

trains fonctionnant au diesel (très minoritaires sur le réseau ferré en France 

métropolitaine), des polluants liés à la combustion sont également émis. 

 

En 2019 Ŝƴ CǊŀƴŎŜΣ ŘΩŀǇǊŝǎ ƭŜ /L¢9t!7, le transport ferroviaire représentait 18,4 % des 

émissions de cuivre, 6,7 % des émissions de PM10, 3,5 % des émissions de PM2,5 et 1,2 % 

des émissions de NOx par rapport au total des émissions des transports. 

 

La gare la plus proche est Pas-des-Lanciers, situé à moins dΩun kilomètre de la zone du 

projet. Celle-ci fait partie de la ligne 830 (ligne reliant Paris-Lyon-Marseille). Cette voie 

comporte : 

¶ en 2017, le passage de 20 à 50 trains (cf schéma ci-dessous) ; 

¶ en 2020, une ligne mixte électrifiée à double voie, avec des évitements (cf schéma 

ci-dessous). 

 

Des voies ferrées sont dans la zone du projet par le Nord (situé à moins de 500 m du 

projet). Cette ligne fait partie dΩun autre réseau ou est à exploitation touristique (cf. figure 

suivante). 

 

 
7 CITEPA_Transports_Secten_ed2021 

 

 

 

 

 

 

Figure 17 : Lignes de trains électrifiées (carte de gauche) [source : Avril 2020, le réseau ferré en 
France, SNCF] et nombre de trains par jour circulant au diesel sur les lignes (carte de droite) en 
2017 [source : Rapport final : verdissement des matériels roulants du transport ferroviaire en 

France ς Benoit Simian, député ; Novembre 2018] 

Lƭ Ŝǎǘ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘΩƻōǎŜǊǾŜǊ ǉǳŜ ƭΩƛƴŦƭǳŜƴŎŜ Řǳ ǘǊansport ferroviaire sΩaffiche minoritaire par 

rapport au trafic routier. 

Tableau 5 : Émissions moyennes de polluants atmosphériques selon le type de transport en 2019 
(source : CITEPA ς Édition 2021) 

 
Routier Ferroviaire Rapport Ferroviaire / Routier 

NOx (kt) 401,1 8,5 2,1 % 

COVNM (kt) 44,4 0,6 1,5 % 

CO (kt) 260,2 2,4 0,9 % 

CO2 (Mt) 123,7 0,4 0,3 % 

CO2e (Mt CO2e) 127,3 0,4 0,4 % 

PM10 (kt) 25,6 2,0 7,7 % 

PM2,5 (kt) 18,8 0,7 4,0 % 

 

 



Volet Air et Santé : Projet de construction de logements ς Gignac-la-Nerthe [Bouches-du-Rhône/13] version 1 

TechniSim Consultants 45 État actuel 

 

Figure 18 : Comparatif des émissions du transport routier et ferroviaire [Source : le train, un mode 
de transport bon ǇƻǳǊ ƭΩŀƛǊ Ŝǘ le climat ; Air Rhône-Alpes, Atmo Auvergne 2015] 

 

× Transport fluvial 

Le transport fluvial est émetteur de NOx, particules, COVNM, SO2. 

 

Il nΩexiste aǳŎǳƴŜ ǾƻƛŜ ƴŀǾƛƎŀōƭŜ ŀǳ ǎŜƛƴ ŘŜ ƭŀ ȊƻƴŜ ŘΩŞǘǳŘŜΦ 

 

× Transport aérien 

Les aéroports sont émetteurs de gaz à effet de serre (dioxyde de carbone [CO2] 

principalement, et dans une moindre mesure : méthane [CH4] et proǘƻȄȅŘŜ ŘΩŀȊƻte [N2O]), 

ŘΩƘȅŘǊƻŦƭǳƻǊƻcarbures [HFC] Τ ŘΩƻȄȅŘŜǎ ŘΩŀȊƻǘŜ ώbhȄϐ ; de COV (Composés Organiques 

Volatils) et particules. 

En outre, selon les données du Centre interprofessionnel technique d'études de la 

pollution atmosphérique (CITEPA), le secteur du transport aérien est une source non 

négligeable de dioxyde de soufre [SO2] et de plomb [Pb]. 

 

Aucun aéroport/aérodrome ƴΩŜǎǘ compris au sein de ƭŀ ȊƻƴŜ ŘΩŞǘǳŘŜΦ 

LΩŀŞǊƻǇƻǊǘ ƭŜ Ǉƭǳǎ ǇǊƻŎƘŜ Şǘŀƴǘ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ ŘŜ aŀǊǎŜƛƭƭŜ-Provence situé à 2,5 km environ au 

nord du projet. 

 

 

Concernant les réseaux de transport, ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ƛƳƳŞŘƛŀǘ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ Ŝƴ terme de 
ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ Ŝǎǘ ǎǳǎŎŜǇǘƛōƭŜ ŘΩşǘǊŜ ƛƳǇŀŎǘŞ ǇŀǊ ƭŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǊƻǳǘƛŜǊΣ Ł Ŏŀuse de la 
proximité de lΩA55 et surtout celle, de la D368. 
Le transport ferroviaire contribue également, mais de manière négligeable, en 
comparaison au transport routier. 
 

 

8.3. SECTEURS RÉSIDENTIEL ET TERTIAIRE 

Le secteur résidentiel/tertiaire se décompose en deux sous-secteurs : le résidentiel, 

majoritairement émetteur, et le tertiaire. 

Les émissions proviennent principalement de la climatisation des bâtiments, des appareils 

de combustion fixes (chaudières, inserts, foyers fermés et ouverts, cuisinières, etc.), et de 

ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻn de peintures et de produits contenant des solvants8. 

DΩŀǳǘǊŜǎ ǎƻǳǊŎŜǎ mineures existent pour le secteur résidentiel, parmi lesquelles il est 

possible de citer les feux ouverts de déchets verts et autres, la consommation de tabac, 

ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ŦŜǳȄ ŘΩartifice et les engins mobiles non routiers (loisirs et jardinage). 

 

Ce secteur est émetteur de NOx, PM10, PM2,5, COVNM, de métaux (As et Cr), HAP et 

dioxines/furanes. 

 

 
8 Données du CITEPA : centre Interprofessionnel Technique ŘΩ;ǘǳŘŜǎ ŘŜ ƭŀ tƻƭƭǳǘƛƻƴ !ǘƳƻǎphérique 



Volet Air et Santé : Projet de construction de logements ς Gignac-la-Nerthe [Bouches-du-Rhône/13] version 1 

TechniSim Consultants 46 État actuel 

 

Figure 19 : Environnement du projet par typologie de bâtiments 

 

9ƴ ƭΩŞǘŀǘ ŀŎǘǳŜƭΣ ƭΩemprise projet comporte des bâtiments à caractère industriels et « autres 

bâtiments » notamment habitations. 

La ȊƻƴŜ ŘΩŞtude, comporǘŜ Ŝƴ ƳŀƧƻǊƛǘŞ ŘŜǎ ōŃǘƛƳŜƴǘǎ ŘΩƘŀōƛǘŀǘƛƻƴ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ŘΩŀǳǘǊŜǎ 

bâtiments à caractère industriel, un lieu de culte et deux cimetières. 

 

Sur le territoire de la commune de Gignac-la-Nerthe, les secteurs résidentiel et tertiaire 

ont consommé en 2020 les énergies suivantes (source : CIGALE, Inventaire AtmoSud v9.1) : 

¶ Gaz naturel (9.0 % du secteur résidentiel et 17.7 % du secteur tertiaire) 

¶ Produits pétroliers (7.8 % du secteur résidentiel et 17.1 % du secteur tertiaire) 

¶ Électricité (67.8 % du secteur résidentiel et 65.1 % du secteur tertiaire) 

¶ Bois-énergie (15.4 % du secteur résidentiel et 0.1 % du secteur tertiaire) 

 

Les secteurs résidentiel et tertiaire contribuent aux émissions de polluants sur la zone 
ŘΩŞǘǳŘŜ, ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ǇŀǊ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ōƻƛǎ Ŝǘ ǇǊƻŘǳƛǘǎ ǇŞǘǊƻƭƛers comme combustibles. 
 

8.4. REGISTRE DES ÉMISSIONS POLLUANTES (SECTEUR INDUSTRIEL) 

 

Selon les données du Registre Français des Émissions Polluantes (IREP), aucun 
établissement déclarant des rejets de polluants atmosphériques ƴΩest sis dans la zone 
ŘΩŞǘǳŘŜ. 
 

8.5. SECTEUR AGRICOLE 

Le secteur agricole est émetteur de GES, NH3, NOx, PM10, PM2,5, COVNM, SO2. 

 

Il nΩexiste pas de zone agricole au seiƴ ŘŜ ƭŀ ȊƻƴŜ ŘΩŞǘǳde. Ce secteur ne contribue pas aux 
émissiƻƴǎ ǎǳǊ ƭŀ ȊƻƴŜ ŘΩŞǘǳŘŜ. 
 



Volet Air et Santé : Projet de construction de logements ς Gignac-la-Nerthe [Bouches-du-Rhône/13] version 1 

TechniSim Consultants 47 État actuel 

8.6. SYNTHÈSE 

5ΩŀǇǊŝǎ ƭΩƛƴǾŜƴǘŀƛǊŜ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘΩ!ǘƳƻSud en 2020, sur le territoire de la commune de 

Gignac-la-Nerthe, les principaux secteurs émetteurs de polluants atmosphériques sont 

représentés par le transport routier (NOx, NH3, CO, PM10, PM2,5 et SOі), les industries 

(COVNM, PM10, PM2,5 et CO), le résidentiel (PM10, PM2,5, COVNM, CO et SO2) et les 

émetteurs non inclus (PM10, PM2.5 et COVNM). 

 
Les principales voies routières aux alentours du projet sont : lΩautoroute A55 : 38 729 
véh/j ; les départementales D368 : 15 794 véh/j  ; D48C : 4 360 véh/j ; D48F : 2 964 véh/j et 
la D48A : 13 996 véh/j (situé à moins dΩun kilomètre à lΩƻǳŜǎǘ ŘŜ la zone dΩŞǘǳŘŜύ 
Concernant les autres types de transport, seul le transport ferroviaire est présent sur la 

ȊƻƴŜ ŘΩŞǘǳŘŜΦ Les émissions du traƴǎǇƻǊǘ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ǎǳǊ ƭŀ ȊƻƴŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ressortent très 

minoritaires face aux émissions du transport routier. 

 

Concernant le secteur résidentiel / tertiaire, eƴ ƭΩŞǘŀǘ ŀŎǘǳŜƭΣ ƭΩemprise projet comporte des 
bâtiments à caractère industriels et « autres bâtiments » notamment habitations. La zone 
ŘΩŞtude, comporǘŜ Ŝƴ ƳŀƧƻǊƛǘŞ ŘŜǎ ōŃǘƛƳŜƴǘǎ ŘΩƘŀōƛǘŀǘƛƻƴ aƛƴǎƛ ǉǳŜ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ōŃǘƛƳents à 
caractère industriel, un lieu de culte et deux cimetières. 
Les secteurs résidentiel et tertiaire ont consommé en 2020 les énergies suivantes : Gaz 
naturel (9.0 % du secteur résidentiel et 17.7 % du secteur tertiaire) ; Produits pétroliers 
(7.8 % du secteur résidentiel et 17.1 % du secteur tertiaire) ; Électricité (67.8 % du secteur 
résidentiel et 65.1 % du secteur tertiaire) ; Bois-énergie (15.4 % du secteur résidentiel et 
0.1 % du secteur tertiaire). 
Ces secteurs contribuent aux émissions de polluants sur la zone ŘΩŞǘǳŘŜ, notamment par 
ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ōƻƛǎ et produits pétroliers comme combustibles. 
 

Selon les données du Registre Français des Émissions Polluantes (IREP), aucun 
établissement déclarant des rejets de polluants atmosphériques ƴΩest sis dans la zone 
ŘΩŞǘǳŘŜ. 
 

Il nΩexiste pas de zone agricole au seiƴ ŘŜ ƭŀ ȊƻƴŜ ŘΩŞǘǳde. Ce secteur ne contribue pas aux 
émissiƻƴǎ ǎǳǊ ƭŀ ȊƻƴŜ ŘΩŞǘǳŘŜ. 
 

Au niveau de la zone ŘΩŞǘǳŘŜΣ ƭŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀǳȄ ǎŜŎǘŜǳǊǎ ŞƳŜǘǘŜǳǊǎ ŘŜ Ǉƻƭƭǳŀƴǘǎ ǎƻƴǘ le 

transport routier et le résidentiel/tert iaire. 
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9. QUALITÉ 59 [Ω!Lw 

La Loi sur lΩ!ƛǊ Ŝǘ ƭΩ¦ǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ wŀǘƛƻƴneƭƭŜ ŘŜ ƭΩ;ƴŜǊƎƛŜΣ ŘƛǘŜ ƭƻƛ Ψ[!¦w9ΩΣ ǊŜŎƻƴƴŀƞǘ Ł ŎƘŀŎǳƴ 

le droit de respirŜǊ ǳƴ ŀƛǊ ǉǳƛ ƴŜ ƴǳƛǎŜ Ǉŀǎ Ł ǎŀ ǎŀƴǘŞΦ !ǳǎǎƛΣ ƭΩ;ǘŀǘ ŀǎǎǳǊŜ-t-il - avec le 

concours des collectivités territoriales - ƭŀ ǎǳǊǾŜƛƭƭŀƴŎŜ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩair au ƳƻȅŜƴ ŘΩǳƴ 

dispositif technique dont la mise Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Ŝǎǘ ŎƻƴŦƛŞŜ Ł ŘŜǎ ƻǊƎŀƴƛǎƳŜǎ ŀƎǊŞŞǎΦ 

Lƭ ǎΩagit des Associations Agréées de Surveillance de la Qualité de ƭΩAir (AASQA). 

Ces associations sont régies par la « Loi 1901 ». 

La surveillance de la qualité dŜ ƭΩŀƛǊ (objectifs de quŀƭƛǘŞΣ ǎŜǳƛƭǎ ŘΩŀƭŜǊǘŜ et valeurs limites) 

est entrée en vigueur avec la mise en place du Décret n°98360 du 16 mai 1998. 

Un autre décret datant lui aussi du 16 mai 1998 (n°98-осмύ ǇƻǊǘŜ ǎǳǊ ƭΩŀƎǊŞƳŜƴǘ ŘŜǎ 

organismes de la qualité de ƭΩŀƛǊΦ 

 

Le rôle essentiel de ces organismes eǎǘ ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ Řǳ ǇǳōƭƛŎ ǎǳǊ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ 

ambiant. 

Note : Les AASQA mesurent également les incidences négatives de la pollution 

atmosphérique sur les écosystèmes, conséquemment Ł ƭΩŀǊǊşǘŞ Řǳ мс ŀǾril 2021 relatif au 

dispositif national de surveillŀƴŎŜ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ŀƳōƛŀƴǘΦ 

 

Ces associatiƻƴǎ ŘŜ ǎǳǊǾŜƛƭƭŀƴŎŜ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ƻƴǘ ǳƴŜ ŎƻƳǇŞǘŜƴŎŜ ǊŞgionale, mais 

dŞǇƭƻȅŀōƭŜ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ƭƻŎŀƭŜΦ 

Concernant la région Sud Provence-Alpes-Côte ŘΩ!ȊǳrΣ ƭΩƻǊƎŀƴƛǎƳŜ Ŝƴ ŎƘŀǊge de cette 

mission est ƭΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ !ǘƳƻSud. 

 

Les AASQA mesurent également les incidences négatives de la pollution atmosphérique sur 

les écosystèmes, par suite de ƭΩŀǊǊşǘŞ Řǳ мс ŀǾǊƛƭ нлнм ǊŜƭŀǘƛŦ ŀǳ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦ ƴŀǘƛƻƴŀƭ ŘŜ 

surveillance de la qualité de ƭΩair ambiant. 

 

 

9.1. ZONES SENSIBLES POUR LA QUALITÉ DE LΩAIR 

[ΩŞǘŀǘ ŘŜǎ ƭƛŜǳȄ à réaliser dans le cadre du SRCAE doit définir des « Zones Sensibles pour la 

QuaƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩ!ƛǊ ηΦ 5ŀƴǎ ŎŜǎ ȊƻƴŜǎΣ ƭŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ Ŝƴ ŦŀǾŜǳǊ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀir doivent être 

jugées préféǊŀōƭŜǎ Ł ŘΩŞǾŜƴǘǳŜƭƭŜǎ actions portant sur le climat et dont la synergie avec les 

ŀŎǘƛƻƴǎ ŘŜ ƎŜǎǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŀǎǎǳǊŞŜΦ 

 

La définition des zones sensibles en Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ ŀ ŞǘŞ ŞƭŀōƻǊŞŜ Ł ǇŀǊtir de 

la méthodologie définie au niveau national, appliquée dans toutes les régions élaborant 

leur SRCAE. Les polluants retenus dans la définition de ces zones sont les particules fines 

(PM10) et le (NO2).  

Ces zones sont définies en croisant :  

¶ Les zones où ƭŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻns sont excessifs ; 

¶ Les zones qui, par leur densité de population ou la préǎŜƴŎŜ ŘΩŞŎƻǎȅǎǘŝƳŜǎ 
protégés, peuvent être jugées plus sensibles à une dégradation de la qualité de 
ƭΩŀƛǊ. 

 

La cartographie des zones sensibles pour la qualité ŘŜ ƭΩŀƛǊ Ŝǎǘ ƛƭƭǳǎǘǊŞe ci-après. 

 

 

Figure 20 : Emplacement des zones sensibles ǇƻǳǊ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ selon le SRCAE PACA 

 

La zone ŘΩŞǘǳde est incluse dans la Zone Sensible pour la QǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩAir en Provence-
Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ. 
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9.2. ZONES COUVERTES PAR UN PPA 

En région Sud-Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊΣ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ tƭŀƴǎ ŘŜ tǊƻǘŜŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩ!ǘƳƻǎǇƘŝǊŜ 
sont en vigueur : 

¶ PPA des Alpes-Maritimes du Sud 

¶ PPA des Bouches-du-Rhône 

¶ tt! ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ¢ƻǳƭƻƴ 

¶ tt! ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŘΩ!ǾƛƎnon 

 

 

[ŀ ȊƻƴŜ ŘΩŞǘǳŘŜ est sous couvert du Plan de ProteŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩAtmosphère des Bouches-du-
Rhône. 
 

 

 

Figure 21 : Périmètre du PPA 13 des Bouches-du-Rhône (source : AtmoSud) 

 

9.3. PROCÉDURES DΩINFORMATION-RECOMMANDATION ET DΩALERTE 

Dans le Code de l'environnement, sont définis des seuils d'information/recommandations 

et d'alerte pour différents polluants. Ces seuils correspondent à des niveaux d'urgence, 

c'est-à-dire à des concentrations de substances polluantes dans l'atmosphère au-delà 

desquelles une exposition de courte durée présente un risque pour la santé humaine ou 

un risque de dégradation de l'environnement. 

 

 

9.3.1. Fonctionnement de la procédure ς Dispositif préfectoral 

Le dispositif de gestion des procédures concerne les épisodes de pollution aux particules 

(PM10)Σ ŀǳ ŘƛƻȄȅŘŜ ŘΩŀȊƻǘŜ όbh2ύΣ Ŝǘ Ł ƭΩƻȊƻƴŜ όh3). 

Pour information : le dioxyde de soufre (SO2) est ajouté à la liste des polluants uniquement 

pour le département des Bouches-du-Rhône. 

 

Le dispositif a été renforcé en 2017 sur les départements de la région pour une meilleure 

gestion des épisodes de pollution : 

¶ Le dispositif est activé plus fréquemment, et ce, compte tenu de la réglementation 
désormais plus stricte ; 

¶ Les mesures réglementaires sont adaptées au contexte local et à la durée ainsi 
ǉǳΩŁ ƭΩƛntensité dǳ ǇƛŎ ŘŜ ǇƻƭƭǳǘƛƻƴΦ 9ƭƭŜǎ ǎƻƴǘ ŘŞŎƛŘŞŜǎ Ŝƴ ǊŞǳƴƛƻƴΣ ǎƻǳǎ ƭΩŞƎƛŘe du 
pǊŞŦŜǘΣ ŘΩǳƴ /ƻƳƛǘŞ ŀǎǎƻŎƛŀƴǘ ƭŜǎ ǊŜǇǊésentants de lΩ;tat, des collectivités 
territoriales et des experts scientifiques de la qualité de ƭΩŀƛǊ. 

 

Le dispositif prévoit deux niveaux de réponse : 

¶ Une procédure ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ-recommandations : dès le premier jour des 
prévisions de dépassements des seuils de polluants ; 

¶ Une procédure ŘΩŀƭŜǊǘŜ : à partir de deux jours consécutifs de dépassement des 
seuils de polluants. Les mesures peuvent être de niveau 1 ou 2, et sont précisées 
au cas par cas. 

 

Les mesures pǊŞǾǳŜǎ Ŝƴ Ŏŀǎ ŘŜ ǇƛŎǎ ŘŜ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ǇƻǊǘŜƴǘΣ ŘΩǳƴŜ part, sur ƭΩŀŘƻǇǘƛƻƴ 

de comportements permettant de réduire la vulnérabilité des publics les plus sensibles et, 

ŘΩŀǳǘǊŜ Ǉŀrt, sur des mesures susceptibles de réduire les émissions de polluants. 
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Figure 22 : Dispositif de gestion des épisoŘŜǎ ŘŜ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀƛǊ 

 

Le dispositif est agencé sur les départements de la région avec : 

¶ Un arrêté préfectoral zonal défƛƴƛǎǎŀƴǘ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ƎŞƴŞǊŀƭ ƘŀǊƳƻƴƛǎŞ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜ ƭŀ 
zone : polluants concernés, critères de déclenchement et modalités de mise en 
ǆǳǾǊŜ ŘŜǎ ǇǊƻŎŞŘǳǊŜǎΣ ƳƻŘŀƭƛǘŞǎ ŘŜ ŘƛŦŦǳǎƛƻƴ ŘŜ ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴΣ Ŏŀǎ ǎǇŞŎƛŦiques de 
la coordination de la zone de défense et dŜ ǎŞŎǳǊƛǘŞΣ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ ŎƻƳƛǘŞ 
ŘΩŜȄǇŜǊǘǎ ǇƻǳǊ ƭŀ ŘŞŎƛǎƛƻƴ ŘŜ ŎŜǊǘŀƛƴŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ŘΩǳǊƎŜƴŎŜ όƭΩŀǊǊşǘŞ ŀ été signé le 
20 juin 2017 par le préfet de la zone de défense et de sécurité Sud) ; 

¶ Un arrêté préfectoral départemental déclinant la mise eƴ ǆǳǾǊŜ Řu dispositif 
dans le département : liste des renforcements de contrôle, liste des mesures 
ŘΩǳǊƎŜƴŎŜ ǇŀǊ ǘȅǇƻƭƻƎƛŜ ŘΩŞǇƛǎodes (nature, durée, ampleur), composition et 
ƳƻŘŀƭƛǘŞǎ ŘŜ Ŏƻƴǎǳƭǘŀǘƛƻƴ Řǳ ŎƻƳƛǘŞ ŘΩŜxperts. 

Pour les Bouches-du-RhôneΣ ƭΩŀǊǊêté préfectoral du 21 juin 2017 a été signé le 
21/06/2017 par le préfet du département et le préfet de police des Bouches-du-
Rhône. 

 

[ŀ ŎŀǊŀŎǘŞǊƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ŞǇƛǎƻŘŜ ŘŜ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ donné est cƻƴŦƛŞŜ Ł ƭΩŜȄǇŜǊǘƛǎŜ ŘŜ ƭΩ!asqa 

compétente. Le prévisionniste caractéǊƛǎŜ ǳƴ ŞǇƛǎƻŘŜ ŘŜ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ Ŝƴ ǎΩŀǇǇǳȅŀƴǘ ǎǳǊ ƭŀ 

modélisation (prévision) ou sur le constŀǘ ŘΩǳƴ ŘŞǇŀssement de seuil, ou pour le seuil 

ŘΩŀƭŜǊǘŜ ǎǳǊ ǇŜǊǎƛǎǘŀƴŎŜΦ 

 

[Ŝ ŘŞǇŀǎǎŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴ ǎŜǳil de pollution est caractérisé :  

Soit à partir : 

¶ DΩǳƴ ŎǊƛǘŝǊŜ ŘŜ superficie, Řŝǎ ƭƻǊǎ ǉǳΩǳƴŜ ǎǳǊŦŀŎŜ ŘΩŀǳ Ƴƻƛƴǎ млл km² au total 
dans une région est concernée par un dépassement dŜǎ ǎŜǳƛƭǎ ŘΩƻȊƻƴŜΣ ŘŜ ŘƛƻȄȅŘŜ 
ŘΩŀȊƻǘŜ Ŝǘκƻǳ ŘŜ ǇŀǊǘƛŎǳƭŜǎ taмл ŜǎǘƛƳŞ ǇŀǊ Ƴodélisation en situation de fond ; 

¶ DΩǳƴ ŎǊƛǘère de population : 

¶ Pour les départements de Haute-Garonne, des Alpes-Maritimes, des 
Bouches-du-Rhône, du Gard, de ƭΩIŞǊŀǳƭǘΣ Řu Var, du Vaucluse : ƭƻǊǎǉǳΩŀǳ 
moins 10 % de la population du département sont concernés par un 
ŘŞǇŀǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ǎŜǳƛƭǎ ŘΩƻȊƻƴŜΣ ŘŜ dioxydŜ ŘΩŀȊƻǘŜ Ŝǘκƻǳ de particules PM10 
estimé par modélisation de fond ;  

¶ Pour les départements des Alpes-de-Haute-Provence, des Hautes-Alpes, de 
ƭΩ!ǳŘŜΣ ŘŜ ƭŀ [ƻȊŝǊŜΣ ŘŜǎ tȅǊŞƴŞŜǎ-hǊƛŜƴǘŀƭŜǎΣ ŘŜ ƭΩ!ǊƛŝƎŜΣ ŘŜ ƭΩ!ǾŜȅǊƻƴΣ Řǳ 
Gers, du Lot, des Hautes-Pyrénées, du Tarn, du Tarn-et-Garonne : ƭƻǊǎǉǳΩŀǳ 
moins une population de 50 000 habitants au total dans le département est 
concernée par un dŞǇŀǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ǎŜǳƛƭǎ ŘΩƻȊƻƴŜΣ ŘŜ ŘƛƻȄȅŘŜ ŘΩŀȊƻǘŜ Ŝǘκƻǳ 
de particules PM10 estimé par modélisation en situation de fond ; 

Soit 

¶ En considérant les situations locales particulières portant sur un territoire plus 
limité, notamment les vallées encaissées ou mal ventilées, les zones de résidence à 
proximité de voiries à fort trafic, les bassins industriels. 

 

× bƛǾŜŀǳ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ et de recommandations 

CŜ ƴƛǾŜŀǳ Ŝǎǘ ŘŞŎƭŜƴŎƘŞ ƭƻǊǎǉǳŜ ƭŜ ǎŜǳƛƭ ŘϥƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩǳƴ ŘŜǎ ǘǊƻƛǎ Ǉolluants (Var 

uniquement) est atteint ou ǊƛǎǉǳŜ ŘŜ ƭΩşǘǊŜΦ [Ŝ ǎŜǳƛƭ ŘϥƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ Ł ǳƴ ƴƛǾŜŀǳ 

de concentration de polluants dans l'atmosphère au-delà duquel une exposition de courte 

durée a des effets limités et transitoires sur la santé des catégories de populations 

particulièrement sensibles (enfants, personnes âgées, asthmatiques et insuffisants 

respiratoires chroniques, ...). 

 

Il comprend des actions d'information de la population, des recommandations sanitaires 

aux catégories de populations particulièrement sensibles en cas d'exposition de courte 

durée, ainsi que des recommandations et des mesures visant à réduire certaines des 

émissions polluantes, comme par exemple, la recommandation faite par les autorités aux 

conducteurs de véhicules à moteur de limiter leur vitesse. 
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× NƛǾŜŀǳ ŘΩalerte 

Ce niveau est déclenché lorsque le seuil d'alerte de l'un des polluants est atteint ou risque 

de l'être. 

Le seuil d'alerte correspond à un niveau de concentration de polluants dans l'atmosphère 

au-delà duquel une exposition de courte durée présente un risque pour la santé humaine 

ou de dégradation de l'environnement, et à partir duquel des mesures d'urgence doivent 

être prises. 

En sus des actions prévues au niveau d'information et de recommandations, ce niveau 

comprend des mesures de restriction ou de suspension des activités concourant à la 

pollution (industries et transports), y compris, le cas échéant, la circulation des véhicules. 

 

× MesǳǊŜǎ ŘΩǳǊƎŜƴŎŜ ŀǇǇƭƛŎŀōƭŜǎ Ł ŎŜǊǘŀƛƴŜǎ Lƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴǎ /ƭŀǎǎŞŜǎ ǇƻǳǊ ƭŀ tǊƻtection 
ŘŜ ƭΩ9ƴǾƛronnement (ICPE) 

Pour le ǎŜŎǘŜǳǊ ƛƴŘǳǎǘǊƛŜƭΣ ŎŜǊǘŀƛƴŜǎ L/t9 Ŧƻƴǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘŜ ǇǊŜǎŎǊƛǇǘƛƻƴǎ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛères en cas 

ŘΩŞǇƛǎƻŘŜǎ ŘŜ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ ǇƻǳǊ ǳƴ polluant donné. 

Ces preǎŎǊƛǇǘƛƻƴǎ ǎƻƴǘ ǇǊŞǾǳŜǎ Řŀƴǎ ƭŜǳǊǎ ŀǊǊşǘŞǎ ŘΩŀǳǘƻǊƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŜǊΦ 

 

× MŜǎǳǊŜǎ ŘΩǳǊƎŜƴŎŜ applicables au secteur des transports en fonction de la 
ǘȅǇƻƭƻƎƛŜ ŘŜ ƭΩŞǇƛǎƻŘŜ 

Les préfets des départements peuvent mettre en place les mesures de restriction de la 

cƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ǎŜƭƻƴ ƭŜǎ ŎƭŀǎǎŜǎ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ŘŞŦƛƴƛŜǎ ǇŀǊ ƭΩŀǊǊşǘŞ ƛƴǘŜǊƳƛƴƛstériel du 21 Juin 

2016. Le ministre charƎŞ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŎƛǾƛƭŜ ŘŞŎƛŘŜ ŘŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ǊŜƭŜǾŀƴǘ Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊ ŀŞǊƛŜƴ 

confoǊƳŞƳŜƴǘ Ł ƭΩƛƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜ Řǳ нп ǎŜǇtembre 2014. Les services locaux de 

ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŎƛǾƛƭŜΣ ƛƴŦƻǊƳŞǎ ŘΩǳƴ ŞǇƛǎƻŘŜ ŘŜ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ Ŝƴ ŎƻǳǊs ou à venir, peuvent activer 

tout ou parǘƛŜ ŘŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ǇǊŞǾǳŜǎ Řŀƴǎ ƭΩŀǊǊşǘŞ ǇǊŞŦŜŎǘƻǊŀƭ ǊŜƭŀǘƛŦ Ł ƭŀ ƎŜǎǘƛƻƴ ŘŜǎ 

ŞǇƛǎƻŘŜǎ ŘŜ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ŀƳōƛŀƴǘΦ  

Durant la ǇŞǊƛƻŘŜ ŘΩŀǇǇƭicŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊŘƛŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎŜǊǘŀƛƴŜǎ 

catégories de voitures particulières, les autorités organisatrices de transports concernées 

peuvent faciliter par toute mesurŜ ǘŀǊƛŦŀƛǊŜ ƛƴŎƛǘŀǘƛǾŜ ƭΩŀŎŎŝǎ ŀǳȄ ǊŞǎŜŀǳȄ de transport 

public en commun de voyageurs. 

 

Le tableau immédiatement suivant précise les seuils de déclenchement des niveaux 

d'information et d'alerte du public en cas d'épisode de pollution dans la région pour les 

polluants concernés. 

 

 

Tableau 6 : Seǳƛƭǎ ŘŜ ŘŞŎƭŜƴŎƘŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘΩŀƭŜǊǘŜ 

POLLUANTS 
Seuil d'information et 
de recommandations 

Seuil d'alerte 

Particules en 
suspension 

(PM10) 

50 µg/m3 en moyenne 

journalière calculée de 

0 h à 0 h 

80 µg/m3 en moyenne journalière calculée de 0 h à 0 h 
Déclenchement sur persistance pour J et J+1 si 

50 µg/m3 en moyenne journalière calculée de 0 h à 0 h 
pendant 2 jours consécutifs : J-1 et J et/ou J et prévision 

de dépassement pour J+1 

Ozone (O3) 

180 µg/m3 en 

moyenne horaire 

dépassé pendant une 

heure 

Protection sanitaire de toute la population : 
240 µg/m3 en moyenne horaire, sur 1 heure 

 
Mise en ǆǳvre progǊŜǎǎƛǾŜ ŘŜ ƳŜǎǳǊŜǎ ŘΩǳǊƎŜƴŎŜ :  
1er seuil : 240 µg/m3 en moyenne horaire, dépassé 

pendant 3 heures consécutives 
2e seuil : 300 µg/m3 en moyenne horaire, dépassé 

pendant 3 heures consécutives 
3e seuil : 360 µg/m3 en moyenne horaire 

Dioxyde 
d'azote (NO2) 

200 µg/m3 en 

moyenne horaire 

dépassé pendant 

1 heure 

400 µg/m3 en moyenne horaire, dépassé pendant 
3 heures consécutives 

ou 
Déclenchement pour J et J+1 si 

200 µg/m3 en moyenne horaire, dépassé pendant 
1 heure pendant 2 jours consécutifs J-1 et J et que les 

prévisions font craindre un dépassement pour le 
lendemain (J+1) 

Dioxyde de 
soufre (SO2) 

300 µg/m3 en 

moyenne horaire 

dépassé pendant 

1 heure 

500 µg/m3 en moyenne horaire, 

dépassé pendant 3 heures consécutives 

 

Le tableau suivant dresse la liste des mesureǎ ŘΩǳǊƎŜƴŎŜ à même ŘΩşǘǊŜ ŘŞŎƛŘŞŜǎ ǇŀǊ ƭŜ 

préfet en fonction des secteurs dΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ ǘȅǇƻƭƻƎƛŜ ŘŜ ƭΩŞǇƛǎƻŘŜ de pollution. 
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Tableau 7 Υ aŜǎǳǊŜǎ ŘΩǳǊƎŜƴŎŜ Řǳ ǎŜǳƛƭ ŘΩŀƭŜǊǘŜ par seŎǘŜǳǊ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞ et typologie ŘΩépisode de 
pollution ŘŜ ƭΩŀǊǊşǘŞ ǇǊŞŦŜŎǘƻǊŀƭ des Bouches-du-Rhône 

 

 

 

9.3.2. Historique des dépassements 

Le diagramme qui va suivre illustre le nombre de jours de dépassement des seuils 

ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ-ǊŜŎƻƳƳŀƴŘŀǘƛƻƴǎ Ŝǘ ŘΩŀƭŜǊǘŜ Ǉour le département des Bouches-du-Rhône 

depuis 2017. 

 

Il est à retenir que, dans le département des Bouches-Du-Rhône, les déclenchements 

concernent uniquement les PM10 (période hivernale) et ƭΩƻȊƻƴŜ O3 (période estivale). 

 

En 2020, le déparǘŜƳŜƴǘ ƴΩŀ connu aucun épisode de pollution en termes de PM10. 

Avertissement : les données 2020 sont à considérer avec prudence, compte tenu du 

contexte particulier de ladite année, au regard des mesures de confinement instaurées 

ŀŦƛƴ ŘŜ ƭǳǘǘŜǊ ŎƻƴǘǊŜ ƭΩŞǇƛŘŞmie de Covid-19 ς avec des répercussions significatives sur les 

trafics routiers et donc sur la qualƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊΦ 

 

Remarque : En 2022, il nΩy a toujours pas eu de déclenchement du seuil dΩalerte. 
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Figure 23 : Nombre ŘŜ ƧƻǳǊǎ ŘŜ ŘŞǇŀǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǎŜǳƛƭǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ-ǊŜŎƻƳƳŀƴŘŀǘƛƻƴǎ Ŝǘ ŘΩŀƭŜǊǘŜ 

pour le département des Bouches-du-Rhône du 1er janvier 2017 au 14 septembre 2022 inclus9 

 

 

" ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ du département des Bouches-du-Rhône, en 2020, aucun déclenchement de 

procédure ne sΩest produit en termes de PM10 et de NOі. Ces résultats restent à nuancer. 

En effet, lŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ǎŀƴƛǘŀƛǊŜǎ ƭƛŞŜǎ Ł ƭΩŞǇƛŘŞƳie de Covid-19 ont induit une baisse 

conséquente des émissions polluantes. 

Des dépassements de seuils concernant les particules (particulièrement en période 

hivernale) et ƭΩƻȊƻne (particulièrement en période estivale) surviennent régulièrement, 

dans le département. 

 

 
9 https://www.atmosud.org/episodes-de-pollution/historique?f%5B0%5D=pollution_peak_zones%3ABouches-
du-Rh%C3%B4ne 

9.4. DONNÉES ATMOSUD 

9.4.1. Mesures réalisées par AtmoSud 

[Ω!!{v! !ǘƳƻSud dispoǎŜ ŘΩǳƴŜ ǎǘŀtion de mesure proche de lΩavenue François 

Mitterrand dans la commune de Gignac-la-Nerthe, susceptible de renseigner sur la qualité 

ŘŜ ƭΩŀƛǊ ŘŜ ƭŀ ȊƻƴŜ ŘΩŞǘǳŘŜΦ Lƭ ǎΩŀƎƛt de la station « Marignane » dont les caractéristiques 

sont résumées dans le tableau ci-après. 

Sa localisation est repérée planche également suivante. 

Les résultats des mesures sont à retrouver en Annexe. 

Tableau 8 : Caractéristiques des stations de mesure AtmoSud 

Station Type Localisation 
Distance 

projet 
Polluants mesurés 

MARIGNANE 
Station 

urbaine de 
fond 

Latitude : 

43.41653 

Longitude : 

5.22228 ° 

3 km au 

Nord-Est 

du projet 

¶ NO2 ; NO ; NOx 

¶ PM10 ; PM2,5 ; PM1 

¶ O3 

¶ SOі 

¶ CO 

 

https://www.atmosud.org/episodes-de-pollution/historique?f%5B0%5D=pollution_peak_zones%3ABouches-du-Rh%C3%B4ne
https://www.atmosud.org/episodes-de-pollution/historique?f%5B0%5D=pollution_peak_zones%3ABouches-du-Rh%C3%B4ne
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Figure 24 : Localisation des stations de mesure AtmoSud par rapport au projet 

 

Il est intéressant de retenir que les ǎǘŀǘƛƻƴǎ ΨŘŜ ŦƻƴŘΩ ƴŜ ǎƻƴǘ Ǉŀǎ ŘƛǊŜŎǘŜƳŜƴǘ ƛƴŦƭǳŜƴŎŞŜǎ 

par une source locale identifiée. Elles permettent une mesure d'ambiance générale de la 

Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ ŘƛǘŜ ΨŘŜ ŦƻƴŘΩ (pollution à laquelle la population est soumise en permanence), 

représentative d'un large secteur géographique autour d'elles. 

[Ŝǎ ǎǘŀǘƛƻƴǎ ŘƛǘŜǎ Ψ¢ǊŀŦƛŎΩ ƳŜǎǳǊŜƴǘ ƭŀ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ Řŀƴǎ ŘŜǎ ƭƛŜux proches des voies de 

circulation (voies rapides, carrefours, routes nationales, ...). Les niveaux mesurés à ces 

endroits correspondent au risque d'exposition maximum pour le piéton, le cycliste ou 

l'automobiliste. Lƭ ŎƻƴǾƛŜƴǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŘŜ ƎŀǊŘŜǊ Ł ƭΩŜǎǇrit que la représentativité des 

mesures est locale, et variable en fonction de la configuration topographique et la nature 

du trafic. 

 

Selon les résultats des mesures de la station AtmoSud Marignane (fond urbain) : 
- tƻǳǊ ƭŜ ŘƛƻȄȅŘŜ ŘΩŀȊƻǘŜ bh2 : la valeur seuil de 40 µg/m3 en moyenne annuelle est 
respectée sur toute la période 2017-2021. Aucun dépassement Řǳ ǎŜǳƛƭ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ-
recommandation (200 µg/m3 eƴ ƳƻȅŜƴƴŜ ƘƻǊŀƛǊŜύ ƴΩŀ ŞǘŞ ƳŜǎǳǊŞΦ  
Toutefois, le nombre de dépassements journaliers nΩest pas respecté pour toutes les 
années (3 dépassements max de la moyenne journalière à 25 µg/m³). 
- Pour les particules fines PM10 : les teneurs moyennes annuelles sur la période 2017-
2021 respectent la valeur limite réglementaire (40 µg/m3). Le nombre de dépassements de 
la valeur seuil de 50 µg/m3 (35 dépassements max) en moyenne journalière est respectée 
depuis 2017.  
La recommandaǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩha{ ό3 dépassements max de la moyenne journalière à 45 µg/m3) 
ƴΩŜǎǘ pas respectée depuis 2017.  
- Pour les particules fines PM2,5 : la teneur moyenne annuelle sur la période 2021 
respecte la valeur limite réglementaire (25 µg/m3). 
En revanche, des dépassements de la reŎƻƳƳŀƴŘŀǘƛƻƴ ƧƻǳǊƴŀƭƛŝǊŜ ŘŜ ƭΩha{ ŘŜ 15 µg/m3 
(3 dépassements max) sΩest produit. 
- Pour le dioxyde de soufre SOі : de 2018 à 2021, les teneurs moyennes annuelles sont en 
dessous de la Limite de Détection (LD = 5 µg/m³). Aucun dépassement de lΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ 
qualité de 50 µg/m3 nΩest constaté. 
- Pour le monoxyde de Carbonne CO : de 2018 à 2021, les teneurs maximales journalières 
moyennées sur 8 heures ne dépassent pas la valeur limite de 10 000 µg/m³. 
 
!Ŧƛƴ ŘΩƻōǘŜƴƛǊ ŘŜǎ données sur la qualité de ƭΩŀƛǊ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜ ƭŀ ȊƻƴŜ ŘΩŞǘǳŘŜΣ ǳƴŜ 
ŎŀƳǇŀƎƴŜ ŘŜ ƳŜǎǳǊŜǎ ƛƴ ǎƛǘǳ ǎǳǊ ƭŀ ȊƻƴŜ ŘΩŞǘǳŘŜ Ŝǎǘ mise en place. 
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9.4.2. Indice ATMO 

[ΩƛƴŘice français relatif à ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ Ŝǎǘ ƭΩƛƴŘƛŎŜ ζ ATMO ». 

[ΩŀǊǊşǘŞ Řǳ 10 juillet 2020 (NOR : TRER2017892A) modifiant cet indice a été publié le 

29/07/2020. Il abroge l'arrêté de 2004. 

Ce texte et le nouvel indice sont entrés en vigueur le 1er janvier 2021. 

 

Le nouvŜŀǳ ŎŀƭŎǳƭ ŘŜ ƭΩƛƴŘƛŎŜ !¢ah tient compte des particules PM2,5 qui pénètrent plus 

facilement à travers les barriŝǊŜǎ ǇƘȅǎƛǉǳŜǎ ŘŜ ƭΩƻǊƎŀƴƛǎƳŜ ƘǳƳŀƛƴ Ŝǘ ƛƳǇŀŎǘŜƴǘ ƭŀ ǎŀƴǘŞΣ 

et non plus uniquement des particules inférieures à 10 microns (PM10) comme 

auparavant. En outre, il fournit ǳƴŜ ǇǊŞǾƛǎƛƻƴ ŎŀƭŎǳƭŞŜ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ Ře chaque établissement 

public de coopération intercommunale (EPCI) (et non plus uniquement sur les 

agglomérations de 100 ллл ƘŀōƛǘŀƴǘǎύΣ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ du territoire national, y compris 

Outre-Mer. Lƭ ŀǇǇƻǊǘŜ ŀƛƴǎƛ ǳƴŜ ƛƴŘƛŎŀǘƛƻƴ Ǉƭǳǎ ŦƛƴŜ ǎǳǊ ƭΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ de la population à la 

pollution de lΩŀƛǊΣ ŀǾŜŎ ǳƴŜ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ Ł ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ ŞŎƘŜƭƭŜǎ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭŜǎΣ ŘŜ ƭΩ9t/L Ł ƭŀ 

géolocalisation. 

 

Le nouvel indice ATMO ǉǳŀƭƛŦƛŜ ƭΩŞǘŀǘ ŘŜ ƭΩŀƛr selon 6 classes : Bon / Moyen / Dégradé / 

Mauvais / Très mauvais / Extrêmement mauvais. 

[Ŝ ŎƻŘŜ ŎƻǳƭŜǳǊ ǎΩŞǘŜƴŘ du bleu (bon) au magenta (extrêmement mauvais). 

 

Chaque indice se subdivise en 5 sous-indices étant eux-mêmes représentatifs ŘΩǳƴ Ǉƻƭƭǳŀƴǘ 

de ƭΩair : 

¶ Particules fines inférieures à 10 µm (PM10) 

¶ Particules fines inférieures à 2,5 µm (PM2,5) 

¶ Ozone (O3) 

¶ DioxȅŘŜ ŘΩŀȊƻǘŜ όbh2) 

¶ Dioxyde de soufre (SO2) 

 

La figure suivante représente les seuils et les codes de couleur pour cet indice redéfini. 

 

 

Figure 25 : Seuils et couleurs du nouvel indice ATMO entré en vigueur le 1er janvier 2021 

 

[Ωƛndice caractériǎŀƴǘ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ƎƭƻōŀƭŜ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ŘŜ ƭŀ ƧƻǳǊƴŞŜ ŎƻƴǎƛŘŞǊŞŜ Ŝǎǘ ŞƎŀƭ ŀǳ ǎƻǳǎ-

indice le plus dégradé. 

 

Cet indice agit comme un thermomètre, avec une nouvelle graduation : il donne une 

représentation différenǘŜ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊΦ [ŀ ǇǊƛǎŜ en compte des particules fines 

taнΣр Ŝǘ ƭŜǎ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ǎŜǳƛƭǎ ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ ŘŜ ƳƛŜǳȄ ŘŞŎǊƛǊŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊΦ 

Nonobstant, le nouvel indice ATMO prend en compte les polluants individuellement et ne 

tient pas compte des effets cocktails de plusieurs polƭǳŀƴǘǎΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩǳƴŜ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛƻƴ 

ǎƛƳǇƭƛŦƛŞŜ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ǉǳƛ ǎŜ ŦƻƴŘŜ ǎǳǊ ŘŜǎ ǇǊŞǾƛǎƛƻƴǎ ƧƻǳǊƴŀƭƛŝǊes et comporte une 

ƳŀǊƎŜ ŘΩƛncertitude (à lΩƛmage des bulletins météorologiques). 

 

En corollaire, ce qui peut apparaître comme une augmentation du nombre de jours avec 

ǳƴŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ƳƻȅŜƴƴŜ/  dégradée/ mauvaise/  très mauvaise/  découle du 

changement de la méthode de calcul, de lΩƛntégration des PM2,5, et de nouveaux seuils. 

Cela ne résulte pas en tout étŀǘ ŘŜ ŎŀǳǎŜ ŘΩǳƴŜ ŘŞƎǊŀŘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛr qui tend à 

ǎΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ŘŜǇǳƛǎ ǾƛƴƎǘ ŀƴǎΦ 

 

[ΩƘƛǎǘƻǊƛǉǳŜ Řǳ ƴƻǳǾŜƭ ƛƴŘƛŎŜ !¢ah ǇƻǳǊ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ de Gignac-la-Nerthe à partir du 1er 

janvier jusquΩau 13 septembre 2022 est fourni sur le graphique suivant : 

 

Figure 26 : Historique des indices ATMO ŘŜ ƭΩŀƴƴŞŜ нлн2 pour la commune de Gignac-la-Nerthe - 
au 13 septembre (Source : AtmoFrance10) 

 

5ΩŀǇǊŝǎ ƭΩƛndice ATMO, du 1er janvier au 13 septembre 2022, à Gignac-la-NertheΣ ƭΩŀƛǊ Şǘŀƛǘ 
considéré comme « Moyen » 40,2 % de la période, « Dégradé » 39,5 % de la période, 
« Mauvais » 19,5 % de la période. 

 
10 https:// map.atmo-france.org/ 
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9.4.3. Modélisations AtmoSud aux abords du projet 

× Modélisation des concentrations en polluants par AtmoSud 

Les planches suivantes informent sur les teneurs en PM10, PM2,5, NO2 et O3 modélisées 

par AtmoSud ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ƭŀ ȊƻƴŜ ŘΩŞǘǳŘŜ pour ƭΩŀƴƴŞŜ нл20. 

 

- Les teneurs en NO2 modélisées par AtmoSud pour ƭΩŀƴnée 2020 dépasse la valeur limite, 
sur lΩautoroute A55 traversant la zone du projet. 
- Les teneurs modélisées pour les PM10 et les PM2,5 apparaissent moins problématiques, 
sans aucun dépassement réglementaire ǎǳǊ ƭΩŜƳǇǊƛǎŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ en 2020.  
- Il convient de retenir que le fort ensoleillement favorise des concentrations élevées en 
ƻȊƻƴŜ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ǊŞƎƛƻƴ Ŝǘ ŘΩŀǳǘŀƴǘ plus en 2020 du fait des épisodes 
caniculaires intenses, dépassant la valeur cible de 25 jours maximum de non-respect du 
seuil de protection de la santé. 
 

 

 

Figure 27 : Cartographie de la modélisation des concentrations moyennes annuelles en NO2, 2020 
(source : AtmoSud) 

 

 

Figure 28 : Cartographie de la modélisation des concentrations moyennes annuelles en PM10, 
2020 (source : AtmoSud) 

 

 

Figure 29 : Cartographie de la modélisation des concentrations en moyenne journalière au-delà de 
la valeur cible de 35 jours par an de dépassement du seuil journalier (50 µg/m3) pour les PM10, 

2020 (source : AtmoSud) 
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Figure 30 : Cartographie de la modélisation des concentrations moyennes annuelles en PM2,5, 
2020 (source : AtmoSud) 

 

 

Figure 31 : Cartographie de la modélisation de la concentration en moyenne sur 8 h au-delà de la 
valeur cible de 25 jours par an de dépassement du seuil de protection de la santé (120 µg/m3) pour 

ƭΩƻȊƻƴŜ O3, 2020 (source : AtmoSud) 

 

× aƻŘŞƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩLƴŘƛŎŜ {ȅƴǘƘŞǘƛǉǳŜ !ƛǊ όL{!ύ 

Avertissement : l'Indice Synthétique Air (ISA) est un indice non règlementaire permettant 

ŘΩŞǾŀƭǳŜǊ ƭŜ ƴƛǾŜŀu global de pollution annuelle, sur une échelle de 0 (Très bon) à 100 (Très 

ƳŀǳǾŀƛǎύ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ǊŞƎƛƻƴ Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ. 

La valeur cartographiée correspond, en chaque point du territoire, à un indice cumulant les 

concentrations annuelles de trois polluants réglementés, bons indicateurs de la pollution 

atmosphérique à laquelle la population est exposée, en milieu urbain, périurbain ou rural. 

Il ǎΩŀƎƛt du dioxyde d'azote (NO2), des particules fines (PM10) et de ƭΩƻȊƻƴŜ όh3) pondérés 

par leurs lignes directrices OMS respectives. 

[ΩƻōƧŜŎǘƛŦ Ŝǎǘ ŘΩobtenir ǳƴ ƛƴŘƛŎŜ Ǉƭǳǎ ǇǊƻŎƘŜ ŘŜ ƭΩŜŦŦŜǘ ǎǳǊ ƭŀ ǎŀƴǘŞ ŘŜǎ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴǎ ǘŜƭ ǉǳΩƛƭ 

est compris ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ. 

 

 

Figure 32 : Cartographie de la moŘŞƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƛƴŘƛŎŜ ǎȅƴǘƘŞǘƛǉǳe Air, 2020 (source : AtmoSud) 

 

La modélisation de ƭΩƛƴŘƛŎŜ ŘŜ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ Ǝƭƻōŀƭ ǇƻǳǊ ƭΩŀƴƴŞŜ 2020 montre que celui-ci 

augmente en fonction de la proximité immédiate des axes de circulation, eǘ ŘΩŀǳǘŀƴǘ Ǉƭǳǎ 

ǉǳŜ ƭΩŀȄŜ Ŝǎǘ important. 
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À lΩéchelle du périmètrŜ ŘŜ ƭΩƻǇŞǊŀǘƛƻƴΣ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩair peut être qualifiée de médiocre 

Řŀƴǎ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜΣ ou mauvaise en bordure immédiate des axes routiers (ce qui est le cas de 

la D368, au sud du projet). 

 

[ΩLƴŘƛŎŜ {ȅƴǘƘŞǘƛǉǳŜ !ƛǊ ŎƻƳƳǳƴŀƭ ƳƻȅŜƴ ǇƻǳǊ le canton de Marignane est de 40 en 2020 

(SIRSéPACA). Ceƭŀ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ Ł ǳƴŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ǉǳŀƭƛŦƛŞŜ ŘŜ Ǉƭǳǘƾǘ ƳŞŘƛƻŎǊŜΦ 

 

La qualité de l'air s'améliore sur la région PACA (données AtmoSud) à ƭΩinstar de la 

tendance générale observée depuis plus de 20 ans. 

En dépit de cette baisse : 

¶ Plus de 3,5 millions de personnes habitent encore dans une zone dépassant une 
ligne directrice OMS ; 

¶ Plus de 850 000 personnes habitent dans une zone dépassant une ligne directrice 
pour deux polluants ; 

¶ Près de 100 000 personnes vivent dans une zone dépassant une ligne directrice 
pour trois polluants. 

Tous les moyens sont à mettre en ǆǳǾǊŜ afin ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭϥŀƛǊ Υ évolutions 

technologiques, aménagement et révision des transports et de l'urbanisme, économies 

d'énergie, adaptation des comportements individuels ... 

 

 

× Carte Stratégique Air (CSA) 

Les Cartes Stratégiques Air sont un indicateur cartographique multi-polluants (NO  et 

PM10) produit par les Aasqa en France, spécialement pour répondre aux besoins des 

agences et services d̃urbanisme. 

/Ŝǎ ŎŀǊǘŜǎ ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ ŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŜǊ ǊŀǇƛŘŜƳŜƴǘ ƭŜǎ Ǉƻƛƴǘǎ ƴƻƛǊǎ ŘŜ ǇƻƭƭǳǘƛƻƴΣ ƭŜǎ ȊƻƴŜǎ Ŝƴ 

dépassement réglementaire ou bien les zones proches des valeurs limites. Basées sur 5 ans 

ŘŜ ŘƻƴƴŞŜǎΣ ŜƭƭŜǎ ǎΩŀŦŦǊŀƴŎƘƛǎǎŜƴǘ ŘŜǎ ǾŀǊƛŀǘƛƻƴǎ ƳŞǘŞƻǊƻƭƻƎƛǉǳŜǎ ǉǳƛ ǇŜǳǾŜƴǘ ƛƴŦƭǳŜƴŎŜǊ 

les concentrations. 

La localisation des Établissements Recevant du Public (ERP) peut être croisée avec ces 

cartes afin de déterminer lesquels sont installés dans les zones en dépassement. Il est 

ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘΩǳǘƛƭƛǎŜǊ ŎŜǎ ŎŀǊǘŜǎ Řŀƴǎ ƭŜ Ŏŀǎ ŘŜ ƭΩƛƳǇƭŀƴǘŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜ ŞŎƻƭŜΣ ŘΩǳƴ 

ŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘ ƘƻǎǇƛǘŀƭƛŜǊ ƻǳ ŘΩǳƴŜ Ƴŀƛǎƻƴ ŘŜ ǊŜǘǊŀƛǘŜ ŀŦƛƴ ŘΩŞǾƛǘŜǊ ŘŜ ǎƻǳƳŜǘǘǊŜ ŘŜǎ 

personnes sensibles à une altération de la qualité de lΩŀƛǊΦ 5ŀƴǎ ƭŜ Ŏŀǎ ŘΩŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘǎ 

existants en zone dégradée, des actions de sensibilisation des usagers peuvent être mises 

Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŀŦƛƴ ŘŜ ǊŞŘǳƛǊŜ ƭŜǳǊ ŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ Υ ǎǳǊ ƭŜǎ ƳƻŘŜǎ ŘΩŀŎŎŝǎΣ ƭŀ ǾŜƴǘƛƭŀǘƛƻƴΣ Χ 

 

  

Figure 33 : Carte Stratégique Air ǎǳǊ ƭŀ ȊƻƴŜ ŘΩŞǘǳŘŜ (sur 5 ans), 2020 (source : AtmoSud) 

 

À lΩexamen de la carte stratégique Air, lΩaxe à circulation importante (Autoroute A55) 

semble être une zone à fort enjeux en termes de pollution atmosphérique (zone en 

ŘŞǇŀǎǎŜƳŜƴǘ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭ ƧǳǎǉǳΩŁ ȊƻƴŜ ζ Air » prioritaire). 

 

 

5ŀƴǎ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜΣ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜ ƭŀ ǾƛƭƭŜ ŘŜ Gignac-la-Nerthe, la qualité de ƭΩŀƛǊ Ŝǎǘ plutôt 
moyenne, et également au niveau du projet. 
Des concentrations élevées, voire très élevées, prévalent aux abords des axes à fort trafic 
(Départementale D368 et autoroute A55). 
La qualiǘŞ ŘŜ ƭΩŀir est fortement impactée par le NO2 à proximité de ces axes 
(particulièrement lΩA55). 
Les particules fines (PM10 et PM2,5) ne semblent pas être un enjeu au niveau du 
périmètre projet vis-à-vis des seuils réglementaires. 
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9.5. EXPOSITION DE LA POPULATION 

9.5.1. Département des Bouches-du-Rhône 

Les données suivaƴǘŜǎ ǇǊƻǾƛŜƴƴŜƴǘ ŘŜ ƭΩŀǊǘƛŎƭŜ !¢ah ǊŞǎǳƳŀƴǘ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ Řŀƴǎ ƭŜ 

département des Bouches-du-Rhône11 et du bilan qualƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ нлнл ŘŜ ƭŀ ǊŞƎƛƻƴ12. 

En 2021, 100 % de la population réside dans une zone dépassant au moins une ligne 

directrice de lΩOMS. 

Le territoire possède une forte densité de population, avec des espaces naturels 

remarquables. Mais il possède également, de nombreuses sources de pollution de lΩair. 

 

La zone urbanisée (Aix-Marseille) engendre une pollution liée aux transports (NOx), tandis 

que lΩouest du département est concerné par le secteur industriel (particules fines). 

LΩozone impacte la majeure partie de la zone. 

 

Note : Les progrès technologiques dans les transports et lΩindustrie ont contribué à 

lΩamélioration de la qualité de lΩair dans le département, comme au niveau régional et 

national. Cependant des variations locales existent, en fonction notamment de lΩévolution 

des activités présentes (actions locales, évolution de pratiques). CΩest le cas, du dioxyde 

dΩazote, qui baisse moins vite en zones urbaines de la Métropole Aix-Marseille-Provence 

quΩen zones industrielles. 

 

En 2020, toute la population du territoire réside dans une zone dépassant la ligne 

directrice de lΩha{ ǇƻǳǊ ƭŜǎ taнΣрΦ Concernant la valeur limite réglementaire pour le NOі, 

lΩexposition des populations est en nette baisse alors que pour lΩOї, cela dépend des 

années. 

Note : 2020 est une année particulière. En effet, la crise sanitaire a entrainé une réduction 

des activités qui a favorisé une amélioration de la qualité de lΩair et une diminution 

significative des populations exposées à la pollution. 

 

× Dioxyde ŘΩŀȊƻǘŜ 

Remarque : Dans les Bouches-du-Rhône, depuis 2000, une diminution de 40 % des niveaux 

de dioxyde dΩazote est constatée. 

 

Le transport routier est le premier émettŜǳǊ ŘΩƻȄȅŘŜǎ ŘΩŀȊƻǘŜ Řǳ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ ό32,3 % en 

2019 ; source CIGALE Inventaire v8.4). 

 

Les données chiffrées du ƴƻƳōǊŜ ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ ŜȄǇƻǎŞǎ Ŝƴ нл20 sont indisponibles. 

 
11 https://www.atmosud.org/article/bouches-du-rhône 
12 https://www.atmosud.org/article/qualite-de-lair-de-la-region-le-constat-datmosud 

 

Le graphe suivant montre lΩévolution de la population exposée au dépassement de la 

valeur limite annuelle en NOі et concentration moyenne de la région PACA : 

 

 
Figure 34 : Évolution de la population exposée au dépassement de la valeur limite annuelle en NO2 

et concentration moyenne, en Sud PACA ς source : AtmoSud 

 

× Particules fines 

En 2020, toute la population du territoire réside dans une zone dépassant la ligne 

directrice de lΩha{ ǇƻǳǊ ƭŜǎ taнΣрΦ La majeure partie des particules fines proviennent du 

secteur industriel sur lΩouest du département (PM10 : 36,3 % et PM2,5 : 29,9 % en 

2019 ; source CIGALE Inventaire v8.4). 

 

Remarque : Dans les Bouches-du-Rhône, depuis 2000, une diminution de 50 % des niveaux 

de particules fines PM10 est constatée. 

 

Le graphe suivant montre lΩévolution de la population exposée au dépassement de la 

valeur limite annuelle en PM10 et PM2,5 et concentration moyenne de la région PACA : 
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Figure 35 : Évolution de la population exposée au dépassement de la recommandation annuelle de 
ƭΩha{ en PM10 et PM2,5, et concentration moyenne, en Sud PACA ς source : AtmoSud 

 

 

× Ozone 

La région Sud Provence-Alpes-Côte dΩAzur est lΩune des régioƴǎ ŘΩ9ǳǊƻǇŜ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ǘƻǳŎƘŞŜǎ 

ǇŀǊ ƭŀ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ ǇƘƻǘƻŎƘƛƳƛǉǳŜ Ł ƭΩƻȊƻƴŜΦ 

 

Remarque : LΩozone est le seul polluant qui montre une stagnation de ses niveaux de 

pollution, ne permettant pas de diminuer la pollution chronique. Une amélioration de la 

pollution de pointe (épisodes) est toutefois constatée. 

 

Note : tŀǊƳƛ ƭŜǎ ǇǊŞŎǳǊǎŜǳǊǎ ŘŜ ƭΩƻȊƻƴŜ ƻƴ ǊŜǘǊƻǳǾŜ ƭŜǎ Ǉƻƭƭǳŀƴǘǎ ŘΩƻǊƛƎƛƴŜ ƛƴŘǳǎǘǊƛŜƭƭŜ Ŝǘ 

automobile, mais aussi certains composés produits par la végétation. 

CettŜ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ ŎƘǊƻƴƛǉǳŜ Ł ƭΩƻȊƻƴŜ Ŝǎǘ Řavantage marquée en milieu rural, du fait de son 

processus de formation. 

 

Le graphe suivant montre lΩévolution de la population exposée au dépassement de la 

valeur limite annuelle en Oї et concentration moyenne de la région PACA : 

 

 

Figure 36 : Évolution de la population exposée au dépassement de la valeur ŎƛōƭŜ ǇƻǳǊ ƭΩƻȊƻƴŜ en 
Sud PACA ς source : AtmoSud 

 

 

× Tendance ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ des concentrations annuelles en polluants 

Le diagramme suivant schématise ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘƛƻƴǎ moyennes annuelles en 

ozone Oї, dioxyde dΩazote NO2, Particules PM10 et PM2,5 et dioxyde de soufre SOі pour la 

région du PACA. 

 




























































































































































































































































































































































































