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(ROGNAC Perspectives de développement -

CEUR DE TERRITOIRE

POSITIONNEE STRATEGIQUEMENT AU
COEUR DES FLUX DE LA METROPOLE

Les liaisons entre les villes, les
quartiers et les lieux de vie

UN PROJET DE REVISION { 4 2 firval T, Sommerces ) som
DES DEPLACEMENTS ) o avoreant 1o Has crat e

La commune de Rognac, de par sa
situation stratégique au ceeur de la

POUR LIER, CONNAITRE LA % métropole et sa Gesserte par les
020 Infrastructures routiéres locales.
VILLE ET GOMMER SES s nationales, et internationales,
e l'aéroport de Marseille Provence
COUPURES D113 se situant & seulement 15mn :
Salon bénéficie d'une excellente liaison ——

avec I'extérieur et notamment avec
Ia ville de Marseille

- REQUALIFIER LES AXES
ROUTIERS EN VOIE URBAINE
AGREABLE A VIVRE

M I Affirmer sa position stratégique dans son grand territoire,
par la création d'un pole multimodal autour de la gare

- REEQUILIBRER LE PARTAGE DE
UESPACE PUBLIC ENTRE LES
DIFFERENTS MODES DE
DEPLACEMENT EN DIMINUANT LA
PART ALLOUEE A LA VOITURE

B Structurer sa zone urbaine, en connectant,
en développant de nouveaux quartiers,

5 PROJETS D'AMENAGEMENT tout cela dans son périmétre

POUR “FERTILISER LA VILLE"

AMENAGEMENT DU LITTORAL 1

AMENAGEMENT D'UN POLE
MULTIMODAL ET DEVELOPPEMENT £y
DU QUARTIER ENTRE LA GARE ET

LES CADESTAUX

CREATION D'UN NOUVEAU
QUARTIER SUR LE SITE DE LA 3 7/
GRANDE BASTIDE

AMENAGEMENT DU QUARTIER 4
DES PLANS

DESENCLAVEMENT DU QUARTIER 5
DES FREGATES PAR LES MODES
ACTIFS

LE UTTORAL

OBJECTIES
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LA PLANE AGRICOLE ET LE PLATEAU EN ARRIERE PLAN

FORT DECOUPAGE ET ISOLEMENT
DES POLES DE LA COMMUNE

L'ensemble dos axes routiers et
farroviaires contribue & segmenter
le territoire de Rognac. Il constitue
parfois des barriéres infran-_
chissables  isolant  certains ~
quartiers les uns des autres

On peut distinguer des coupures

fortes comme I'A7, la voie forrée,

et la RD113, et des coupures plds

perméables. mieux intégrées dans

le tissu urbain comme’la RD20 et
21

Cet isolement est accentué par un
manque de liaisons cyclables sur
'ensemble de la commune

B Révéleret donner I'usage des espaces qualitatifs de
respiration de la commune : e littoral et le plateau

ESPACES NATURELS REMARQUABLES
MAIS PEU EXPLOITES

La commune est dotée d'espaces
naturels de respiration remarqua-
bles : notamment le littoral et le
marais, et le plateau
le centre ancien

Cependant, l'usage de ces
espaces qul marquent lidentité
des lieux est limité . ces espaces
sont méme parfois inconnus des
habitants de Rognac
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Les perspectives de développement pour un cadre de vie révélé
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ROGNAC  Les déplacements de demain

CEUR DE TERRITOILRE

L'ETANG DE BERRE SE TOURNE
PETIT A PETIT VERS LES LOISIRS
RANDONNEE, ACTIVITES NAUTIQUES

Alors que la partie ouest de

HIERARCHISER ET { : I'étang. plus sauvage, est un lieu

propice a la randonnée et les

APAISER LES FLUX 7N loisirs, le littoral doit étre encore

b reconquis.
o
SoN En effet, plusieurs zones de la
50) (70) VITESSE ELEVEE SUR LA g A partie est de I'étang de Berre étant
VOIRIE STRUCTURANTE = interdites d'accées (raffinerios
\ 020 aéroport...), le sentier du al
2ONE 30 DANS LES ZONES , \ Aix-ea-Pos promu par le Gipreb. est limité a
30  resioenmeues . X une série de boucles. comme
o113 N le “sentier des Baicons de
Salon > Cadéraou” sur la commune de
ZONE 20 DE RENCONTRE V. Mitre-los-Romparts, “Sentior
20 LuToUR DES POLES DE ViE / 4 Littoral® sur la commune d'Istres

APAISER LA RD113

OLVIER ET OISSUADER LA
CIRCULATION DE TRANSIT
PAR DES AMENAGEMENTS
SUR LA RD113

| Rééquilibrer le partage de I'espace public entre les
différents modes de déplacement en diminuant
la part allouée a la voiture

REQUALIFIER LA RO113
APAISE AGREABLE  ET
SECURISE. CREATION DE

3 ZONES DE RENCONTRE

I Lutter contre I'asphyxie de la ville en donnant
une place aux transports en commun :

OFFRIR UNE PLACE AUX création pole multimodal et BHNS

DEPLACEMENTS ACTIFS
B DEVELOPPER UN RESEAU

DEDIE AUX OEPLACEMENTS
ACTIFS

=
CREER UNE VOIE VERTE LE
LONG DE LA RD113, n
CONTINUTE DU RESEAU
CYCLABLE DES COMMUNES
LANTROPHES

CREER UN SENTIER LE
LONG DU LITTORAL

AMELIORER LA QUALITE
URBAINE DES ENTREES
DE VILLE

1 =

=

_\ / I Développer les déplacements
LTI | actifs en continuité avec les
7 réseaux limitrophes

ACTIONS

B Apaiserla voirie : généraliser le 30km/h en dehors des
axes de transit, aménager des zones de rencontre autour
des poles de vie, aménager des voies vertes

VOIES STRYCTURANTES
RAPIDES DEDIEES AU TRANSIT
— ooute
soseime

VOIES 0% DESSERTE

I Requalifier les axes routiers en voies urbaines agréables

Partager |'espace public ... Le bien vivre ensemble

MODALITES D'AMENAGEMENT DES apaisée - La zone 30
VOIES POUR UN PARTAGE ENTRE Las vae 06 desserte o0 2one 30 PISTE CYCLABLE ET JARDINS PARTAGES DANS LA PLAWE AGRICOLE
LES MODES DE DEPLACEMENT traversent des espaces urbains
. ou los usages riversins sont

~— prépondérants
La structure vidire peut 8tre synthé —3mmn
40 o tioks orandes fomilles « Mixité des circulstions sur Is

protégée - La voie verte chaussée entre les véNEuley

« 1a voirie protégée: motorisés ot les cyclos

o5 affranchies of isolées do la Les cyclistes, non prioritaives, doivent parteger * 2 voies de circulalion s doudle
ation automobile. Ele regroupe ‘espace avec los autres modes. Pour garantir une
bonne cobabitation enire les différenis modes + Des trottoirs deste

res piétonnes et los voies vertes ou

(piétons et cycles) une largeur min. de 5 m est + Stationnement. pour fovoriser
souhaitable (3 m ). Dos espaces plantés do los usages locauy.
« 1a voirie apaisée chaque colé de (a voie participent & sa qualité et & + La signalisation do I'entrée de

los rues de desserte ou secondaies, ol son confort. zone doit e taitée.
Fospace est partagé entro 10s différents
modes en prenant ea compte en priofité
les plus fragiles (pittons. cycies). Il
s'agit des zones 30 ot 20nes 9o rencon-

e
+ la voirie structurante:

les axes structurants. les voles inter

QUArLiers 0u Axes S0CONdAINeS. OU vaies

Ge distribution (voies 50-70) 2m 3sm 15m

2 g apalsée - Zone de rencontre
AMELIORER LA LISIBILITE DES Tous les modes de Iransport y sont
ESPACES - ADEQUATION ENTRE autorisés. mais tout est aménagé en
STATUT ET AMENAGEMENT YeveRr g pidton

L'objectif est de créer ponctuelle-

| est nécessaite de rondre Vespace
Hsible. en particalier pour los aulomo-
bilistes qui doivent se comporter dif-
féremment entre une voie e transit
Hmitée & 50-70, une zome 30 et une

déplacement et les activités
piétons, dans des lieux ol
peut pas supprimer complétement
Tos voitures
zone de rencontre ob ils ne doivenl plus
se sentir « chez eux ». lnversement
Pplus le statut de |a voie est apaise, plus
es modes actifs doivent se sentir &
se structurante - Les voies 50-70
Afin de valoriser fo paysage. ot
d'apaiser 'espace, 1a plantation de
masses arborées est 3 privitégier sur
1a voirie structurants.

Cette adéquation entre aménagement
et statut des voies doit se traduire dans
tous les dispositits d'aménagament
revitements de sols. mobikiet

a court terme 1
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(ROGNAC  Laménagement de notre lttora

CCEUR DE TERRITO:RE )

LA PLACE, ESPACE DE “PARTAGE’,
AMENAGEE POUR FAVORISER LES
USAGES LOCAUX SUR LE LITTORAL

La place est composée d'un grand
plateau de forme simple, peu
segmenté, encadré latéralement
par doux nouveaux batiments
L'espace est ombragé par la plan-
lation de 2 doubles alignements
d'arbres

Les fonctions offertes sont les
fonctions typiques d'une place
favoriser la détente, le repos, et
les usages locaux.

LES AMENAGEMENTS DU BOULEVARD URBAIN RD113

Cet espace de “partage”, qui offre

APAISER - REDUIRE LA VITESSE FAVORISER LES DEPLACEMENTS ACTIFS 1a possibilité d'accueillir des petits
rassemblements (marchés, instal-
30) wiTesse LanTée - 2omE 30 VOIE VERTE, PROTEGEE lations éphéméres, ...), raméne la

convivialité en bordure du littoral
SENTIER OU UTTORAL

ZONE DE RENCONTRE
20 ) aurour oes PoLES o€ VIE
S VITESSE UMITER A 20K

[ESPACE DEDIE AUX MODES.
ACTFS METONS, VELOS

VN [ ] esence parmace
. VALORISER

LE PAYSAGE PGP
DOUBLE AUGNEMENT

aaseins o Ry 4
CONCKTLICULTURE

VOIE VERTE

M Aménager le littoral : créer des accés, 5 X
offrir des espaces de loisir, développer ‘§§3
les usages : tourisme, conchyliculture ... % “%}}2

coust 1
LE BOULEVARD URBAIN
LA ZONE DE RENCONTRE

e
[p—— on e rew e 101 e e

AVENAGEMENTS
PAYSAGERS

3
I Créer des espaces protégeés et agréables : place, 'g&?
R voie verte, trottoirs, voirie apaisée et partagée X%
p——

0|t J - < ,
» "& B Favoriser les usages locaux par la création d'une

place et une offre importante en stationnements

courE 2
LE BOULEVARD URBAIN

I Offrir une desserte de qualité : création d'un BHNS

ACTIONS

SOULEVARD URBAIN : CIRCULATION 0U BHNS

e W veweet Geaw 0 e b e e et A "
o 0 7% e | e “w 10 1] | 20
VERSION 1 VERSION 2 AVEC DOUBLE COULOM DE BHNS

coure 3
(€ BOULEVARD URBAIN
LA PLACE

LE PROJET DE LA BASE NAUTIQUE,
UN NOUVEL ESPACE DEDIE AUX LOISIR

a court terme 2



Augmentation de Ia fréquenta
tion en fonction du temp.

Grand saut de fréquenation
d entre lo scénario 2020 et 2030.
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(ROGNAC Le péle d'échanges multimodal

CEUR: DE TERRITOIRE

/ RESERVE FONCIERE ™
\ POURPARKING )

1TERHP/sens 4 H0kmh max
ITERMPIsens & 110km commescisl
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" AMENAGEMENT ™~ PIETON
/" VOIRIE APAISEE '\
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Tratt de coupe 2 Trakt de coupe 1 Trat de coupe 2

Réunir tous les modes de transport au sein de la gare de Rognac
pour répondre aux besoins croissants de déplacements metropolltams

liaison modes actifs » COMMERION SOULEVLED JEAN JAVRES ET POLE 0'ECANGES MULTINOOAL
o vers les frégates
of les plans

liaison modes actifs
vers Brets/Barjaquels
vers les plans

POLE MULTIMODAL

accés plateau

ACTIONS

’Ze.g:l:u.:dsfom N B Réunir tous les modes de transport au sein de la

Wi LY TS gare de Rognac : train, bus, BHNS, voiture, vélo...
e T LES CADESTAUX : UNE GRANDE
DISPONIBILITE FONCIERE EN RELATION

AVEC CENTRE-VILE ET POLE MULTIMODAL

Le secteur des Cadestaux tourne le dos a | e .
;2’,7':::.'1 .!.",‘,’E;‘:,:‘,;: e ;:‘{f};,‘:;':;,‘_:, | Aug menter la capacite de stationnement
la zone industrielle et commerciale.

iy Gl s S s b automobile autour du péle multimodal

s'affirmer comme une véritable articulation
urbaine, unm entrée de ville par la ZI, mise
en relation du plateau sportif avec la ville et
intégration du quartier Vacon dans

EXEWPLES D'ECOQUARTIER A PREVESSIN ET A FRISCUAG

l.'
aménagomonr—; R
paysager

Tajteqeluarsil B Créer un quartier en coeur de ville qui réponde aux

: dne-grinde saponitis oncee o Cobr roblémes de la ville : les parcours résidentiels

b i Sk sl B gty B '

olien obskie e ville we-vile e pole mulimodal la desserte, la proximité des services et équipements ...
DES CADESTAUX

Aalareia s ratean | Assurer les liaisons par les modes actifs

\ T entre le centre ville et I'espace naturel du plateau

a court terme 3
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(ROGNAC Le nouveau quartier de la Grande bastide

CEUR: DE TERRITOIRE

CULTUREL ET SON PARVIS

RECONVERSION DU SITE INDUSTRIEL
EN UN ECOQUARTIER POUR LA VILLE

Le site occupé aujourd'hul par I'entreprise
Lyon-delibasel est voué a une reconversion
selon les nouveaux paradigmes de I'habiter
et de la ville future.

Le programme s'oriente vers la création
d’un quartier urbain regroupant une mixité
de fonctions, définissant un nouveau mode
d’'habiter faisant part égale entre
économie, social et environnement

De plus, le quartier est organisé de sorte 4
optimiser sa connexion avec |a ville grace &
une desserte forte par les transports en
commun, les modes actifs et une voirie
hiérarchisée.

Enfin, les rues du quartier sont différen-
ciées : certaines sont dédiées & la circula-
tion automobiles, alors que pour d'autres,
la hiérarchie dans l'usage de l'espace
public est ici modifiée. La rue est avant tout
un lieu o les enfants jouent, puis un lieu
od I'on gare sa voiture ot en dernier liou un
endroit ol les voitures peuvent circuler
Ainsi la relation entre les hommes est
transformée

REUTILISATION D'ELEMENTS
EMBLEMATIQUES DU LIEU :
CUVES ET GRANDE BASTIDE

Des ¢léments emblématiques qui forment le
paysage et participent & la mémoire locale
Sont conservés et reconvertis.

La grande bastide en pble coopératif : I'idée
est de redonner au lieu le lustre d'autrefois
LA GRANDE BASTIZE INTERPRETEE EX POLE COOPERATIF o8ilss rteligric

de la vie sociale et économique.

La grande cuve est convertie en salle de
spectacle. Cette reutilisation du patrimoine
participe au renouvellement urbain du
quartior, tout en créant un embléme fort
pour la ville. D'autres cuves pourraient étre
converties en centre de plongée ou encore
en simulateur de chute libre

FORTE CONNEXION AU PAYSAGE
TOPOGRAPHIE ET ORIENTATION
DU SITE SONT RESPECTEES

Le quartier est organisé avec la volonté
1" de

P pog
pour la gestion des eaux pluviales : des
noues paysagéres sont créées le long des
sentes traversantes, régulant  ainsi
'écoulement des eaux de pluie jusqu'aux
bassins de rétention

Les sentes connectent les coeurs d'ilot aux
espaces naturels, prolongeant a I'intérieur
du quartier les parcours forestiers existants
ot quacnuanl lo quartier par les modes
actifs

Enfin, 'organisation répond & la volonté
d'optimiser I'exposition solaire nord/sud
des batiments

i SREd
\lle =)

s‘ . . 7’ . \ .
oo | Offrirun-nouveau mode d'habiter, un écoquartier a [a ville

B Offrir une mixité d'usages : logements, équipements,
services et une mixité de logements : collectifs,
intermédiaires, individuels, sociaux et en accession

M Assurer une bonne desserte du site par les transports

en commun, les modes actifs, et par une voirie différenciée

B Utiliser le relief pour la gestion des eaux pluviales :
création de noues est-ouest et de bassins de rétention

B Respecter le site et [a mémoire locale : connecter le
quartier au paysage par des sentes traversantes, et réutiliser
les éléments emblématiques du lieu, a cuve et la bastide




