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Création d'un parking rue Gaspard Clerissi - Commune d'Aspremont

41) Aires de stationnement ouvertes au
public...

Création d'un parking en superstructure sur 3 niveaux, accessible par une rampe déjà
existante, avec habillage simple, d'une capacité de 90 places.

Le projet se caractérise par :
- un parking en superstructure, sur trois niveaux (deux niveaux surélevés), proposant une offre de 90 places, le long de la rue
Gaspard Clerissi. Il se situe sur une parcelle publique accueillant déjà une aire de parking proposant 41 places. La rampe d'accès
déjà existante sera utilisée pour desservir les trois niveaux.

Il n'y a pas de travaux de démolition prévus sur ce projet.
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La commune d'Aspremont rencontre des problèmes de stationnement à proximité du village. Le parking existant, qui a une capacité
d'environ 41 places, accueille en réalité 60 voitures et est largement surchargé. Ce fort besoin en stationnement s'explique par une
demande des riverains, mais aussi des randonneurs ponctuels et des visiteurs qui souhaitent se rendre à Aspremont pour des
événements particuliers ou des manifestations.

Au-delà du confort des usagers, cette situation peut provoquer des gênes en termes de secours et de sécurité. La création du
parking en superstructure et l'augmentation de la capacité d'accueil de véhicules permettra ainsi d'éviter le stationnement sauvage,
ce qui garantira de meilleures conditions de circulation.

Les principales phases d'intervention sont les suivantes :
- adaptation de la rampe d'accès existante,
- mise en place des murs de soutènement,
- création des chaussées, aires de retournement et places de parking,
- mise en place des escaliers et ascenseurs
- habillages et décorations diverses.

Les aménagements du parking seront conduits selon des principes d'aménagement durable. Le guide "Chantier Vert" élaboré par la
Métropole Nice Côte d'Azur sera observé durant toute la mise en uvre de l'opération. Il est le prolongement naturel des efforts de
qualité environnementale et de respect des principes du développement durable mis en place lors de la réalisation de travaux. Cette
démarche volontaire vise d'une part à limiter les nuisances provoquées par un chantier sur les riverains, les ouvriers et
l'environnement et d'autre part à favoriser l'emploi et l'insertion professionnelle. Cette démarche est issue de la volonté de NCA d'être
exemplaire et pilote en matière d'environnement et de développement durable. Ce guide vise à faciliter l'intégration, le suivi et
l'évaluation des prescriptions environnementales dans les marchés de travaux.
Il comporte 8 engagements pour des chantiers à faible nuisance :
1. Assurer la bonne organisation du chantier / 2. Limiter les risques sur la santé du personnel / 3. Limiter les pollutions du milieu
environnant / 4. Informer les riverains / 5. Informer le personnel du chantier / 6. Limiter les nuisances causées aux riverains / 7.
Assurer la bonne gestion, la collecte et la valorisation des déchets / 8. Préserver le patrimoine culturel et naturel.

Dans sa phase exploitation, le projet permettra d'offrir une meilleure offre en stationnement pour la commune d'Aspremont.

Cela permettra d'éviter le stationnement sauvage, et donc, de sécuriser et fluidifier la circulation.

Aussi, l'augmentation des places de stationnement contribuera à une meilleure attractivité du coeur de village.

Le projet n'entraînera pas d'augmentation du trafic actuel, les véhicules étant déjà présents sur le secteur et stationnés de manière
anarchique sur la parcelle.



 Le projet sera soumis à une demande d'autorisation de permis de construire.

- Emprise au sol du parking
- Nombre de places de stationnement créées
Nombre d'étages du parking

- 1244 m² environ
- 49 places
- 3 étages

Route Gaspard Clerissi,

06790, Aspremont,

Département des Alpes-Maritimes
(06)

FRANCE

Section : AN
Parcelles : n° 198, 216 et 219
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Les ZNIEFF les plus proches recensées à proximité sont :
- ZNIEFF de type 1 - G2930012613 : VALLONS DE DONARÉOU, DU ROGUEZ -
CRÊTE DE LINGADOR, située à environ 350 m à l'ouest du projet,
- ZNIEFF de type 1 - G2930020436 : VALLONS DE MAGNAN, DE VALLIÈRES ET DE
SAINT-ROMAN, située à environ 130m à l'est du projet
- ZNIEFF de type 2 - G2930012615 : MONT CHAUVE, située à environ 250 m à l'Est
du projet.

L'arrêté de protection de biotope le plus proche est :
- FR3801050, Vallons obscurs en rive gauche de la basse vallée du Var, à 350
m à l'ouest du projet,

Le Parc Naturel Régional (PNR) le plus proche se trouve à 5 km à l'Ouest de la zone
d'étude :
- FR8000049 - Préalpes d'Azur

La commune d'Aspremont est couverte par le troisième Plan de Prévention du Bruit
dans l'Environnement (PPBE) de la Métropole Nice Côte d'Azur, approuvé en juillet
2019.

Aucune zone humide n'a été identifiée dans la zone d'étude. La zone la plus
proche concerne le Magnan, au sud-est de la zone de projet.



?

?

?

?

?

?

 ?

PPRN :
- Mouvements de terrain : prescrit le 21/10/2002 et approuvé le 14/12/2011. Le projet se
situe en zone bleue (aléa limité de niveau moyen) G (glissement de terrain),
- Feu de forêts : prescrit le 01/07/2019, pas encore approuvé. Le projet se situe en
zone B2 (zone de risque faible).

PPRT :
Néant

Aucun site ou sol pollué n'est recensé sur BASOL concernant la commune d'Aspremont.

La zone de répartition des eaux la plus proche concerne le sous-bassin de la Cagne
(classement en eaux superficielles). Elle se situe à une dizaine de km au sud-ouest de
la zone d'étude.

Le site inscrit le plus proche est :
- Le "village de Carros et abords", situé à environ 4km à l'ouest de la zone d'étude.

Les sites Natura 2000 les plus proches sont :
- La Directive Oiseaux - FR9312025, Basse Vallée du Var, située à 2,2 km à l'ouest de
la zone d'étude,
- La Directive Habitats - FR9301569, Vallons obscurs de Nice et de Saint Blaise, située
à 350m à l'ouest de la zone d'étude.

Les sites classés les plus proches sont :
- Le "Ruines de l'ancien village et du château féodal à Chateauneuf de Conte", situé à
environ 5 km au nord ouest de la zone d'étude,
- "Les Baous" (93C06044), situé à environ 7 km à l'ouest de la zone d'étude.
Le projet n'a donc pas d'incidence potentielle sur ces sites.



?

?

?

?

?

?

Le projet n'implique pas de prélèvements d'eau.

Le projet n'implique pas de drainage, ni de modifications des masses d'eau
souterraines.

Compte tenu de la topographie du site et de l'existence actuelle d'un parking,
des travaux de terrassement ne sont pas nécessaires.

Le projet nécessitera l'apport de matériaux, notamment pour la mise en place
de la superstructure.

D'après la base de données naturalistes Silene, aucune espèce protégée n'est
répertoriée à proximité de la zone de projet. Les espèces observées dans un
périmètre de 500m autour de la parcelle sont classées comme relevant d'une
préoccupation mineure (espèce pour laquelle le risque de disparition est faible).

Compte tenu de la conception du parking et de l'emprise du projet sur une
parcelle déjà artificialisée, le projet n'entraînera pas de perturbations notables
concernant la biodiversité.

Les sites Natura 2000 les plus proches (Basse Vallée du Var et Vallons obscurs
de Nice et de Saint Blaise) se trouvent respectivement à 2,2 km et 350m de la
zone d'étude, qui n'abrite pas d'habitats ou espèces caractéristiques de ces
sites.

Le projet n'est donc pas susceptible d'avoir un impact sur le milieu des sites.



?

?

 ?

?

?

?

?

Malgr  la topographie contraignante du site, la conception d'un parking  niveau
permet d' viter la consommation de nouveaux espaces naturels tout en
r pondant  la demande de stationnement.

La pr sence d'un parking d j  existant n'induit pas l'artificialisation de nouveaux
espaces. N anmoins, quelques petits sujets arbor s (cinq au maximum)
pourraient tre coup s pour permettre l'installation de la superstructure.

D'après le règlement du PPR mouvements de terrain, le projet se situe en zone
d'aléa limité, de niveau faible à moyen, soumise à des mesures de
prévention : " pour tous les nouveaux projets ou extensions de constructions
existantes de plus de 15m², une étude géologique et géotechnique devra être
réalisée préalablement au projet". Cette investigation est prévue en MOE.

Le règlement du PPR feu de forêt (prescrit mais non adopté) autorise, dans la
zone B2, tout projet, excepté les "installations classées pour l'environnement
résentant un danger d'incendie, d'explosion, d'émanation de produits nocifs...".
Le projet est donc autorisé par le règlement.

En phase chantier, les travaux engendreront des déplacements dus à la
circulation des camions et engins de chantier.

En phase exploitation, le parking n'aura pas pour conséquence l'augmentation
du trafic. Il permettra d'éviter le stationnement sauvage et offrira de meilleurs
stationnements pour les habitants et visiteurs.

En phase chantier, les travaux sont susceptibles d'augmenter le niveau de bruit
actuel sur la zone, dû aux engins de chantier et à leur déplacement.

En phase exploitation, des nuisances sonores supplémentaires, liées aux
circulations sur le parking, sont à prévoir. Leur impact sera néanmoins
négligeable, du fait de la faible vitesse de circulation autorisée dans le parking.
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Seule la circulation routière est source de nuisances olfactives dans la zone de
projet. Compte tenu du maintien du niveau de trafics attendus, les gènes
olfactives occasionnées seront négligeables.

En phase chantier, les travaux peuvent être source de vibrations
(terrassements, circulation des engins).

En phase exploitation, le projet ne devrait pas créer de vibrations notables.

Le site est déjà concerné par les émissions lumineuses dues à la circulation
routière et à l'éclairage public le long de la route.

Le projet n'entraînera pas d'émissions lumineuses significatives. Elles seront
limitées au parking (phares des voitures et éclairage).

En phase chantier, la circulation des camions et engins engendrera des rejets
supplémentaires dans l'air. Cependant, ils ne devraient pas être significatifs et
se limiteront au temps des travaux.

En phase exploitation, les rejets ne seront pas significatifs étant donné qu'il n'y
a pas d'augmentation du trafic prévue.

Le projet n'engendre pas de rejets liquides supplémentaires, les surfaces étant
déjà imperméabilisées.
Les eaux pluviales sont destinées à s'écouler dans le réseau d'assainissement
existant comme c'est le cas aujourd'hui.

En phase chantier, les déchets seront triés. Par la suite, ils seront soit valorisés
sur site, soit collectés par une filière adéquate de valorisation, ou encore,
évacués vers une installation de stockage adaptée.
Si nécessaire, une zone pour déchets dangereux sera aménagée.

En phase exploitation, le projet n'est pas de nature à engendrer des déchets.
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Le projet est hors site patrimonial (architectural, culturel ou arch ologique).

Le ma tre d’œuvre prochainement retenu prendra en compte les aspects
paysagers des abords du parking : talus, arbres d’alignements, traitements des
surfaces (voirie, ouvrages…). Le projet permettra de maintenir la qualit
identitaire paysag re initiale du site, notamment sur l’habillage des fa ades des
niveaux 1 et 2 (bois, v g talisation,…). La commune pourra dans un 2 me
temps, si elle le souhaite, am nager un espace paysag  sur le toit du niveau 2.

Le projet prend place au sein de parcelles maîtrisées par la commune, et
s'inscrit dans la continuité des activités déjà présentes sur le site (parking).
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La principale mesure mise en oeuvre dans le cadre du projet concerne l'application de la charte Chantier Vert de la M tropole Nice
C te d'Azur en phase chantier : limitation des missions de poussi res, gestion et stockage des d chets induits par les travaux,
organisation optimale du chantier afin de limiter son impact sur les populations riveraines, planification des travaux en fonction des
enjeux naturalistes ...

En phase exploitation, la cr ation du parking permettra d' viter la multiplication des stationnements sauvages, en proposant un
nombre de places qui suffit aux besoins des habitants du village. De plus, les usagers, ainsi que les services de secours et de
s curit  pourront circuler plus librement sur la voie.
L'am nagement sera r alis  de fa on l g re afin de r duire le possible impact paysager.

Il nous semble que le projet peut tre dispens  d'une valuation environnementale pour les raisons suivantes :
- impacts positifs en termes de conditions de stationnement et de circulation,
- existence d'un parking sur la parcelle qui est donc d j  artificialis e,
- impacts principalement en phase chantier : ils sont ph m res, peu significatifs, et pris en compte par l'application de la Charte
Chantier Vert de MNCA,
- absence d'impacts significatifs sur les habitats, la faune et la flore,
- prise en compte des PPR Mouvements de terrain et feux de for t auxquels le projet est soumis,
- insertion paysag re du futur b timent,
- le projet n'induit donc pas d'impacts n gatifs sur l'environnement.
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