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CHAPITRE 1 ð INTRODUCTION 
 

 

 Le pr®sent rapport dõ®tude sõinscrit dans le 

cadre du projet de la cr®ation dõun parc dõactivit®s 

comprenant 3 bâtiments, et ayant une surface de 

plancher de 7730 m² à Bouc Bel Air (13). 

 

Ce rapport présente lõ®tude acoustique relative ¨ 

ce projet. 

 

Elle permet : 

¶ De définir les niveaux sonores résiduels 

(avant-projet) dans le cadre du bruit de 

voisinage et les émergences réglementaires 

à respecter ; 

¶ De d®finir lõaugmentation des niveaux 

sonores li®e ¨ lõaugmentation du trafic sur 

chaque axe à proximité du projet. 

 

Cette étude est réalisée pour le compte de 

Figuière Groupe, ma´tre dõouvrage du projet 

 

 

 

 

 

PLAN DE SITUATION 

 

  
Source : Figuiere Groupe  

Périmètre du 

projet  
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CHAPITRE 2 ð METHODOLOGIE 
 

 2.1 LE BRUIT : DEFINITION ET GENERALITES 

 

Le bruit  est d¾ ¨ une variation de la pression r®gnant dans l'atmosph¯re. Lõonde 

sonore faisant vibrer le tympan r®sulte du d®placement dõune particule dõair par 

rapport ¨ sa position dõ®quilibre.  

 

Cette mise en mouvement se répercute progressivement sur les particules voisines 

tout en sõ®loignant de la source de bruit. Dans lõair la vitesse de propagation est 

de lõordre de 340 m/s .  

 

On caractérise un bruit par son niveau exprimé en décibel (dB(A)) et par sa 

fr®quence (la gamme des fr®quences audibles sõ®tend de 20 Hz ¨ 20 kHz).  

 

La gêne vis-à-vis du bruit  est un phénomène subjectif, donc forcément 

complexe. Une même source de bruit peut engendrer des réactions assez 

diff®rentes suivant les individus, les situations, les lieux ou la p®riode de lõann®e. 

Différents types de bruit (continu, intermittent, impulsionnel, à tonalité marquée) 

peuvent également occasionner une gêne à des niveaux de puissance très 

différents.  

 

Dõautres param¯tres nõayant rien ¨ voir avec la probl®matique acoustique entrent 

également en compte : importance relative de la source de bruit dans la vie des 

riverains, r¹le dans lõint®r°t ®conomique de chacun, opinion personnelle quant ¨ 

lõint®r°t de sa pr®sence.  

 

Le phénomène de gêne est donc très complexe et parfois très difficile à mettre en 

évidence. On admet généralement qu'il y a gêne, lorsque le bruit perturbe la vie 

dõindividus (p®riode de sommeil / conversation / p®riode de repos ou de travail). 

 

Périodes réglementaires  : en mati¯re de bruit dõinfrastructures, on consid¯re les 

deux périodes réglementaires jour (6h-22h) et nuit (22h-6h) : on parle des niveaux 

de bruit LAeq (6h-22h) et LAeq (22h-6h). 

 

Le bruit sõexprime en d®cibel suivant une arithmétique logarithmique. On parle 

alors de niveau de pression acoustique sõ®tendant de 0 dB(A) (seuil dõaudition) ¨ 

130 dB(A) (seuil de la douleur et au-delà).   

 

Le doublement de lõintensit® sonore se traduit d¯s lors par une augmentation de 3 

dB(A) : 

 

50 dB(A) + 50 dB(A) = 53 dB(A)  

 

De la même manière, la somme de 10 sources de bruit de même intensité se traduit 

par une augmentation du niveau sonore de 10 dB(A) : 

 

10x 50 dB(A) = 60 dB(A)  

 

Le niveau acoustique fractile, LAN, t.  Par analyse statistique de LAeq courts, on 

peut déterminer le niveau de pression acoustique pondéré A qui est dépassé 

pendant N % de l'intervalle de temps considéré, dénommé " niveau acoustique 

fractile ". Son symbole est LAN, t : par exemple, LA90, 1s est le niveau de pression 

acoustique continu équivalent pondéré A dépassé pendant 90 % de l'intervalle de 

mesurage, avec une durée d'intégration égale à 1s. 

 

La r®duction du bruit dans lõenvironnement porte sur la conception de source 

de bruit moins gênante (véhicule moins bruyant mais toujours plus nombreux, 

amélioration des revêtements de chaussée pour les routes, mise en place de rails 

soudés pour les voies ferrées, mise en place de silencieux sur les moteurs),  la mise 

en place de barrières acoustiques (écrans acoustiques, merlon de terre, couverture 

totale ou partielle) et enfin isolation acoustique des façades des bâtiments (ce 

dernier recours consiste à assurer un isolement important à un logement en 

mettant en place des menuiseries performantes au niveau acoustique). 
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ECHELLE DES BRUITS 
 

Source de bruit  dB(A)  Sensation  Conversation  

D®collage dõun avion ¨ r®action 130 Dépassement du seuil de douleur 

Impossible  

Marteau piqueur à 1 m 110 Supportable un court instant  

Moto à 2 m  90 Bruits très pénibles En criant  

Boulevard périphérique de Paris 80 Très bruyant Difficile  

Habitation proche dõune autoroute 70 Bruyant En parlant fort  

Niveau de bruit derrière un écran 60 Supportable 

A voix normale  

Bruit ambiant en ville de jour  50 
Calme, bruit de fond d'origine 

mécanique 

Bruit ambiant à la campagne de jour 40 Ambiance calme 

A voix basse  Campagne la nuit sans vent / chambre calme 30 Ambiance très calme 

Montagne enneigée / studio enregistrement  15 Silence 
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 2.2 LES OUTILS DõINVESTIGATION 

 

LES MESURES ACOUSTIQUES 

 

Elles sont réalisées suivant les principes des normes NF S 31-085 "caractérisation 

et mesurage du bruit dû au trafic routier en vue de sa caractérisation » et NF S 31-

010 « caract®risation et mesurage du bruit dans lõenvironnement ». 

 

On installe à 2 mètres en avant de la façade d'une maison, à une hauteur variable 

(rez-de-chaussée ou étage), un microphone qui va enregistrer toutes les secondes 

le niveau de bruit ambiant. La durée de la mesure peut varier d'un cycle complet 

de 24 heures à un enregistrement de 30 minutes. Lõappareillage de mesures utilis® 

(microphones, sonomètres) est certifié conforme aux classes de précision relatives 

aux types d'enregistrement réalisés. 

 

L'analyse et le traitement des données ainsi recueillies nous permettent de 

caractériser l'ambiance acoustique actuelle d'un site à partir des niveaux de bruit 

définis réglementairement, à savoir les indices diurne (LAeq 6h-22h) et nocturne 

(LAeq 22h-6h). 

 

LA MODELISATION PAR CALCUL 

 

Co-développement CSTB-Geomod, MITHRA -SIG V5 est le premier module de la 

gamme logicielle MITHRA-Suite, conçu pour simuler la propagation des ondes 

sonore ¨ lõ®chelle dõune ville ou dõun projet plus localis®. Le logiciel historique 

"Mithra" du CSTB a pour cela été couplé avec le logiciel de SIG Cadcorp de SIS pour 

créer MITHRA-SIG.  

 

La toute dernière version, MITHRA -SIG V5, est une refonte complète du logiciel, 

exploitant la nouvelle génération des moteurs de calcul du CSTB (un moteur 

géométrique dédié au tir de rayon/faisceau, un moteur physique dédié à 

lõacoustique). Cette derni¯re version int¯gre ®galement la NMPB 2008. 

MITHRA -SIG est en particulier le logiciel exploité par pratiquement tous les 

Services Techniques du Ministère (CETE, LR, DIR) ayant une compétence acoustique, 

ainsi que par de nombreux Bureaux dõ£tudes, des Collectivit®s Locales, des 

Associationsê 

 

Ce logiciel comprend : 

 

¶ Un programme de digitalisation du site  qui permet la prise en compte de la 

topographie (courbes de niveau), du bâti, des voiries, de la nature du sol, du 

projet et des différents trafics. Il permet également de mettre en place des 

protections acoustiques : écrans, buttes de terre, revêtements absorbants... 
 

¶ Des sources de bruits simulées  : Route, Fer et Industrie. 

 

¶ Calcul sur récepteurs  et création de cartes 2D et 3D avant/après l'implantation 

d'une infrastructure, d'un mur antibruit, modification  des trafics... 

 

¶ Un programme de propagation de rayons sonores  : à partir d'un récepteur 

quelconque, le programme recherche l'ensemble des trajets acoustiques 

récepteur - source. Des rayons (directs, diffractés et réfléchis) sont tirés depuis 

le point récepteur jusqu'à rencontrer les sources sonores. 

 

¶ Un programme de calcul de niveaux de pression acoustique  qui permet,  

 

­  Soit l'affichage de LAeq sur une période donnée (6h-22h par exemple) pour 

différents récepteurs préalablement choisis ; 

­  Soit la visualisation de cartes de bruit (isophones diurnes ou nocturnes, avec 

ou sans météo). 

 

¶ Un module Sig permettant la mise en forme des résultats obtenu de façon géo 

référencé. 

 

Ces calculs sont réalisés conformément à la norme NF S31 -133, Acoustique ð 

bruit des inf rastructures de transports terrestres ð calcul de lõatt®nuation du 

son lors de sa propagation en milieu extérieur, incluant les effets de la 

météorologie. La version 5 de Mithra SIG intègre la NMPB 2008.  

   

http://geomod.fr/gmd-societe/gt-accueil/gt-logiciels/gt-log-mithra-suite/
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 2.3 LE CONTEXTE REGLEMENTAIRE 

 

REGLEMENTATION SUR LE BRUIT DES INFRASTRUCTURES 

 

La réglementation en matière de bruit des infrastructures de transports terrestres 

est fondée sur : 

 

¶ Lõarticle L 571-1 du Code de lõEnvironnement précise que « les dispositions 

du présent chapitre ont pour objet, dans les domaines o½ il nõy est pas pourvu, 

de pr®venir, supprimer ou limiter lõ®mission ou la propagation sans n®cessit® 

ou par manque de précautions des bruits ou des vibrations de nature à 

présenter des dangers, à causer un trouble excessif aux personnes, à nuire à 

leur sant® ou ¨ porter atteinte ¨ lõenvironnement ». 

 

¶ Plus précisément et en ce qui concerne les aménagements et les infrastructures 

de transports terrestres, lõarticle L.571-9 du même code précise que « la 

conception, lõ®tude et la r®alisation des am®nagements et des infrastructures 

de transports terrestres » doivent prendre en compte « les nuisances sonores 

que la r®alisation ou lõutilisation de ces am®nagements et infrastructures 

provoquent à leurs abords ». 

 

¶ Le décret n° 95-22 du 9 janvier 1995  relatif à la limitation du bruit des 

aménagements et infrastructures de transports terrestres énumère les 

prescriptions applicables notamment aux infrastructures nouvelles. Lõarticle 5 

de ce même décret précise que le respect des niveaux sonores admissibles sera 

obtenu par un traitement direct de lõinfrastructure ou de ses abords mais que 

si cette action ¨ la source ne permet pas dõatteindre les objectifs 

réglementaires alors un traitement sur le bâti pourra être envisagé. 

 

¶ Lõarticle 2 de lõarr°t® du 5 mai 1995 fixe les valeurs des niveaux sonores 

maximaux admissibles pour la contribution sonore dõune infrastructure 

nouvelle en fonction de lõusage et de la nature des locaux concern®s et tient 

®galement compte de lõambiance sonore existante avant la construction de la 

voie nouvelle. Cet arr°t® traite ®galement lõam®nagement de route existante. 

 

 

 

 

 

 

¶ La circulaire du 12 décembre 1997, de la Direction des Routes et de la 

Direction de la Prévention des Pollutions et des Risques , précise, quant à 

elle, les modalités dõapplication de ces diff®rents textes pour le r®seau routier 

national. 

 

¶ La Directive 2002/49/CE du 25 juin 2002 , relative ¨ lõ®valuation et ¨ la gestion 

du bruit dans lõenvironnement, introduit la r®alisation de cartes de bruit en 

Lden et Ln (indices européens). 

 

CLASSEMENT SONORE DES VOIES 

 

¶ Décret n° 95 -21 du 9 janvier 1995 , relatif au classement sonore des 

infrastructures de transports terrestres. 

 

¶ Arrêté du 23 juillet 2013, relatif au classement des infrastructures de 

transports terrestres et ¨ lõisolement acoustique des b©timents dõhabitation 

dans les secteurs affectés par le bruit. 

 

BRUIT DE VOISINAGE 

 

¶ Décret n° 2006 -1099 du 31 août 2006  relatif à la lutte contre les bruits de 

voisinage. 
 

¶ Arrêté du 5 décembre 2006 relatif aux modalités de mesurage du bruit de 

voisinage. 
 

¶ Arrêté du 1er août 2013  modifiant l'arrêté du 5 décembre 2006 relatif aux 

modalités de mesurage du bruit de voisinage 



Page 8 sur 53 

 

Conseil Ingénierie Acoustique ð Création du Parc dõActivit®s de la Malle ¨ Bouc Bel Air (13) ð Impact acoustique du projet  - indice A édité le 30/05/22  

CARTOGRAPHIE DU BRUIT 

 

¶ Décret n°2006 -361 du 24 mars 2006, relatif ¨ lõ®tablissement des cartes de 

bruit et des plans de pr®vention du bruit dans lõenvironnement et modifiant 

le code de lõurbanisme. 

 

¶ Arrêté du 4 avril 2006, relatif ¨ lõ®tablissement des cartes de bruit et des 

plans de pr®vention du bruit dans lõenvironnement. 

 

¶ Circulaire du 7 juin 2007, relative ¨ lõ®laboration des cartes de bruit et des 

plans de pr®vention du bruit dans lõenvironnement. 

 

NORMES DE MESURAGES 

 

¶ La norme NF S 31-010 de décembre 1996 "caractérisation et mesurage du 

bruit dans lõenvironnement - Méthodes particulières de mesurage" amendée 

par la version NF S 31-010/A1 pour ce qui concerne la prise en compte des 

données météorologiques ; 

 
¶ La norme NF S 31-110 de novembre 2005 "caractérisation et mesurage des 

bruits dans lõenvironnement ð Grandeurs fondamentales et méthodes 

g®n®rales dõ®valuation" ; 

 
¶ La norme NF S 31-085 de novembre 2002 "caractérisation et mesurage du 

bruit dû au trafic routier".  

NORMES DE CALCULS ACOUSTIQUES 

 

¶ La norme NF S 31-130 de décembre 2008 "Cartographie du bruit en milieu 

extérieur - élaboration des cartes et représentation graphique" qui définit 

notamment les codes couleurs pour les représentations cartographiques ; 

 
¶ La norme NF S 31-132 de décembre 1997 "Méthodes de prévision du bruit 

des infrastructures de transports terrestres en milieu extérieur" ð Typologie 

des méthodes de prévision" qui définit 5 classes (de la classe 1a à la classe 3 

+) de méthode de prévision du bruit des infrastructures routières et 

ferroviaires ; 

 
¶ La norme NF S 31-133 " calcul des niveaux sonores pour le bruit routier et 

ferroviaire" qui constitue l a méthode nationale de référence pour la prévision 

des niveaux sonores en milieu extérieur, notamment pour les infrastructures 

de transports terrestres. La version de 2011 reprend la NMPB 2008. Elle a 

remplacé la (NF) S 31133 de : 2007 ayant elle-même remplacé la norme XP S 

31133 mentionnée à l'article 2 de l'arrêté du 4 avril 2006. 
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 2.4 LES OBJECTIFS ACOUSTIQUES 

 

Dans le cas présent, le projet concerne la création de b©timents dõactivit®s avec un 

risque de nuisance sur le bâti environnant. 

 

Le bruit qui risque dõimpacter le voisinage doit donc être analysé en tenant compte 

de la réglementation relative au bruit de voisinage. 

 

Emergence admissible 

 

Lõ®mergence est la diff®rence entre le niveau de bruit ambiant (avec le bruit 

particulier) et le bruit résidu el (en lõabsence du bruit particulier). La r®glementation 

s'applique à la période jour ou nuit la plus  pénalisante. 

 

Emergence admissible pour la 

période jour (7h -22h)  

Emergence admissible pour la 

période nocturne (22h -7h)  

5 dB(A) 3 dB(A) 
 

 

Terme Correctif 
 

Le d®cret du 31 ao¾t 2006 pr®cise les limites de lõ®mergence globale en dB(A) du 

bruit ambiant form® par le bruit particulier ®tudi®, dõune dur®e cumul®e T, et le 

bruit résiduel. Le tableau ci-dessous rappelle ces valeurs : 
 

Durée cumulée 

dõapparition du bruit 

particulier  T (en minutes)  

Valeur limite de lõ®mergence globale 

en dB(A)  

LAeq 7h -22h LAeq 22h -7h 

T Ó 1* + 11 + 9  

1 < T Ó 5 + 10 + 8  

5 < T Ó 20 + 9  + 7  

20 < T Ó 2h + 8  + 6  

2h < T Ó 4h + 7  + 5  

4h < T Ó 8h + 6  + 4  

T > 8h  + 5  + 3  

*Si T est inférieur à 10s, la durée de mesure du bruit ambiant est étendue à 10 s 
 

 

 

Emergence spectrale 

 

Le décret du 31 ao¾t 2006 ®tabli aussi les limites de lõ®mergence spectrale en dB(A) 

dõun bruit particulier. Pour rappel lõ®mergence spectrale est d®finie par è la 

diff®rence entre le niveau de bruit ambiant dans une bande dõoctave normalis®e, 

comportant le bruit partic ulier en cause, et le niveau de bruit résiduel dans la même 

bande dõoctave, constitu® par lõensemble des bruits habituels, ext®rieurs et 

int®rieurs [ê]. » 
 

Ces valeurs sont les suivantes : 
 

Bande dõoctave (Hz) 125 250 500 1000  2000  4000  

Valeur de lõ®mergence 

maximale autorisée (dB)  
+7 +7  +5  +5  +5  +5  
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 2.5 DONNEES DõENTREES 

 

Les données de trafics utilisées pour la présente étude sont issues de l'étude de 

trafic réalisée par Ascode. Le tableau ci-dessous synthétise les différents axes de 

circulation utilis®s pour lõ®tude et la simulation acoustique du projet en situation 

initiale et future avec lõam®nagement du parc dõactivit® de la Malle (horizon long 

terme 2044). 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 

 

 

TV %PL TV %PL TV %PL

1 RD8n - Avenue du Pin Porte Rouge 5296 3,8 5969 3,8 6299 4,0

2 RD6 - Avenue Ferdinand de Lesseps 9198 4,8 10367 4,8 10442 4,8

3 RD8n - Avenue des Chabauds 7445 3,7 8391 3,7 8489 3,7

4 RD60d - Route de Rans 3385 2,7 3815 2,7 3831 2,6

5 RD6 - Route des Pennes à Gardanne 9937 3,0 11200 3,0 11310 3,0

Actu 2022

TMJA

N° de Compteur Section Fil de l'eau 2044 Projet  2044
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CHAPITRE 3 ð ANALYSE DE LA SITUATION INITIALE 

 3.1 DESCRIPTIF DU SITE DõETUDE 

LE BATI 

 

La zone dõ®tude se situe à environ 3.8 km au Sud-Ouest du centre-ville de Bouc Bel 

Air (13).  

 

Le bâti est principalement composé de logements et de bâtiment industriel . 

LõEHPAD Ch©teau de la Malle est le seul ®tablissement sensible à proximité du 

projet. 

 

REPARTITION DU BATI DE LA ZONE DõETUDE BOUC BEL AIR (13) 

 
  

SOURCE : WWW.GEOPORTAIL.FR 

LES SOURCES DE BRUIT PRINCIPALES 

 

Lors de nos investigations menées in situ, les sources de bruit relevées ont été : 

 

× La Départementale D6 (catégorie 2) 

× La Départementale D8N (catégorie 3) 

× Les activités industrielles ;  

× Environnement faune et flore  

 

Les infrastructures de transports terrestres sont ainsi classées en 5 catégories selon 

le niveau de bruit qu'elles engendrent, la catégorie 1 étant la plus bruyante.  

 

Un secteur affecté par le bruit est défini de part et d'autre de chaque infrastructure 

classée, dans lequel les prescriptions d'isolement acoustiques sont à respecter pour 

certains types de bâtiments qui doivent être construits (logements 

essentiellement). 

La carte ci-après synthétise l'ensemble des infrastructures bruyantes à proximité de 

la zone dõ®tude.  

 

Périmètre 

du projet  

http://www.geoportail.fr/
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CLASSEMENT DES VOIES SONORES ð BOUC BEL AIR (13) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
SOURCE : www.bouches-du-rhone.gouv.fr 
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 3.2 CAMPAGNE DE MESURES ACOUSTIQUES 

 

LES MESURES ACOUSTIQUES 

 

Nous présentons dans cette partie les résultats de la campagne de mesure 

acoustique réalisée du 02/05/2022 au 03/05/2022. 

 

Au total, 2 mesures de longue durée (24h) et 3 mesures de courte durée (deux de 

1h et une de 30min), ont été réparties sur la zone dõ®tude. 

 

Les positions des points de mesures ont été définis en fonction de leur proximité 

avec le projet ou avec des axes structurants sur lesquels le projet va avoir un effet 

en terme de report de trafic. Les bâtiments sur lesquels les mesures sont faites sont 

choisis en fonction de leur proximité avec le projet ainsi qu'avec leur 

repr®sentativit® de lõensemble des habitations situ®es dans la zone dõ®tude. 

 

Les mesures ont été effectuées avec un appareillage de classe 1 conforme à la 

norme NFS 31-009 relative aux sonomètres de précision. Le détail du matériel utilisé 

est visible en annexe 1 du présent document. 

 

Pour chacun des relevés, le microphone a été plac® ¨ lõext®rieur conform®ment aux 

normes NFS 31-085 et NFS 31-010. Ces mesures permettent de définir les indices 

réglementaires LAeq (6h-22h) et LAeq (22h-6h). 

 

Le détail du traitement d es mesures acoustiques réalisé est visible en annexe 2. 

 

LE TRAFIC ROUTIER 

 

La campagne de mesures s'est déroulée en semaine et en dehors des périodes de 

vacance scolaire, dans des conditions jug®es repr®sentatives dõune situation 

habituelle. Aucune perturbation des conditions de trafic nõa ®t® observ®e lors de 

nos investigations. 

 

 

 

 

LES CONDITIONS METEOROLOGIQUES 

 

Les conditions météorologiques ont été évaluées in situ (nébulosité et 

rayonnement) et relevées sur la station M®t®o France dõAix-en-Provence (force et 

direction du vent, température ð voir annexe). 

 

Lõestimation qualitative de lõinfluence des conditions m®t®orologiques se fait 

par lõinterm®diaire de la grille ci-dessous, conformément aux normes  NF S 31-

010 et NF S 31-085. 

 
U1 : Vent fort (3m/s à 5m/s) contraire au 

sens source-récepteur 

T1 : Jour et  fort ensoleillement et  surface 

sèche et  peu de vent 

U2 : Vent moyen à faible (1m/s à 3m/s) 

contraire ou  vent fort, peu contraire  

T2 : même conditions que T1 mais au moins 

une est non vérifiée 

U3 : Vent nul ou vent quelconque de travers T3 : Lever du soleil ou  coucher du soleil ou  

(temps couvert et  venteux et surface pas 

trop humide)  

U4 : Vent moyen à faible portant ou vent fort 

peu portant (æ45Á) 

T4 : Nuit et  (nuageux ou vent) 

U5 : Vent fort portant  T5 : Nuit et  ciel dégagé et  vent faible 

 

 U1 U2 U3 U4 U5 

T1  - - - -  

T2 - - - - Z + 

T3 - - Z + + 

T4 - Z + + ++  

T5  + + ++   

- - État météorologique conduisant à une atténuation très forte du niveau sonore  

- État météorologique conduisant à une atténuation forte du niveau sonore  

Z État météorologique nul ou néglige able 

+ État météorologique conduisant à un renforcement faible du niveau sonore  

++  État météorologique conduisant à un renforcement moyen du niveau sonore  

 

On retiendra que les conditions m®t®orologiques nõont pas eu dõincidences 

sur les niveaux de bruits  mesurés. (Le détail des effets de la météorologie est 

consultable  dans les fiches de mesure et  en annexe  3). 
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SYNTHESE DES RESULTATS DES MESURES ACOUSTIQUES 
 

 

(*) ð Les valeurs sont arrondies au ½ dB près 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

Numéro du point de 

mesure 
Date Localisation  

LAeq (courte durée) 

mesuré en dB(A)*  

LAeq (7h -22h) mesuré 

en dB(A)*  

LAeq (22h -7h) mesuré 

en dB(A)*  

PF1 
02/05/2022 ð 

03/05/2022 

6324 Rte des Pennes À Gardanne 

Cabriès 
- 59.5 56.0 

PF2 
02/05/2022 ð 

03/05/2022 

64 Bis Av du Pin Porte Rouge 

Cabriès 
- 54.0 49.5 

PR3 02/05/2022 
64 Av du Pin Porte Rouge 

Cabriès 
67.0 69.0 - 

PR4 02/05/2022 
6250 Rte des Pennes À 

Gardanne, Cabriès 
51.5 52.0 - 

PR5 02/05/2022 
64 Av du Pin Porte Rouge 

Cabriès 
65.0 - - 
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3.3 DETAIL DES MESURES ACOUSTIQUES 

 

Nous présentons dans ce chapitre les résultats détaillés des mesures de bruit effectuées.  

 

Pour chaque point, nous précisons : 

 

¶ Les niveaux de bruit mesurés (LAeq) ; 

¶ La localisation du point de mesure (Nom, Adresse, Lieu...) ; 

¶ Lõ®tage du point de mesure ; 

¶ Une photo présentant la position du microphone sur la façade ; 

¶ Une photo présentant la vision depuis le microphone ; 

¶ Le matériel utilisé ; 

¶ Lõ®volution temporelle du signal enregistr® ; 

¶ Les sources de bruit principales et secondaires enregistrées ; 

¶ Lõincidence de la m®t®orologie ; 

 

Pour le traitement des données effectué, les sous détails de chaque mesure sont reportés en annexes du présent document. 
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FICHE DE MESURE ACOUSTIQUE ð PF1 
 

PHOTOS POINTS DE MESURE &  LOCALISATION 
 

  

DETAIL DU POINT DE MESURE 
 

Point de mesure  PF1 

Date et durée de la mesure  02/05/2022 ð 03/05/2022 

Adresse  6324 Rte des Pennes À Gardanne Cabriès 

Matériel utilisé  Sonomètre Cirrus de type Optimus classe 1  

Position récepteur  R+ 1 

Source de bruit - principale  D6 

Source de bruit - secondaire  Autoroute A51 (22h-6h) 

Trafic Routier  ð RD8n TMJ = 8869 (6%PL) 

Perturbation mesure  Trafic 

 

RESULTATS 

 

Période  7h-22h 22h-7h 

LAeq mesuré (dB(A))  59.5 56.0 

 

 

 

EVOLUTION TEMPORELLE 
 

 
 

DONNEES METEOROLOGIQUES 
 

 
 

COMMENTAIRES 

 

Les conditions météorologiques ont eu une incidence peu marquée sur les 

niveaux de bruit mesurés. 

 

 

*** ***    Leq 1m  A  Source :Parasite   dB SEL dB03/05/2022 06:00:00 67,2 8h02m00 85,4

*** ***    Leq 1m  A  Source :R®siduel   dB SEL dB03/05/2022 06:00:00 55,7 8h02m00 100,3

Parasite Résiduel

40

45

50

55

60

65

70

75

80

12h 14h 16h 18h 20h 22h 00h 02h 04h 06h 08h 10h

Nébulosité Environnement

Type de sol:

Rayonnement global: Surface:

Heures

Direction du vent

Force du vent à 3 m

0,4 m/s 0,9 m/s 1,7 m/s 0,7 m/s 0,0 m/s 0,4 m/s 0,3 m/s 0,0 m/s 0,5 m/s

Température

19,8 °C 22,5 °C 22,5 °C 18,7 °C 14,5 °C 14,4 °C 13 °C 13,7 °C 20,7 °C

Effets des conditions météorologiques sur la propagation sonore selon la norme NFS 31-010

U3 T2 U3 T2 U3 T2 U3 T3 U3 T5 U3 T5 U3 T5 U3 T2 U3 T2

Conditions: 

dégagé

moyen à faible

zone semi-urbaine

sèche

(+ +) très favorables; (+) favorables; (Z) homogènes; (-) défavorables; (- -) très défavorables

3/5/22 11:002/5/22 23:00 3/5/22 2:00 3/5/22 5:00 3/5/22 8:00

--- -+++Z

Ciel:

-

2/5/22 11:00 2/5/22 14:00 2/5/22 17:00 2/5/22 20:00

N N N N N N NNN
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FICHE DE MESURE ACOUSTIQUE ð PF2 
 

PHOTOS POINTS DE MESURE &  LOCALISATION 
 

  

 

  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

DETAIL DU POINT DE MESURE 
 

Point de mesure  PF2 

Date et durée de la mesure  02/05/2022-03/05/2022 

Adresse  64 Bis Av du Pin Porte Rouge Cabriès 

Matériel utilisé  Sonomètre Cirrus de Type Optimus classe 1 

Position récepteur  Rdc 

Source de bruit - principale  D8N 

Source de bruit - secondaire  Industrie  

Trafic Routier - RD6 TMJ = 4022 (5%PL) 

Perturbation me sure Trafic 

 

RESULTATS 

 

Période  7h-22h 22h-7h 

LAeq mesuré (dB(A))  54.0 49.5 

 
 

 

EVOLUTION TEMPORELLE 
 

 
 

DONNEES METEOROLOGIQUES 
 

 
 

COMMENTAIRES 

 

Les conditions météorologiques ont eu une incidence peu marquée sur les 

niveaux de bruit mesurés. 

 

*** ***    Leq 1m  A  Source :Parasite   dB SEL dB03/05/2022 06:01:00 8h02m00

*** ***    Leq 1m  A  Source :R®siduel   dB SEL dB03/05/2022 06:01:00 48,1 8h02m00 92,8

Parasite Résiduel

40

45

50

55

60

65

70

75

80

12h 14h 16h 18h 20h 22h 00h 02h 04h 06h 08h 10h

Nébulosité Environnement

Type de sol:

Rayonnement global: Surface:

Heures

Direction du vent

Force du vent à 2 m

0,3 m/s 0,5 m/s 1,1 m/s 0,5 m/s 0,0 m/s 0,2 m/s 0,2 m/s 0,0 m/s 0,3 m/s

Température

19,8 °C 22,5 °C 22,5 °C 18,7 °C 14,5 °C 14,4 °C 13 °C 13,7 °C 20,7 °C

Effets des conditions météorologiques sur la propagation sonore selon la norme NFS 31-010

U3 T2 U3 T2 U2 T2 U3 T3 U3 T5 U3 T5 U3 T5 U3 T2 U3 T2

Conditions: 

dégagé

moyen à faible

zone semi-urbaine

sèche

(+ +) très favorables; (+) favorables; (Z) homogènes; (-) défavorables; (- -) très défavorables

3/5/22 11:002/5/22 23:00 3/5/22 2:00 3/5/22 5:00 3/5/22 8:00

--- -+++Z

Ciel:

-

2/5/22 11:00 2/5/22 14:00 2/5/22 17:00 2/5/22 20:00

N N N N N N NNN
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FICHE DE MESURE ACOUSTIQUE ð PR3 

 

PHOTOS POINTS DE MESURE &  LOCALISATION 
 

  
 

  
 

DETAIL DU POINT DE MESURE 
 

Point de mesure  PR3 

Date et durée de la mesure  02/05/2022-(1h) 

Adresse  64 Av du Pin Porte Rouge Cabriès 

Matériel utilisé  Sonomètre 01DB de type fusion classe 1 

Position récepteur  Rdc 

Source de bruit - principale  D8N 

Source de bruit - secondaire  Industrie  

Trafic Routier  ð RD8n 260 (4%PL) TV/h 

Perturbation mesure  Trafic 

 

RESULTATS 

 

Période  1h 7h-22h 

LAeq mesuré (dB(A))  67.0 69.0 

 

 

EVOLUTION TEMPORELLE 
 

 
 

DONNEES METEOROLOGIQUES 
 

 
 

COMMENTAIRES 

 

Le point PR3 a été corrélé avec le point PF2. Les conditions météorologiques ont 

eu une incidence peu marquée sur les niveaux de bruit mesurés. 

 

 

MY _LOC    Leq 1s  A dB dBlun. 02/05/2022 12h42m11 69.8 lun. 02/05/2022 12h44m55 49.8

Paras ite Résiduel

40

45

50

55

60

65

70

75

80

85

90

95

100

12h0012h05 12h10 12h15 12h20 12h25 12h30 12h35 12h40 12h45 12h50 12h5513h00

Heures Nébulosité

Direction du vent Rayonnement global:

Environnement

Type de sol:

Surface:

Force du vent à 2 m

0,3 m/s

Température

19,8 °C

Effets des conditions météorologiques sur la propagation sonore selon la norme NFS 31-010

Conditions: 

-
(+ +) très favorables; (+) favorables; (Z) homogènes; (-) défavorables; (- -) très défavorables

2/5/22 11:00 Ciel: dégagé

zone semi-urbaine

moyen à faible

sèche

N
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FICHE DE MESURE ACOUSTIQUE ð PR4 

 

PHOTOS POINTS DE MESURE &  LOCALISATION 
 

  
 

DETAIL DU POINT DE MESURE 
 

Point de mesure  PR4 

Date et durée de la mesure  02/05/2022-(1h) 

Adresse  6250 Rte des Pennes À Gardanne, Cabriès 

Matériel utilisé  Sonomètre Solo de classe 1  

Position récepteur  Rdc 

Source de bruit  - principale  D6 

Source de bruit - secondaire  Industrie  

Trafic Routier  - RD6 358 (4.5%PL) TV/h 

Perturbation mesure  - 

 

RESULTATS 

 

Période  1h 7h-22h 

LAeq mesuré (dB(A))  51.5 52.0 

 

 

EVOLUTION TEMPORELLE 
 

 
 

DONNEES METEOROLOGIQUES 
 

 
 

COMMENTAIRES 

 

Le point PR4 a été corrélé avec le point PF1. Les conditions météorologiques ont 

eu une incidence peu marquée sur les niveaux de bruit mesurés. 

 

Solo 061668    Leq 1s  A dB dBlun. 02/05/2022 12h36m56 48.1 lun. 02/05/2022 12h47m20 57.3

Paras ite Résiduel

40

45

50

55

60

65

70

75

80

12h05 12h10 12h15 12h20 12h25 12h30 12h35 12h40 12h45 12h50 12h55

Heures Nébulosité

Direction du vent Rayonnement global:

Environnement

Type de sol:

Surface:

Force du vent à 2 m

0,3 m/s

Température

19,8 °C

Effets des conditions météorologiques sur la propagation sonore selon la norme NFS 31-010

Conditions: 

-
(+ +) très favorables; (+) favorables; (Z) homogènes; (-) défavorables; (- -) très défavorables

2/5/22 11:00 Ciel: dégagé

zone semi-urbaine

moyen à faible

sèche

N
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FICHE DE MESURE ACOUSTIQUE ð PR5 
 

PHOTOS POINTS DE MESURE &  LOCALISATION 
 

  

 

  
 

 

DETAIL DU POINT DE MESURE 
 

Point de mesure  PR5 

Date et durée de la mesure  02/05/2022 (30mn) 

Adresse  64 Av du Pin Porte Rouge Cabriès 

Matériel utilisé  Sonomètre 01dB Fusion de classe 1 

Position récepteur  Rdc 

Source de bruit - principale  D6 

Source de bruit - secondaire  D8N  

Trafic Routier  Fluide  

Perturbation mesure  - 

 

RESULTATS 

 

Période  30 mn  

LAeq mesuré (dB(A))  65.0 

 

EVOLUTION TEMPORELLE 
 

 
 

DONNEES METEOROLOGIQUES 
 

 
 

COMMENTAIRES 

 

Les conditions météorologiques ont eu une incidence peu marquée sur les niveaux 

de bruit mesurés. 

 

 

 

MY _LOC    Leq 1s  A dB dBlun. 02/05/2022 13h31m21 62.1 lun. 02/05/2022 13h49m31 52.4

Paras ite Résiduel

40

45

50

55

60

65

70

75

80

85

90

13h30 13h35 13h40 13h45 13h50 13h55 14h00

Heures Nébulosité

Direction du vent Rayonnement global:

Environnement

Type de sol:

Surface:

Force du vent à 2 m

0,3 m/s

Température

19,8 °C

Effets des conditions météorologiques sur la propagation sonore selon la norme NFS 31-010

Conditions: 

-
(+ +) très favorables; (+) favorables; (Z) homogènes; (-) défavorables; (- -) très défavorables

2/5/22 11:00 Ciel: dégagé

zone semi-urbaine

moyen à faible

sèche

N
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3.4 M ODELISATION DE LA SITUATION INITIALE

MODELISATION ACOUSTIQUE DU SITE DõETUDE 
 

A partir des fichiers topographiques fournis et d'un repérage précis réalisé in situ ; 

nous avons modélisé le site d'étude en 3 dimensions avec le logiciel Mithra SIG V5. 

Il a été tenu compte de son emprise et de ses caractéristiques géométriques.  

 

Tous les bâtiments ont été repérés in situ en identifiant leurs caractéristiques : 

nature, nombre d'étage, orientation des façades, etc. 

 

La réalisation du fichier nécessaire au calcul s'appuie sur ces éléments, ainsi que sur 

une expertise du site permettant la mise à jour éventuelle du bâti, et l'identification 

des habitations proches. 

 

Vue 3D de la zone dõ®tude 

 

 
 

CALAGE DU MODELE DE CALCUL 

 

Un modèle de calcul a été bâti en considérant les éléments relevés sur site pendant 

les mesures de bruit (trafics, météo, etc.). Des calculs acoustiques ont  ensuite été 

réalisés aux emplacements des points de mesure de façon à les comparer aux 

niveaux mesurés. 

Les paramètres de calcul suivants ont été utilisés pour le calage du modèle 

numérique :  

¼ Méthode de calcul : NMPB 08 ; 

¼ Effets météorologiques : Aix en Provence ; 

¼ Le revêtement de chaussée considérée est un revêtement de type R3 10 ans 

(type enrobé moyen). 

¼ Trafics et vitesses : 

o Trafic relevé par comptages simultanés aux mesures (voir annexe 4); 

o Vitesse supérieure à la vitesse réglementaire de 50 km/h (vitesse calée 

sur nos observations in situ et sur les résultats de la mesure acoustique) 

 

Comparaison mesures/calculs 

 

Le tableau ci-dessous présente les résultats obtenus : 

 

Point 

de 

mesure 

Position 

Période jour (7h-22h) Période nuit (22h-7h) 

LAeq 

mesuré 

en dB(A)* 

LAeq 

calculé 

en dB(A)* 

Ecart 

LAeq 

mesuré 

en dB(A)* 

LAeq 

calculé 

en dB(A)* 

Ecart 

1 R+1 59,5 61,0 +1,5 55,5 54,5 -1,0 

2 RDC 54,0 54,5 +0,5 48,0 47,0 -1,0 

(*) Valeurs arrondies au 1/2 dB près 

 

Dans le cas présent, les ®carts sõexpliquent par les incertitudes de mesure et de 

calcul. 

 
Le mod¯le ®tabli est donc valid® pour lõint®gralit® de lõ®tude. 
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CALCUL EN SITUATION INITIALE 
 

A partir du modèle de calcul validé des calculs acoustiques ont été réalisés sur 

lõensemble de la zone dõ®tude sans projet pour caract®riser lõambiance sonore 

préexistante. 

 

Note : Lõobjectif est dõ®valuer le niveau de bruit r®siduel (bruit routier uniquement) 

sur la zone dõ®tude en se calant sur les niveaux de bruits mesur®s sur site avant la 

réalisation du projet. 
 

Les paramètres de calcul suivants ont été utilisés : 

 

¼ Méthode de calcul : NMPB 08 ; 

¼ Effets météorologiques : Aix en Provence ; 

¼ Le revêtement de chaussée considérée est un revêtement de type R3 10 ans 

(type enrobé moyen). 

¼ Trafics et vitesses : 

o TMJA 2022 (étude de trafic ð 2.5 donn®es dõentr®e) ; 

o Les vitesses ont été considérées comme étant réglementaires ; 

 

Les résultats sont présentés sous formes de cartes de résultats qui se déclinent de 

la façon suivante : 

 

Č Carte de bruit horizontale à 4 mètres - période diurne (isophones 45 à 75 

dB(A)), 

 

Č Carte de bruit horizontale à 4 mètres - période nocturne (isophones 45 à 75 

dB(A)). 
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3.5 CONCLUSION DE LA SITUATION INITIALE  
 

Lõanalyse de la situation initiale a port® sur : 

Č Lõidentification des infrastructures de transports terrestres ; 

Č La caractérisation des émissions sonores des principales sources de bruit ; 

Č L'analyse de l'ambiance sonore préexistante de la zone d'étude. 

 

Cette analyse sõappuie sur : 

Č Des mesures acoustiques dõ®tat initial ; 

Č Une mod®lisation acoustique de la zone dõ®tude ; 

Č Des simulations acoustiques basées sur le modèle de calcul validé. 

 

Ces investigations ont permis de d®terminer que le projet sõinscrit dans un 

environnement sonore relativement calme (niveau de bruit inférieur à 60 dB(A) le 

jour et 50 dB(A) la nuit). 

 

Cependant, Il est à noter que les habitations situées en proximité de la RD6 et RD8n 

sont soumises à des niveaux sonores plus élevés. 
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CHAPITRE 4 : IMPACT DU PROJET  

4.1 PRESENTATION DU PROJET 

 
Le projet consiste en la construction dõun parc dõactivit® compos® de : 

 

¶ 3 b©timents dõactivités artisanales pour une surface de plancher de 7730 m² ; 

¶ 153 places de stationnement dont 22 en intérieur. 

 

Lõentr®e dans le parc dõactivit®s sõeffectuera par le Sud-Est via un accès sur la 

RD8n.  

 

 
Plan de masse du parc dõactivit®s de la Malle ¨ Bouc-Bel-Air (13) 

4.2 ENJEUX ACOUSTIQUES 

Le projet se définit par la création de bâtiments neuf dõactivit®s. Les enjeux se 

situent au niveau suivant : 

 

¶ Un risque de dépassement des seuils des émergences admissibles 

réglementairement au niveau des habitations situées en bordure du projet 

(Décret du 31 août 2006 relatif à la lutte contre les bruits de voisinage). 

 

4.3 M ODELISATION ACOUSTIQUE DU PROJET 

 

La mod®lisation acoustique et g®ographique de la situation projet®e sõappuie sur 

la mod®lisation de lõ®tat initial et du plan masse transmis par Figuière Groupe. Les 

futurs b©timents ont ®t® mod®lis®s en prenant en compte leur nombre dõ®tages. 

 

Vue 3D du projet : 
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4.4 CONTRAINTES ACOUSTIQUES VIS-A-VIS DU BRUIT DE VOISINAGE 

 

Dans la configuration du site dõ®tude, les sources de bruits sont de deux types : 

Č Du bruit des circulations routières (bruit résiduel) ; 

Č Du bruit g®n®r® par le parc dõactivit® (Bruit Ambiant).  

 

4.4.1 Repérage du bâti in situ  

 
Un repérage des habitations existantes in situ a été réalisé et des récepteurs de 

calcul ont été positionnés en fonction des façades exposées au projet. 

 

Localisation des récepteurs 

 

 
 

 

4.4.2 Calcul du bruit résiduel  

 

Afin de d®terminer lõimpact acoustique que pourrait g®n®rer le parc dõactivit® de la 

Malle en situation future avec projet (horizon 2044), des calculs ont été réalisés sur 

la zone dõ®tude pour d®terminer le bruit r®siduel en consid®rant uniquement le 

bruit des infrastructures routières (bruit de « fond é en lõabsence de toute autre 

source de bruit) 

 

Nota : Il est considéré que le bruit résiduel sur le bâti préexistant sera celui généré 

par les infrastructures routières environnantes (RD6 et RD8n principalement) 

 

Les cartes de bruits ci-après présentent les ambiances sonores émises par les 

sources de bruits pr®visibles sur la zone dõ®tudes (voie routi¯res) 

 

Les paramètres de calcul suivants ont été utilisés: 

 

¼ Méthode de calcul : NMPB 08 ; 

¼ Effets météorologiques : Aix en Provence ; 

¼ Le revêtement de chaussée considérée est un revêtement de type R3 10 ans 

(type enrobé moyen). 

¼ Trafics et vitesses : 

o TMJA 2044 (étude de trafic ð 2.5 donn®es dõentr®e) ; 

o Les vitesses ont été considérées comme étant réglementaires ; 

 

Les résultats sont présentés sous formes de cartes de résultats qui se déclinent de 

la façon suivante : 

 

Č Carte de bruit horizontale à 4 mètres - période diurne (isophones 45 à 75 

dB(A) 

 

Č Carte de bruit horizontale à 4 mètres - période nocturne (isophones 45 à 75 

dB(A))
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