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1. Contexte 

La compagnie concessionnaire du port de la Galère obtient en 2019, le renouvellement de la 
concession portuaire du port de la Galère. A ce titre des travaux de sécurisation permettant la 
réduction des franchissements et de lôagitation du plan dôeau du port doivent être engagée 
avant 2025.  
 
Le projet se situe dans le port de plaisance du Port de la Galère sur le littoral de la commune 
de Théoule-sur-Mer dans le département des Alpes Maritimes, à environ 1.7km au Sud du 
centre-ville.  
 
Le port de plaisance de la Galère de par sa situation géographique particulière au cîur du 
parc d®partemental de lôEst®rel et du parc marin, ainsi que son architecture atypique fait de ce 
lieu un endroit unique. Côest une adresse touristique emblématique de la commune de 
Théoule-Sur-Mer. Les usagers du port ont un accès routier au site, et lôacc¯s par les voies 
maritimes est entièrement libre. Le port entame actuellement des démarches pour un 
réaménagement terrestre du port dans le but de le rendre plus attrayant, et favoriser le 
tourisme (ouverture de boutiques, de lieux dôexposition etc..).  
 

 
Figure 1 : Plan de situation du port de la Galère dans le Golfe de La Napoule google Earth) 

 
Néanmoins, sur le plan de la s®curit®, lôentr®e du port par la mer se fait via une passe orient®e 
Nord/Nord-Est exiguë, qui rend son accès difficile en période hivernale. Le domaine portuaire 
est protégé de la mer et de ses assauts par une digue de protection en enrochements dont 
une partie est sous-dimensionn®e. Le bassin portuaire nôest pas totalement exploitable en 
hiver en raison de lôagitation li®e ¨ la houle r®siduelle et la submersion de la digue Sud par les 
vagues de tempête. De plus, outre le manque de sécurité, il est constaté de lourds dégâts sur 
les constructions existantes. En effet, les immeubles et appartement proches de la digue Sud, 
subissent des désordres malgré la mise en place de protections particulières (type volet 
blindé). Les perspectives liées au changement climatique (inondation, houle de ruissellement, 
submersion,é) et les constats actuels faits de franchissements par la houle lors des coups de 
mer et tempêtes imposent un redimensionnement de ces ouvrages pour permettre une 
valorisation sécurisée et optimisée de lôespace portuaire. 
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2. Description du projet 

2.1. Localisation du projet 

2.1.1. Les ports de Théoule-Sur-Mer 
 
Sur environ une douzaine de kilomètres de côte, la commune de Théoule-sur-Mer, située à 
lôextr®mit® ouest du département des Alpes Maritimes, accueille 4 ports de plaisance : 2 ports 
concédés (Port de la Rague et le Port de la Galère) et 2 ports publics (Port de Théoule et le 
Port de la Figueirette.) 
 
 

 
Figure 2 : Localisation des ports de Théoule-sur-Mer (Google Earth) 

 
Le plan à la page suivante repère les infrastructures portuaires de la commune de Théoule-
sur-Mer. 
 

Port de la Rague 

Port de la Galère 

Port la Figueirette 
Port de Théoule 

N 

Golfe de la 
Napoule 
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Figure 3 : Carte de repérage des infrastructures portuaires sur la commune de Théoule-sur-Mer
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2.1.2. Le Port de la Galère 
 
Le projet sôins¯re dans lôemprise de la concession portuaire. La superficie globale du port est 
de 33 464 m² dont 12 900 mĮ de plan dôeau pour 169 postes dôamarrage.  
 
Le port est prot®g® par la jet®e principale dôune longueur dôenviron 300 m qui se décompose 
en une partie orientée globalement Est-Ouest (digue Sud), une courbe (digue Sud-est), une 
partie orientée globalement Nord-Sud (Digue Est) et le musoir Est.  
 
Les digues en enrochements comportent un mur abri protégeant les quais, excepté pour la 
digue de protection de la zone Nord du port. La partie Sud-est de la digue a fait lôobjet de 
travaux de confortement en 2009. Au Nord, un brise lame (musoir Ouest) protège le bassin 
portuaire. 
 
Le port possède 372 ml de quai accostable et 205 ml sur 5 pontons (P1 : 15 m ; P2 : 16 m ; 
P3 et P4 : 36 m ; P5 : 32 m). Il dispose dôune cale de halage, dôun quai de mise ¨ lôeau, dôune 
station dôavitaillement, dôun abri pour le feu du port, dôune aire de manutention, de voies 
dôacc¯s, de circulation et dôaires de stationnement.  
 
Deux bâtiments font partie de la concession portuaire : 

- Le bâtiment du chantier naval : bâtiment de 2 niveaux (superficie de plancher : 491 
m2) ; 

- Le bureau du port : bâtiment de 4 niveaux (superficie de plancher : 162 m2). 
 

 
Figure 4 : Vue aérienne du Port de La Galère  

 
Le port de plaisance du Port de la Galère fait lôobjet dôune Convention de délégation de service 
public dont la gestion est déléguée à la Compagnie Concessionnaire du Port de la Galère. 
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Figure 5 : Description de la zone du projet (Ortho photo 2017) 
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2.2. Objectif de lôop®ration 

Le port de la Galère subit régulièrement des dégâts et inondations causés par des 
franchissements lors des tempêtes. Celles-ci sont de plus en plus récurrentes et intenses dues 
aux changements climatiques qui sôop¯rent actuellement. Cela pose un problème pour la 
sécurité et entraîne de lourds dégâts pour les ouvrages portuaires et les plaisanciers. Côest 
une problématique actuelle qui sera amplifiée et de plus en plus récurrente dans le temps. Il 
est donc impératif de sôen pr®occuper afin de trouver des solutions rapidement. 
 
Consciente de ses responsabilit®s et des enjeux futurs de disposer dôinfrastructures portuaires 
adaptées et de qualité, la Compagnie Concessionnaire de Port de la Galère propose un 
programme de travaux de réhabilitation et de confortement de ouvrages de protection mais 
®galement dôoptimisation des infrastructures portuaires adapt®s ¨ lô®volution de la pratique de 
la plaisance dans le port. Ces travaux sont indispensables ¨ la p®rennit® de lôespace portuaire 
et à sa sécurisation. 
 
Aussi afin de renforcer la protection des navires mouillés dans le port, le concessionnaire a 
fait appel à ACRI IN, un bureau dô®tudes sp®cialis® en hydrodynamique et g®nie c¹tier, pour 
mener une ®tude diagnostic de lôagitation du plan dôeau et de proposer des solutions 
techniques pour ce projet et permettant ainsi dôam®liorer la situation existante. 
 
Cette étude, jointe en Annexe n°9-1, a mis en évidence que, la configuration actuelle du 
bassin portuaire : 

¶ nôoffrait pas assez de dissipation dô®nergie pour obtenir un plan dôeau satisfaisant en 
termes dôagitation r®siduelle dont d®pend le confort et la s®curit® des navires, 

¶ ne permettait pas dôoffrir une protection suffisante face aux tempêtes que subit le port 
de la Galère ainsi que les logements proches. 

 
L'objectif du projet est alors de r®duire l'agitation r®siduelle du plan dôeau ainsi que limiter des 
franchissements dôeau lors de temp°tes et fortes houles. 
 

2.2.1. Perturbations observées 
 
Les photographies ci-après, montrent lôagitation du plan dôeau du port de la Galère lors 
dô®pisodes de fortes houles et tempêtes. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Figure 6 : Franchissement de la mer sous une forte houle du Sud (photo du - 4 mai 2010)  
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Figure 7 : Une borne arrach®e par une vague et lôimpact des rochers sur bitume (4 mai 2010) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  

Figure 9 : Le bateau de servitude projeté sur le quai (4 
mai 2010) 

Figure 8 : Inondation du parking (4 mai 2010) 
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Figure 10 : Bornes arrachées et dégât sur la chaussée (4 mai 2010) 

 
 

 
Figure 11 : Agitation résiduelle dans le port (novembre 2019) 
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Figure 12 : Agitation dans la passe dôentr®e du port (novembre 2019) 
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Figure 13 : Franchissement lors d'une tempête, entraînant des dégâts sur les immeubles et 

appartements. (Octobre 2019) 

 
  

Figure 14 : Gauche : cale de mise à l'eau submergée / Droite : déchet après submersion de la cale de mise ¨ lôeau 
(2019) 
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La digue Est du Port de la Galère est orientée Sud-Nord et la passe dôentr®e est ouverte vers 
lôEst, elles sont directement expos®es aux houles de secteur Est à Nord-Est. La partie Sud de 
la digue est exposée aux houles de secteur Sud à Sud-Ouest. 
 
Ces photos sont un exemple du phénomène régulièrement observé, comme on peut le 
constater au travers du registre de la capitainerie, joint en Annexe n°9-2. 
 

2.2.2. Activités portuaires perturbées 
 

2.2.2.1. La plaisance 
 
Le Port de la Galère possède 169 postes dôamarrage répartis sur 372 ml de quai accostable, 
et 5 pontons. 
Le port dispose également dôune cale de halage, dôun quai de mise ¨ lôeau, dôune station 
dôavitaillement, dôun abri pour le feu du port, dôune aire de manutention, de voies dôacc¯s, de 
circulation et dôaires de stationnement. Le chantier naval ne fonctionne plus depuis 2012. Lôaire 
de car®nage est aujourdôhui utilis®e comme terre- plein. 
 
Lôactivit® du port est scind®e en deux grandes parties durant lôann®e en raison de son 
exposition aux vents dominants dôEst et de Sud qui ne permet pas une exploitation de son 
ensemble tout au long de lôann®e. Les protections que repr®sentent les digues et le mur-abri 
existant ne contiennent pas assez les violents coups de mer hivernaux. Les places situées 
dans ces orientations ne sont donc pas utilisables durant les mois dôhiver (de novembre à avril 
environ) 
 
De mai ¨ octobre, le port assure son r¹le dôabri avec un taux de remplissage proche des 100 %. 
Lôessentiel des usagers sont des r®sidents de la copropriété avec une proportion de 102 
résidents Galériens, 8 Théouliens et 25 en extérieur commune. Le port dispose de 34 places 
en location sur cette période. La saison estivale sô®tend du 15 juin au 15 septembre avec une 
période de forte affluence entre le 14 juillet et le 20 août. Les plaisanciers commencent à 
fr®quenter le port ¨ partir des vacances de P©ques jusquôen octobre sur des p®riodes de 
courtes durées. Les sorties sont régulières et nombreuses surtout durant les mois de juillet et 
août. Quelques passages viennent compléter la fréquentation, ces passages sont possibles 
en fonction des places mises à disposition. 
 
De novembre à avril, les plaisanciers sont contraints de placer leur bateau en hivernage chez 
des professionnels compte tenu des mauvaises conditions météorologiques et de la faible 
probabilité de sortie en hiver (environ 64% des bateaux quittent le port). Durant lôhiver, une 
partie du bassin portuaire est inexploitable car soumise aux intempéries. Le port perd donc 
ainsi une capacité de 36 postes (27 places pour le quai B et 9 places pour le quai A) soit 22% 
des places du port. Le petit bassin subit une forte agitation du plan dôeau int®rieur pendant les 
tempêtes. Le d®montage des ®quipements (bornes de distribution dôeau et dô®lectricité, 
certains mouillages) dans les parties soumises aux tempêtes a lieu fin octobre/ début 
novembre.  
 

2.2.2.2. Pêche professionnelle 
 
Les méthodes de pêche de la prudôhomie de pêche de Cannes comprennent le filet maillant, 
la palangre et le casier. La pêche est essentiellement côtière et concerne des espèces comme 
le rouget, le congre, le pageot, le saint-pierre, le sar, la sardine, la daurade, le loup, le chapon 
et la langouste.  
 
Un pêcheur professionnel rattaché à la prudhommie de Cannes est basé dans le port de la 
Galère. Il poss¯de un bateau de 9 m (Lyana) et travaille ¨ lôann®e sur le littoral Var-Esterel. Il 
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vend ses poissons au marché de Cannes-la-Bocca, à des restaurants gastronomiques et aux 
riverains du port. 
 

2.2.2.3. Bateaux dôint®r°t général  
 
Le port de la Galère, comme mentionné dans son cahier des charges de la concession 
portuaire, doit pouvoir accueillir le bateau de la SNSM en toute s®curit® ce qui nôest 
actuellement pas le cas. Les conditions dôagitation du plan dôeau portuaire lors des ®pisodes 
nécessitant la sortie du navire rendent les manîuvres difficiles et donc une sortie du port non 
optimale, plus longue, voire dangereuse.  
 
Le port accueil également le bateau du parc marin, avec un constat similaire pour celui-ci. 
 
Grâce à une situation géographique particulière limitée en accès terrestres, le site du port de 
la Galère est ®galement un lieu dôaccueil pour les unit®s de la sécurité nationale lors 
dô®v¯nements exceptionnels, ainsi que des bateaux des autres port de la région lors de 
manifestation locales. 
 

2.2.2.4. Conclusion  
 
En r®duisant lôagitation dans la passe et le bassin portuaire et en réduisant les risques 
de franchissements par paquets de mer, la réalisation des travaux permettra de 
sécuriser la navigation et les manîuvres des plaisanciers, du pêcheur, du navire de la 
SNSM en cas de besoin, et celui du parc maritime. 
De plus, les immeubles et appartements proches de la digue seront plus sécurisés et 
moins impactés par les franchissements. 
 
 

2.2.3. Maîtrise foncière  
 
Le port de plaisance est géré par la compagnie Concessionnaire du Port de la Galère qui 
dispose dôune convention de Délégation de Service Public dôune dur®e de 35 ans dont le terme 
est fixé au 31 décembre 2054.  
 
Les travaux envisagés sont tous intégrés dans le périmètre de la concession portuaire. 
 

2.3. Caractéristiques du projet 

2.3.1. Travaux à réaliser 
 
Les travaux de sécurisation du Port de la Galère comprennent deux types de travaux avec la 
reprise et le confortement de la carapace de protection en enrochements de la digue du large, 
dans ces diff®rentes zones, ainsi que la cr®ation dôouvrages amortissants à lôentr®e du bassin 
portuaire.  
 

2.3.1.1. Cr®ation dôouvrages amortissants ¨ lôentr®e du bassin 
portuaire  

 
¶ R®alisation dôun m¹le amortissant dans le prolongement du quai Est. Cet ouvrage sera 

réalisé à partir dôouvrages amortissants, et participeront ¨ la dissipation de lô®nergie de 
la houle  
 

¶ R®alisation dôun bassin dôutilit® générale ̈  lôOuest, en remplacement de la cale de mise 
¨ lôeau existante. Cet ouvrage sera r®alis® ¨ partir dô®l®ments pr®fabriqu®s en b®ton 



Compagnie Concessionnaire du port de la Galère 
Réalisation de travaux permettant la réduction des franchissements et de lôagitation du plan dôeau du port La 

Galère 

Annexe cas/cas ï ICTP ï 2021  16 

armé et partiellement rempli dôenrochements. La modification de la nature de cette 
partie du port est n®cessaire afin de limiter les entr®es dôeau au niveau de la cale de 
mise ¨ lôeau existante. Une mise à niveau du fond sera nécessaire pour réaliser cet 
ouvrage (-2.5 mNGF).  

 
Les cat®gories dôenrochements pr®vues pour les travaux sont les suivantes :  

Å Carapace de protection : 7-10 tonnes  

Å Sous couche filtre : 0.5-1.5 tonnes  

Å Enrochements pour les ouvrages amortissants : 0.5-1.5 tonnes  
 

2.3.1.2. Confortement des digues de protection du port  
 
Les ouvrages de confortement des digues de protection ont fait lôobjet de dimensionnements 
validés par modélisation numérique. 
 

2.3.1.3. Digue Est 
 
Pour la digue Est dans lô®tat actuel, hors pr®sence du mur abri, les ®valuations de 
franchissement montrent quô¨ partir dôune houle d®cennale la digue nôest plus praticable car 
les débits moyens de franchissement obtenus avec prise en compte de la largeur de crête 
dépassent le seuil de 1 L/s/ml. A partir de la houle cinquantennale, les débits moyens de 
franchissement correspondent à un seuil de dangerosité pour les éléments situés derrière la 
digue. 
 
Afin de limiter le franchissement des paquets de mer de la digue Est lors des événements de 
temp°tes, une des solutions retenues est dôaugmenter la hauteur de cr°te de lôouvrage. Il a 
®t® choisi dôaugmenter la hauteur de cr°te jusquôau niveau +4.0 mNGF sur une largeur de 
crête dôau moins 5.0 m. 
 
Compte tenu de la pr®sence dôherbiers de Posidonie en pied de digue, lôouvrage de protection 
sera ®largi uniquement en cr°te. Il nôy aura ainsi pas de reprise de lôouvrage ¨ proximit® de 
lôesp¯ce prot®g®e qui ne sera donc pas perturb®e. De plus, des mesures de protection en 
phase travaux seront mises en place dès le démarrage du chantier (Cf. paragraphe 6.6 
spécifique en page 41). 
 
 

2.3.1.4. Digue Est, avec présence du mur abri existant 
 

 
La coupe type suivante présente le confortement projeté et le relevé actuel de la digue. 
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Figure 15 : Profil GG de la digue Est, avec présence du mur abri existant arasé à +4.60 mNGF et les 
enrochements à + 4.0 mNGF (ACRI IN / ICTP- 2022) 

 
Le confortement de cette zone divise au moins par deux les débits moyens de franchissement 
par rapport ¨ lô®tat actuel. A noter que pour la houle décennale, le risque sur les biens et les 
personnes est fortement diminué puisque le débit moyen de franchissement est divisé par 
presque quatre par rapport à la configuration actuelle. Le risque est également plus faible pour 
des houles cinquantennales, et centennales.  
 

2.3.1.5. Digue Sud  
 
La digue Sud est soumise à la houle de Sud ; moins fréquente cette houle est tout de même 
considérée comme la plus dommageable pour le port du fait des d®g©ts quôelle engendre. Ces 
impacts importants sont li®s ¨ lôorientation et la configuration du port mais ®galement ¨ la 
faiblesse de sa digue Sud. 
Lors dôune houle Sud, les bateaux se situant le long du quai, sous la digue Sud, sont 
obligatoirement déplacés en urgence pour éviter les dégâts. Depuis quelques années pour 
®viter ces interventions, il est conseill® ¨ de nombreuses unit®s de sortir du port dôoctobre ¨ 
avril. 
La réalisation de ces travaux permettrait dôassurer un accueil plus s®curitaire toute lôann®e aux 
plaisanciers. 
Les analyses montrent que le seuil problématique est atteint lors de houle décennale, indiquant 
que la circulation est fortement déconseillée pour le piéton et que le stationnement des 
véhicules devient périlleux.  
 
Afin de renforcer la s®curit® lors des ®v®nements de temp°tes, une augmentation de lôarase 
du mur (au niveau +4.60 mNGF, comme le reste du linéaire) et une surélévation de la crête 
de lôenrochement sont proposées ainsi quôun allongement de la largeur de la digue qui passe 
à 12,60m.  
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A noter quôau niveau de la digue sud, les herbiers de Posidonie sont suffisamment éloignés 
(plus de 10 m), pour que son ®largissement nôentraine pas dôimpact direct ou indirect sur cette 
espèce protégée. 
 

 
Figure 16 :  Profil HH de la digue Est, avec présence du mur abri existant arasé à +4.60 mNGF et les 
enrochements à + 4.0 mNGF (ACRI IN- 2022) 

 
 
 

2.3.2. Nature et exécution des travaux 
 
Les travaux de sécurisation du port de la Galère seront réalisés, par voies purement terrestre, 
excepté pour les approvisionnements qui sôeffectueront par voie maritime. Cela ®vitera tout 
impact sur les herbiers de Posidonies. Pour les approvisionnements, le caisson 
dôamortissement sera utilisé comme quai de déchargement et la barge sera positionnée dans 
lôavant-port o½ il nôy a pas dôherbier de posidonies. 
 
Les quais seront utilisé pour approvisionner la digue Sud et une piste à créer derrière le mur-
abri sur la digue Est pour la mise en place des enrochements de la digue Est. 
 
Les vues en plan et coupes aux pages suivantes, et jointes au Dossier de Plans, permettent 
de visualiser les travaux projetés. 
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Figure 17 : Vue en plan général du projet (ARCI IN ï 2022)  

Reconfiguration du plan 
dôeau 

Remplacement de la cale de 
mise ¨ lôeau par un quai 

amortisseur 

Confortement 

Confortement 

Pied de digue non touché 

Cr®ation dôun quai 
amortisseur 

10 m de distance entre le quai 
amortisseur et les herbiers 
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Figure 18: Coupe du projet profil BB et localisation des herbiers de Posidonieï Digue Est (ACRI IN / 

ICTP 2022) 

 

 
Figure 19: Coupe du projet profil GG et localisation des herbiers de Posidonie ï Digue Est (ACRI IN / 

ICTP 2022)   
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Figure 20 : Coupe du projet profil QQ3 ï Digue Sud (ACRI IN 2022) 

 

 
Figure 21 : Coupe du projet profil QQ6 ï Digue Sud (ACRI IN 2022) 
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2.4. Proc®d®s de mise en îuvre  

2.4.1. Techniques et engins utilisés 
 
Compte tenu des travaux projetés et de la configuration du port, ces derniers vont nécessiter 
lôemploi dôune barge ®quip®e dôune pelle ou dôune grue pour les r®alisations et le transport du 
mat®riel sur les zones dôintervention. Cette barge sera amené dans lôavant-port o½ il nôy a pas 
dôherbier de posidonies et où celle-ci sera abritée de la houle. 
De plus, outre les engins courants de chantier, il devrait être également employé :  

¶ Une embarcation de servitude pour le chargement des enrochements. 

¶ Une grue à terre pour le chargement des enrochements. 
 

 

2.4.2. Zone de chantier et durée des travaux 
 
Les installations de chantier (bungalow, sanitaires, zone de stockage...) seront localisées dans 
lôenceinte portuaire et/ou le parking ¨ lôentr®e du port. 
La taille et lôemplacement exact des installations de chantier seront d®finis par les entreprises 
et soumis ¨ lôapprobation du Ma´tre dôOuvrage et du Ma´tre dôíuvre. 
 
Les travaux de sécurisation du port de la Galère dureront environ 15 mois répartis sur 2 
années.  
Les travaux seront réalisés hors périodes estivales et de fêtes, entre octobre et mai. 
 

2.5. Entretien des ouvrages 

Afin de sôassurer du bon ®tat du musoir et de la digue dans le temps et du maintien de leur 
efficacité face à la houle, un entretien régulier sera mené selon les conditions présentées ci-
après. 
 
Les quais et digues seront inspectés tous les 5 ans et après chaque forte tempête (occurrence 
10 ans minimum). 
Les signes de déplacement des enrochements pouvant entrainer une déformation de lôouvrage 
seront observés dans la mesure où cela traduit une baisse de son efficacité. 
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3. Ecosystème sous-marin au droit du port de la Galère 
 

1.1. Reconnaissance s des biocénoses marines  

Le département des Alpes-Maritimes a fait réaliser en 2019 une cartographie des herbiers à 
Posidonie sur lôemprise du Parc Maritime D®partemental de Esterel-Théoule. Le levé a été 
réalisé en octobre 2019 par la société Semantic TS. 
 
Le jeudi 20 juin 2019 une campagne de reconnaissance plus spécifique des biocénoses 
marines a été effectu®e par le bureau dô®tudes Oteis en plong®e sous-marine le long de la 
digue du port et sur la zone nord du port. Le rapport est fourni en annexe 9-3. 
 

1.2. Description des biocénos es et habitats marins  

La r®partition des bioc®noses marines dôapr¯s la cartographie de Semantic (octobre 2019) 
compl®t®e par les observations dôOteis (juin 2019 et juin 2020) sur la zone dô®tude est d®taill®e 
sur la carte ci-dessous. 
 
Les habitats marins référencés par le PNUE (PNUE-PAM, 2007) sont les suivants : 
 

Á Enrochement et substratum rocheux 

Proche de la surface, ce faci¯s comprend lôhabitat fonds durs et roches avec les bioc®noses 
de roche médiolittorale supérieure (CAR/ASP II.4.1., EUR 15 1170, CORINE 24) et inférieure 
(CAR/ASP : II.4.2.2., EUR 15 : 1170, CORINE : 1124-1125) dont « Association à Lithophyllum 
byssoides » (II.4.2.2.). Plus en profondeur le long des enrochements ou du substratum 
rocheux se trouvent des bioc®noses dôalgues infralittorales dont ç association à Cystoseira 
sp. ».   
Lôassociation ¨ Lithophyllum byssoides sur la digue du port de la Galère est observée sur un 
lin®aire dôenviron 80 m de mani¯re discontinue. Elle ne forme pas dôencorbellement et se limite 
à des formes de coussinets en zone médiolittorale à cause du mode battu. Le thalle encroutant 
de cette algue calcaire épilithe est peu développé. 
 

 
Figure 22 : Association à L.byssoides sur enrochement médiolittorale supérieure (Otéis 2019) 
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Á Fonds sableux 

En pied de digue et dans lôenceinte portuaire on trouve des fonds sableux infralittoraux dont la 
« biocénose des sables grossiers et fins graviers brassés par les vagues » et des « biocénoses 
de sables fins bien calibrés ». Ces biocénoses infralittorales de sables grossiers (CAR/ASP : 
III.3.1, EUR 15 : 1110, CORINE : 1123) et fins (CAR/ASP III.2.2, EUR15 : 1110-6, CORINE : 
11.22) sont caractérisées par de la faune endogée (vers notamment) ou épigée (holothuries, 
oursins etc.). 
 

 
Figure 23 : Droite : sable moyen à grossiers / Gauche : sables grossiers limoneux (Otéis 2019) 

Á Herbier à posidonie 

Lôassociation ¨ Posidonia oceanica est rencontr®e sur le site dô®tude (CAR/ASP : III.5.1, EUR 
15 : 1120, CORINE 1134).  
 
La Posidonie (Posidonia oceanica) est une espèce de phanérogame (plantes à fleurs) marine 
endémique de la Mer Méditerranée. Ces herbiers constituent l'écosystème majeur de 
Méditerranée et jouent un rôle important dans la protection des côtes contre l'érosion. C'est 
dans ces herbiers que beaucoup d'organismes, animaux et végétaux, trouvent protection et 
alimentation. Lôherbier de posidonie joue le r¹le de refuge, fray¯re et source de nourriture pour 
un grand nombre dôesp¯ces et dont certaines esp¯ces prot®g®es dans le cadre de la 
législation nationale et internationale, comme notamment la Grande nacre (Pinna nobilis) 
(Sartoretto et al., 2012).  
 

 
Figure 24 : Herbier de Posidonie dense en pied de digue portuaire (Oteis2019) 
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Figure 25 : Cartographie des biocénoses marines autour de port de la Galère  

(données SEMANTIC TS - Département des Alpes-Maritimes 2019)  



  
Compagnie Concessionnaire de port la Galère 

Réalisation de travaux permettant la réduction des franchissements et de lôagitation du plan dôeau du port La 
Galère 

 

Annexe cas/cas ï ICTP ï 2021  26 

 
Figure 26 : Cartographie des biocénoses marines sur la zone du projet (Semantic TS et Oteis 2020)  
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1.3. Espèces protégées potentiellement présentes  

Lors des reconnaissances en plongée sous-marine, une attention particulière a été portée aux 
esp¯ces prot®g®es ou patrimoniales pr®sentes ou potentielles sur le secteur dô®tude.  
 
Parmi les espèces marines protégées recherchées car potentiellement présentes sur le 
secteur ou dans cette partie de la Méditerranée, se trouvent : Posidonia oceanica (Posidonie), 
Lithophyllum byssoides (Algues calcaires en trottoir), Pinna nobilis (Grande nacre), Lithophaga 
(Datte de mer), Patella ferruginea (Patelle géante), Centrostephanus longispinus (Oursin 
diadème) et Scyllarides latus (Grande cigale de mer). 
 
Durant les reconnaissances, seuls lôherbier ¨ Posidonies en pied de digue et quelques 
coussinets de Lithophyllum sur les enrochements artificiels ont été observés vivants. Deux 
individus morts de Grandes nacres ont également été observés. 
 

Compte tenu de la pr®sence dôherbier de Posidonies en pied de digue et dans la passe 
dôentr®e, des mesures dô®vitement ont ®t® prises d¯s la phase conception du projet en ayant 
opté pour une solution évitant lôemprise sur lôesp¯ce prot®g®e ; il nôy aura donc pas dôimpact 
direct. De plus le projet a ®galement fait lôobjet dôune ®tude sp®cifique pour sôassurer de 
lôabsence dôimpact indirect. 
Enfin, des mesures complémentaires seront également prises en phase travaux pour éviter 
ou réduire toute perturbation indirecte. 
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4. Synthèse des enjeux environnementaux  
 
Lôanalyse de lô®tat initial de la zone et des milieux susceptibles dô°tre affect®s par le projet 
permet de mettre en évidence les principales contraintes, sensibilités et enjeux 
environnementaux affectant la zone dô®tude vis-à-vis du projet dôextension du musoir 
permettant la r®duction de lôagitation r®siduelle du plan dôeau du port de la Galère. 
 
À partir de cet état initial, les principaux enjeux environnementaux et réglementaires sont 
identifiés et hiérarchisés, selon lô®chelle suivante. 
 

Sensibilité Signification 

Forte 

La sensibilit® de lôenjeu est forte lorsque le milieu consid®r® est tr¯s 
sensible aux op®rations dôam®nagement (travaux et exploitation). 
Le risque dôalt®ration du milieu est fort et potentiellement 
permanent. 

Modérée 

La sensibilit® de lôenjeu est mod®r®e lorsque le milieu consid®r® 
est sensible aux op®rations dôam®nagement (travaux et 
exploitation). 
Le risque dôalt®ration du milieu est pr®sent. 

Faible 

La sensibilité de lôenjeu est faible lorsque le milieu consid®r® est 
peu sensible aux op®rations dôam®nagement (travaux et 
exploitation). 
Les altérations potentielles sur le milieu sont considérées comme 
faibles. 

Nulle 
Lôenjeu est inexistant ou nôest pas significatif par rapport aux effets 
potentiels du projet. 

Tableau 1 : Echelle de sensibilité 
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1 La sensibilit® exprime le risque que lôon a de perdre tout ou partie de la valeur de lôenjeu du fait de la 
réalisation du projet. 

Thème Contexte Paramètre Enjeux / Etat initial Sensibilité1 Relation au projet 

M
il
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u

 p
h
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s
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u
e

 

P
h

y
s
iq

u
e
 

te
rr

e
s
tr

e
 Climatologie 

Pas dôenjeu Nulle 

Le projet ne va pas entrainer de 
changement sur le climat 
communal ni sur lô®coulement des 
cours dôeau. 

Hydrologie / 
Hydrographie 

P
h

y
s
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u
e
 m

a
ri

ti
m

e
 

Agitation et 
courantologie 

Lôagitation li®e ¨ la houle 
résiduelle et de la 
submersion de la digue 
Sud par les vagues de 

tempête. 

Modérée 

Le projet vise à r®duire lôagitation 
r®siduelle du plan dôeau portuaire 
sans pour autant perturber la 
circulation des eaux dans le port 
et aux alentours. 
Les aménagements projetés ne 
modifient pas significativement la 
courantologie aux abords de la 
digue et dans le port. 

Bathymétrie et 
géomorphologie 

Le littoral de Théoule sur 
Mer est principalement 
sableux avec des zones 
rocheuses et une 
bathym®trie ¨ lôimage de 
ces caractéristiques 

Faible 
 
 

La solution dôam®nagement 
proposée ne va pas aller au-delà 
du pied de la digue actuelle. 
La bathymétrie et la 
géomorphologie de la zone seront 
donc conservées, hormis une 
légère modification dans le port 
dûe aux travaux sur la cale de 
mise à l'eau 
De même les mouvements 
sédimentaires autour de la digue 
ne seront pas perturbés ; le risque 
dô®rosion des plages non impact®. 

Sédimentologie et 
érosion 

Q
u

a
li

té
 d

u
 m

il
ie

u
 Eaux de baignade 

(bactériologie) 

Les eaux des plages les 
plus proches bénéficient 
dôune excellente qualit® 
dôeau au regard des 
exigences réglementaires. 
Lôenjeu ®conomique des 
plages est majeur. 

Modérée 

Le projet est conçu et sera mis en 
îuvre (travaux) pour ®viter toute 
dégradation de la qualité des eaux 
du port et de baignade, et dôune 
manière générale de la qualité de 
la masse dôeau concern®e. 

Qualité des 
sédiments  

Les sédiments du bassin 
du bassin du port la Galère 
sont de bonne qualité 
(campagne de 
prélèvement en 2019 
(Annexe n° 9-4)   

Modérée 

Les travaux seront réalisés de 
manière à maintenir la bonne 
qualité des sédiments localisés 
dans la passe dôentr®e portuaire. 
Mais également à éviter toute 
dispersion vers lôherbier de 
Posidonie. 
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g
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Site NATURA 2000 

Le site Natura 2000 marin 
le plus proche est le 
n°FR9301573, éloigné de 
plus de 3 km du port de la 
Galère 

Faible 

Compte tenu du projet et de 
lô®loignement du site Natura 2000, 
les travaux et lôexploitation des 
aménagements ne sont pas de 
nature à perturber cette zone 
protégée. 

ZNIEFF 
Le projet se situe dans la 
ZNIEFF 93M000002  

Modérée 

Le projet ne va pas entrainer de 
perturbations indirectes 
temporairement pendant les 
travaux ou pendant lôexploitation. 
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2 La sensibilit® exprime le risque que lôon a de perdre tout ou partie de la valeur de lôenjeu du fait de la 
réalisation du projet. 

Thème Contexte Paramètre Enjeux / Etat initial Sensibilité2 Relation au projet 

      

M
il

ie
u

 b
io
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g

iq
u

e
 e

t 
b

io
d

iv
e
rs

it
é

 

B
io

. 

te
rr

e
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e
 

Faune/flore terrestres 
Pas dôesp¯ces 
remarquables 

Nulle 

Les aménagements et travaux 
projetés ne sont pas de nature à 
perturber ou détruire une espèce 
terrestre. 

B
io

. 
m

a
ri

n
e
 

Habitat marin 

Lôhabitat le plus repr®sent® 
le long du littoral de 
Théoule sur Mer est le 
banc de sable à faible 
couverture permanente 
dôeau marine. 
Il nôest pas consid®r® 
comme un habitat 
prioritaire mais il abrite des 
herbiers à zostères et à 
Cymodocée et des 
espèces animales 
communes.  

Faible 

Cet habitat est faiblement 
représenté au niveau de la digue 
de protection du port de la Galère. 
Les travaux seront réalisés de 
manière à éviter toute perturbation 
de cet habitat. 

Flore marine 

Lôherbier de Posidonie est 
présent en pied de la digue 
de protection du port de la 
Galère et dans sa passe 
dôentr®e. 
 
Lôherbier de posidonie est 
un habitat prioritaire et la 
posidonie est elle-même 
une espèce protégée. Leur 
maintien dans un état de 
conservation satisfaisant 
est un enjeu majeur pour 
assurer ses fonctionnalités 
dôhabitat, de nourricerie, 
de production dôoxyg¯ne et 
de protection des fonds 
contre lô®rosion. 

Moyenne 

Les méthodes de réalisation 
(mesures dô®vitement et de 
réduction) ont été pensées de 
mani¯re ¨ ne pas avoir dôeffet 
négatif direct ou indirect sur une 
surface dôHerbier de Posidonie. 
Des mesures dôaccompagnement 
et de suivi seront également mises 
en place pour compenser cette 
perte et sôassurer du bon maintien 
de cette espèce. 

Faune marine 

A lôexception de lôherbier 
de posidonies aucune 
autre esp¯ce prot®g®e nôa 
été recensé ni même 
aucune espèce exotique 
ou envahissante. 

Faible 

Les mesures permettant de 
préserver le milieu vont permettre 
de protéger toutes les espèces 
présentes. 
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P
a
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e
 Paysager / Monuments 

historiques  

La commune de Théoule-
sur-Mer nôa pas de 
monument classé, mais se 
localise dans le périmètre 
du site inscrit :  Le littoral 
Ouest de Nice à Théoule 
sur Mer 

Faible 

L'intégration paysagère du projet, 
conçue en concertation avec 
l'Architecte des Bâtiments de 
France, vise à valoriser les 
infrastructures portuaires, 
préserver le caractère 
architectural de la cité Marine de 
Port de la Galère, conserver 
lôaspect naturel de 
lôenvironnement littoral et limiter 
lôimpact visuel des nouveaux 
aménagements. 

Archéologie sous-
marine 

Le littoral de Théoule sur 
Mer ne présente pas de 
potentialité archéologique 
connue. 

Nulle 

Lors des travaux, des précautions 
seront prises en cas de doute sur 
la présence de vestiges 
archéologiques. 
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Tableau 2 : Synthèse des enjeux

 
3 La sensibilit® exprime le risque que lôon a de perdre tout ou partie de la valeur de lôenjeu du fait de la 
réalisation du projet. 

Thème Contexte Paramètre Enjeux / Etat initial Sensibilité3 Relation au projet 

M
il

ie
u

 h
u

m
a
in

 e
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c
a
d

re
 d

e
 v

ie
 

R
is

q
u

e
s
 

n
a
tu

re
ls

 

Risque de 
submersion marine 

Les niveaux marins 
attendus dans la zone du 
port de la Galère à horizon 
2100 sont compris entre 
1,29 et 1,69 m NGF 

Nulle 
Les aménagements projetés ne 
sont pas de nature à augmenter 
ce risque de submersion marine. 

C
a
d

re
 d

e
 v

ie
 

Ambiance sonore 

Les ambiances sonores du 
port de la Galère et aux 
alentours évoluent avec 
les fréquentations et les 
activit®s qui sôy d®roulent 
selon la période de 
lôann®e. 

Faible 

Le projet nôest pas de nature ¨ 
développer les activités sur le port 
de mani¯re quôelles 
engendreraient des désagréments 
sonores supplémentaires. 
En phase travaux les 
réglementations spécifiques 
seront mises en place pour limiter 
les nuisances sonores associées 
au chantier. 

Qualit® de lôair 

La qualit® de lôair est 
satisfaisante le long du 
littoral de la commune de 
Théoule sur Mer 

Faible 

Le projet nôest pas de nature ¨ 
d®grader la qualit® de lôair. 
En phase travaux des 
réglementations et mesures 
spécifiques seront mises en place 
pour veiller à la non-dégradation 
de la qualit® de lôair. 

Mobilité et trafic 
terrestre 

Lôacc¯s terrestre au port 
se fait uniquement à partir 
du boulevard de la 
corniche dôor, par la 
résidence port de la 
Galère. 
Lôacc¯s du port aux 
véhicules est limité, 
uniquement aux usagers.  

Modérée  

Le projet ne va en rien modifier la 
circulation autour du port de la 
Galère ainsi que son accès. 
Lôenjeu porte alors 
essentiellement sur la période de 
chantier pendant laquelle un trafic 
supplémentaire sera apporté 
(transport des matériaux et 
enrochements). Des mesures 
spécifiques seront prises. 

Navigation 

Les manîuvres dôentr®e 
et de sortie du port 
peuvent être rendues 
difficiles voir dangereuses 
par le phénomène 
dôagitation r®siduelle. 

Modérée 

La réalisation du projet permettra 
de r®duire lôagitation dans la 
passe dôentr®e et le bassin 
portuaire, et ainsi de faciliter et 
sécuriser les manîuvres. 
La configuration des ouvrages 
portuaires a été élaborée pour 
permettre une navigation 
sécurisée dans le chenal dôacc¯s 
et dans la zone nord du port. La 
largeur du chenal et les cercles de 
manîuvre des navires ont ®t® 
adaptés à la taille des bateaux 
accueillis.  
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Economie 
touristique, plaisance 
et autres activités 
liées à la mer 

Le port et les activités 
associées représentent 
une filière économique 
importante pour la région, 
le département et Théoule 
sur Mer en particulier. 
  

Faible 

En facilitant et sécurisant la 
navigation dans et ¨ lôentr®e du 
plan dôeau portuaire, le projet va 
permettre dôam®liorer les 
conditions de déroulement de 
lôactivit® de plaisance et 
également des activités pratiquées 
sur le port. 
Les travaux se dérouleront de 
manière à impacter au minimum 
les activités sur le port et aux 
alentours. 
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5. Scénarios dôam®nagement 

5.1. Scénarios et solutions alternatives  

A la suite du Diagnostic de la s®curisation du plan dôeau du port de la Galère, 4 familles de 
scénarios ont été examinés  
 

¶ Scénario A : Absence de travaux 

Accélération de la détérioration des infrastructures et risque de ne plus pouvoir exploiter le 
port. 
Č Proposition de sc®narios dôam®nagement pour r®duire lôagitation du plan dôeau 
et r®duire les franchissements pour assurer lôexploitation du port sans risque 
 
 

¶ Scénario B : Création dôune digue sous-marine (cf. plan Annexe n°9-5) 
 

Implantation de la digue sur des herbiers de posidonie Ą impact direct sur une espère 
protégée. 
Č Abandon du scénario B et étude dôun scénario C 

 
 

¶ Scénario C : (cf. plan Annexe n°9-6) 

- Réhabilitation des digues en enrochements  

- Elévation du mur anti-franchissement  

- Mise en place dôun mur de protection dans la passe dôentr®e du port et cr®ation 
dôun bassin pour grandes unités. Ce mur se situe sur les herbiers de 
Posidonies. 

- Retrait de la cale de mise ¨ lôeau  

- Réhabilitation des quais pour mettre en place des quais amortisseurs 

- Cr®ation dôun quai dôaccueil 

 

Implantation du mur sur une tâche de posidonie Ą impact direct sur une espère protégée. 
Č Abandon du scénario C et étude dôun scénario D 

 

 

¶ Scénario D :  (cf. plan Annexe n°9-7) 

- Réhabilitation des digues en enrochements  

- Elévation du mur anti-franchissement  

- Mise en place dôun mur de protection dans la passe dôentr®e du port et cr®ation 
dôun bassin pour grandes unités à distance des Herbiers de Posidonies. 

- Retrait de la cale de mise ¨ lôeau  

- Réhabilitation des quais pour mettre en place des quais amortisseurs 

- Cr®ation dôun quai dôaccueil 
 

Projet d®pos® par OTEIS en 2020 et faisant lôobjet dôun refus par arr°t® pr®fectoral en date du 
17 aout 2021. 
Č Abandon du sc®nario D et ®tude dôun sc®nario E 
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¶ Scénario E : Solution choisie (Dossier de plan) 

 

Cette solution adapte les travaux proposés dans le scénario D de manière à éviter tout impact 

direct ou indirect sur les herbiers de Posidonie. 

Le mur de protection Nord, proposé dans le scénario D, est abandonné pour éviter tout effet 

sur les t©ches de Posidonie observ®es dans la passe dôentr®e. 

Cette évolution technique ne permet plus de prot®ger suffisamment lôentr®e du port pour quôun 

avant-port puisse être créé et exploité. Cela réduit également la protection du bassin portuaire. 

Cependant côest ce sc®nario qui a ®t® choisi par le concessionnaire souhaitant ®viter toute 

perturbation dôune esp¯ce prot®g®e. 

 
Les conclusions de ces cinq scénarios sont les suivantes :  

- Le scénario A, ne propose pas de solution aux problèmes de sécurité des 
usagers du port. 

- Le scénario B entrainerait la destruction de plusieurs mètres carr® dôherbiers 
de Posidonies, de plus le projet se trouverait en dehors de la concession 
portuaire.  

- Le scénario C permet de réduire de mani¯re optimal lôagitation dans le bassin 
portuaire et dans la passe dôentr®e du port. De plus ce scénario permet de créer 
un bassin pour les grandes unit®s ainsi quôun quai dôaccueil. Néanmoins les 
herbiers de Posidonies seront impactés de manière direct et indirect. En effet, 
le mur de protection entraine la destruction de plusieurs mètres carrés 
dôherbiers de Posidonies. De plus, des travaux de déroctage seraient 
nécessaires pour la réalisation du projet. 

- Le scénario D permet de r®duire de mani¯re optimal lôagitation dans le bassin 
portuaire et dans la passe dôentr®e du port. Pour réduire les impacts sur les 
herbiers de Posidonies, le mur de protection dans la passe dôentr® est décalé 
plus au sud de cette espèce. Néanmoins, les herbiers (restant à moins de 10 
m de lôouvrage) seront impactés de manière indirecte dû à la modification du 
courant et des mouvements sédimentaires à la suite de la création du mur de 
protection.  

- La solution E, nôest pas la plus efficace concernant lôagitation dans la passe 
dôentr®e mais est un compromis car elle permet tout de même de réduire 
lôagitation dans le bassin portuaire. En revanche, il nôy a pas dôimpact direct ou 
indirect sur les herbiers de Posidonies. En effet, il nôy a plus de cr®ation de 
bassin pour les grandes unit®s dans la passe dôentr® avec son mur de 
protection.  

 
 

5.2. Analyse multicritère  

 
Lôanalyse multicrit¯re, ¨ la page suivante, présente les avantages et inconvénients des 5 
scénarios dont 4 de sécurisation portuaire. 
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Catégorie Critères Sous-critères 
Scénario A : Absence de 
travaux 

Scénario B : Cr®ation dôune 
digue sous-marine 

Scénario C : réaménagement des 
ouvrages de protection + mis en place de 
quais amortisseurs+ cr®ation dôun bassin 
de grandes unités + cr®ation dôun quai 
dôaccueil 

Scénario D : réaménagement des 
ouvrages de protection + mis en 
place de quais amortisseurs+ 
cr®ation dôun bassin de grandes 
unités 

Scénario E : réaménagement des 
ouvrages de protection + mis en place 
de quais amortisseurs 

        

Environnement 

Qualité du 
milieu 

Qualité des eaux Inchangé Inchangé Inchangé Inchangé Inchangé 

Qualités des sédiments Inchangé Inchangé Inchangé Inchangé Inchangé 

Milieu 
physique 

Protection aux 
houles/tempêtes 

Absence de protection 
Réalisation d'une digue de 
protection contre tempête 
cinquantennale 

Réaménagement des digues de protections 
+ mise en place de quais amortisseurs + 
cr®ation dôun mur de protection dans la 
passe dôentr®e du port + r®hausse mur anti-
franchissement + cr®ation dôun quai 
dôaccueil 

Réaménagement des digues de 
protections + mise en place de quais 
amortisseurs + cr®ation dôun mur de 
protection dans la passe dôentr®e du 
port + réhausse mur anti-
franchissement 

Réaménagement des digues de 
protections + mise en place de quais 
amortisseurs+ réhausse mur anti-
franchissement 

Agitation du plan d'eau Inchangé Non étudié Non étudié 
Am®lioration importante de lôagitation 
du plan dôeau + cr®ation dôun bassin 
pour grande unit® ¨ lôentr®e du port 

Am®lioration de lôagitation du plan dôeau 

Courantologie de la zone Inchangé Non étudié Non étudié Impact moyen sur la zone dô®tude Impact faible sur la zone dô®tude 

Milieu naturel 

Biodiversité marine 
(faune) 

Inchangé (présence de vides 
entre enrochements pour la 
flore) 

Inchangé (présence de vides 
entre enrochements pour la 
flore) 

Inchangé (présence de vides entre 
enrochements pour la flore) 

Inchangé (présence de vides entre 
enrochements pour la flore) 

Inchangé (présence de vides entre 
enrochements pour la flore) 

Biodiversité marine (flore) 

Risque de destruction des 
espèces présentes en pied 
de digue en cas de chute de 
bloc dôenrochements. 

Fort impact sur les herbiers de 
posidonies destruction directe 
de lôesp¯ce 

Fort impact sur les herbiers de posidonies 
destruction directe de lôesp¯ce 

Impact indirect sur les herbiers de 
Posidonie dût à la modification de la 
circulation des eaux. 

Inchangé : absence dôimpact direct ou 
indirect sur les herbiers de Posidonie. 
La réduction de lôagitation dans la passe 
dôentr®e est ®galement favorable aux 
herbiers, sachant que les aménagements 
ne remettent pas en cause la circulation 
des eaux et donc le renouvellement des 
eaux. 

        

Architecture Urbanisme Impact paysager Inchangé Inchangé 

La modification du plan d'eau (reprise des 
quais, retrait de la cale de mise à l'eau etc.., 
n'engendrera pas de modifications visuelles 
dommageables pour le site. 
Le projet n'est pas de nature à engendrer 
une perturbation visuelle du site et de ses 
alentours. 

La modification du plan d'eau (reprise 
des quais, retrait de la cale de mise à 
l'eau etc.., n'engendrera pas de 
modifications visuelles dommageables 
pour le site. 
Le projet n'est pas de nature à 
engendrer une perturbation visuelle du 
site et de ses alentours. 

La modification du plan d'eau (reprise des 
quais, retrait de la cale de mise à l'eau 
etc.., n'engendrera pas de modifications 
visuelles dommageables pour le site. 
Le projet n'est pas de nature à engendrer 
une perturbation visuelle du site et de ses 
alentours. 

        

Technique 

Sécurité 

Sécurité usagers 
terrestres 

Inchangé Inchangé Inchangé Inchangé Inchangé 

Sécurité usagers 
maritimes 

Inchangé 
Mise en place dôun ouvrage 
sous-marin pouvant gêner à la 
navigation 

Adaptation de la navigation dans le port, 
mais amélioration de la sécurité des 
usagers à la suite de la réduction de 
lôagitation. 

Adaptation de la navigation dans le 
port, mais amélioration de la sécurité 
des usagers à la suite de la réduction 
de lôagitation. 

Adaptation de la navigation dans le port, 
mais amélioration de la sécurité des 
usagers à la suite de la réduction de 
lôagitation. 

Catégorie 
ouvrage 

Digues, quais 
amortisseursé 

Inchangé 
Cr®ation dôune digue sous-
marine 

Réhabilitation des protections en 
enrochement+ quais amortisseurs+ 
réhausse du mur anti-franchissement+ mur 
de protection dans la passe dôentr®e+ 
cr®ation dôun quai dôacceuil 

Réhabilitation des protections en 
enrochement+ quais amortisseurs+ 
réhausse du mur anti-franchissement+ 
mur de protection dans la passe 
dôentr®e 

Réhabilitation des protections en 
enrochement+ quais amortisseurs+ 
réhausse du mur anti-franchissement 
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Catégorie Critères Sous-critères 
Scénario A : Absence de 
travaux 

Scénario B : Cr®ation dôune 
digue sous-marine 

Scénario C : réaménagement des 
ouvrages de protection + mis en place de 
quais amortisseurs+ cr®ation dôun bassin 
de grandes unités + cr®ation dôun quai 
dôaccueil 

Scénario D : réaménagement des 
ouvrages de protection + mis en 
place de quais amortisseurs+ 
cr®ation dôun bassin de grandes 
unités 

Scénario E : réaménagement des 
ouvrages de protection + mis en place 
de quais amortisseurs 

Economique 

Dépenses 

Coût des aménagements Nul Moyen Elevé Important Important 

Coûts d'entretien 

Important dut aux 
dégradations causées par les 
houles et tempêtes sur les 
aménagements portuaires 

Faible 
Faible : Les quais et digues seront inspectés 
tous les 5 ans ou après une forte tempête 
(occurrence 10 ans minimum). 

Faible : Les quais et digues seront 
inspectés tous les 5 ans ou après une 
forte tempête (occurrence 10 ans 
minimum). 

Faible : Les quais et digues seront 
inspectés tous les 5 ans ou après une 
forte tempête (occurrence 10 ans 
minimum). 

Recettes Grille de mouillage 
Inchangé, dont une partie 
nôest pas utilisable en hiver 

Inchangé mais pas optimisé 
Optimis® pour la s®curisation du plan dôeau 
et par apport à la demande actuelle + 
cr®ation dôun bassin pour les grande unit® 

Optimisé pour la sécurisation du plan 
dôeau et par apport ¨ la demande 
actuelle + cr®ation dôun bassin pour les 
grande unité 

Pas de modification du linéaire 
dôexploitation, mais optimisation du 
mouillage à la demande actuelle en 
réduisant la nombre de place mais en 
augmentant la taille de bateaux. 

        

Travaux 

 Impact lors des travaux 
sur exploitation 

Pas dôimpact 
Impact sur l'exploitation faible 
car emprise moyenne 

Impact sur l'exploitation moyenne car 
emprise importante 

Impact sur l'exploitation moyenne car 
emprise importante 

Impact sur l'exploitation moyenne car 
emprise importante 

 Durée des travaux Nul 

Travaux envisageables sur 3 à 
4 mois par voie maritime 
soumis aux aléas 
météorologiques 

Travaux envisageables sur 15 mois par voie 
maritimes et terrestres, soumis aux aléas 
météorologiques 

Travaux envisageables sur 15 mois 
par voie maritimes et terrestres, 
soumis aux aléas météorologiques 

Travaux envisageables sur 15 mois par 
voie terrestres, non soumis aux aléas 
météorologiques 

        

Règlementaire Administration 
Parties Maritime et 
Terrestre 

Absence de dossiers 
règlementaires 

Réalisation d'un cas par cas, 
d'une Autorisation 
Environnementale avec 
potentielle Etude d'Impacts 
Dossier de demande de 
dérogation de destruction 
d'espèces protégées 
Avis des ABF éventuel 
Dossier de transfert de gestion 

Réalisation d'un cas par cas, d'une 
Autorisation Environnementale avec 
potentielle Etude d'Impacts 
Dossier de demande de dérogation de 
destruction d'espèces protégées 
Avis des ABF éventuel 
 

Réalisation d'un cas par cas, d'une 
Autorisation Environnementale avec 
potentielle Etude d'Impacts 
Dossier de demande de dérogation de 
destruction d'espèces protégées 
Avis des ABF éventuel 
 

Réalisation d'un cas par cas, et dossier 
au titre de la Lois sur lôeau avec possible 
®tude dôimpact. 
Avis des ABF éventuel 
 

Tableau 3 : Analyse multicritères des quatre solutions de sécurisation du port de la Galère (ICTP / 2021) 
Echelle de notation des effets du projet sur les critères énoncés : Rouge = Fort / Orange = Modéré / Jaune = Faible / Vert = Nul / Bleu = Positif 
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Le scénario E pressentie permettrait, de sécuriser le port de la Galère, tout en préservant les 
écosystèmes présents en pied de digue et dans la passe dôentr®e du port.  

 
Côest cette solution qui fait lôobjet de la pr®sente demande dôexamen au cas par cas. 
 

6. Effets liés aux travaux et mesures associés 
 
Afin de réduire les effets des travaux projetés sur lôenvironnement naturel, économique et 
social, et à partir des sp®cificit®s de la zone dôintervention, les mesures dô®vitement et de 
réduction, présentées aux paragraphes suivants, seront adoptées. 
En réduisant les effets négatifs du projet sur le milieu naturel présent à proximité des zones 
dôintervention, ces mesures assureront la protection des sites sensibles présents aux 
alentours. 
 
Les effets décrits aux paragraphes suivants concernent le projet de r®duction de lôagitation 
r®siduelle du plan dôeau du port de la Galère et les travaux associés sur le musoir de la digue 
de protection principale. 
Les mesures présentées sont des réponses à ces différents effets, qui ont été intégrées dans 
la détermination de la méthodologie de réalisation des travaux (mesures dô®vitement) ou qui 
seront à prendre lors des travaux (mesures de réduction). 
 
Les entreprises de travaux seront soumises au respect de contraintes relatives à 
lôenvironnement indiquées dans leur Cahier des Charges pour mener « un chantier 
respectueux de lôenvironnement è.  

6.1. Pour limiter les effets sur lôenvironnement ®conomique 

6.1.1. Assurer le maintien des activités portuaires 
 
Il sera sp®cifi® ¨ lôEntreprise que le Port de la Galère restera en activité pendant la réalisation 
des travaux. Ces travaux devront être exécutés de façon à perturber le moins possible la 
circulation et la navigation des usagers aux alentours du chantier. 
 
Les accès des piétons et des véhicules seront maintenus pendant toute la durée du chantier. 
 
Pour faciliter les travaux et réduire les délais de réalisation, et ainsi limiter les gênes des 
usagers du port, le planning prévisionnel prévoit une réalisation sur 15 mois répartie sur 2 ans, 
entre octobre et mai. 
 
Une organisation spécifique des bateaux sera mise en place par le bureau du port afin de 
libérer de toute activité un espace suffisant à la réalisation des travaux. 
 
Ainsi, les plaisanciers dont les mouvements se font préférentiellement en été (juillet et août), 
ne seront pas fortement touchés. 
 
En parallèle, des mesures seront prises afin de limiter les nuisances, sonores, 
atmosphériques, des plaisanciers et des riverains. 
Des campagnes dôinformation seront men®es, par le gestionnaire du port, afin de pr®venir les 
usagers, environ 1 mois avant, du démarrage des travaux. 
 
Des AVINAV (avis aux navigateurs émis par la Préfecture Maritime) seront établis pour 
informer les plaisanciers de la pr®sence dôune zone de travaux. 
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6.1.2. Limiter la gêne à la circulation et aux accès des usagers et riverains 
 
Autour et dans lôenceinte portuaire, la circulation routi¯re/pi®tonne sera maintenue. Des 
éventuelles déviations provisoires pourront être mises en place pendant des phases de 
manutention ou de pose. 
Le transport, des mat®riaux se fera soit ¨ lôaide de camions jusquô¨ la zone de stockage et/ou 
la zone de travaux, soit par camions et par une embarcation depuis le parking de la plage 
jusquô¨ la zone de travaux ou ¨ partir dôun autre site portuaire ®loign® de la zone. 
Compte tenu du nombre dô®l®ments ¨ transporter, cette g°ne sera limitée, temporaire et de 
plus aura lieu en dehors de la période de forte fréquentation. 

6.2. Pour limiter les effets sur lôenvironnement naturel 

6.2.1. Garantir une bonne qualit® de lôair 
 
Emission de poussières  
Les transports notamment de fournitures (hormis les enrochements) vont se faire par voies 
routières. 
Les passages sur le rev°tement routier nôentra´nent pas de mise en suspension de poussi¯res 
ou de sable, dans lôatmosph¯re, lors du transfert de mat®riaux eux-mêmes non productifs de 
poussières (ces derniers devront être dépourvus de toute inclusion résiduelle). 
 
Il nôest donc pas n®cessaire de pr®voir un syst¯me pour traiter ces tr¯s faibles ®missions 
atmosphériques. 
 
Gaz dô®chappement 
La circulation et lôutilisation des engins de transport se traduisent par une ®mission de 
monoxyde de carbone, dioxyde de carbone et oxydes dôazote, compos®s organiques volatils, 
m®taux lourds et autres polluants contenus dans les gaz dô®chappement. 

Or, quelle que soit la quantité de véhicules susceptibles de traverser les communes et les 
ports, en ce qui concerne l'oxyde d'azote, les taux devront être compatibles avec les normes 
d'émissions actuelles des engins de chantier. 

En ce qui concerne l'émission des polluants dans l'air, la motorisation la plus utilisée et la 
mieux adaptée pour les engins de chantier reste le moteur Diesel. Un de ses points faibles 
provient des importantes émissions de polluants et évidemment des particules qu'il dégage. 
 
La circulation et lôutilisation se traduisent par une ®mission : 

¶ d'oxyde dôazote (NOx) et de dioxyde d'azote (NO2) émis à 50% par les engins à moteur 
thermique, le seul réglementé, 

¶ de monoxyde de carbone (CO) : il provient de la combustion incomplète des produits 
carbonés dans les moteurs des véhicules thermiques. Dès que l'on s'éloigne de la 
source, il se dilue et se transforme en dioxyde de carbone. La pollution par monoxyde 
de carbone est donc un phénomène très localisé autour de la source émettrice, 

¶ d'hydrocarbures totaux non méthaniques (HCNM et COVNM) : en milieu urbain, 
l'automobile est la principale source de ces substances. Dans l'air, l'essentiel se trouve 
absorbé sur des particules en suspension de toutes tailles (notamment celles issues 
des moteurs diesel). Ces substances ne sont pas réglementées actuellement. 

 
Les valeurs limites d'émission des moteurs Diesel ont été progressivement abaissées depuis 
le début des années 90 pour réduire la pollution atmosphérique et en particulier celle aux 
oxydes d'azote. Après la norme Euro 1 en 1993, c'est aujourd'hui la norme Euro 4 qui est en 
vigueur. 
 
En conclusion, en ce qui concerne l'oxyde d'azote, les émissions devront être compatibles 
avec les normes actuelles des engins de chantier. 
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6.2.2. Garantir la bonne qualité des eaux 
 
Sôassurer de lôabsence de nuage turbide ou limiter sa dispersion 
La turbidité de l'eau vient de la présence de diverses matières en suspension telles que les 
argiles, les limons, la division de la matière organique et minérale en fines particules. 
Le plus important nôest pas la valeur de la turbidit® mais son ®volution. En effet, côest une forte 
diff®rence de turbidit® qui engendrera des probl¯mes au sein dôun milieu biologique. 
L'augmentation de la turbidité peut, par exemple, provoquer soit l'érosion des herbiers de 
Posidonies soit leur étouffement parce qu'ils sont recouverts par ces particules en suspension. 
A cause de la turbidité la quantité de lumière qui traverse la couche d'eau est plus réduite. 
Il en résulte une perturbation de la photosynthèse. Ce qui entraîne une régression des herbiers 
qui sont étouffés, et donc une moins bonne oxygénation du milieu. 
Il faudra, ainsi, prendre en compte lô®ventuelle production de poussi¯res ®manant des 
matériaux. Mais également le risque de perte de laitance de béton. En effet, ces laitances 
comportent des ®l®ments nuisibles ¨ lôenvironnement marin (chaux, m®taux lourdsé).  
 
Afin de r®duire lôimpact de la turbidit® sur les plans dôeau, des mesures dô®vitement et de 
réduction seront prises lors du chantier. 

 
Diff®rentes ®tapes des travaux seront plus ou moins susceptibles dôengendrer une 
augmentation de la turbidité. Notamment :  

¶ Dépose des enrochements existants Ą risque de dispersion de fines ; 

¶ Coulage béton Ą risque de dispersion dôun nuage turbide de laitance b®ton ; 

¶ Pose des enrochements Ą risque de dispersion de poussières ; 

¶ Mise à niveau des fonds lors du retrait de la cale de mise ¨ lôeau. 
 
Pour éviter que ces nuages turbides (de fines, de poussières ou de laitance béton) ne se 
dispersent en dehors de la zone dôintervention, les mesures de réduction, développées ci-
après, seront mises en place lors des travaux. 
 
Laver les éléments des éventuelles poussières et fines 
Pour limiter les risques de dispersion de fines lors des travaux tous les éléments et les outils 
de chantier seront lavés. 
 
Travailler « proprement » 
Il sera demandé de sôassurer que les macrod®chets soient enlev®s r®guli¯rement afin dô®viter 
quôils ne souillent lôentrée du port et le milieu naturel. Leur stockage temporaire se fera dans 
la zone de chantier sur un sol étanche. 
 
Mettre en place un filet anti-MES 
Compte tenu des travaux cités supra qui engendreront des pertes de matériaux dans le milieu, 
la pose dôun filet anti-MES est prévue. 
Cette mesure permettra de travailler en zone confinée et évitera ainsi tout risque de dispersion 
de substances nuisibles dans le plan dôeau au droit du port de la Galère. 
 
Ce filet anti-MES, posé autour des zones de travaux et dont la longueur sera définie par les 
entreprises, sera déployé lors des opérations en milieu maritime produisant un panache 
turbide. 
Afin de sôassurer de la conservation du confinement, des syst¯mes dôancrage adapt®s devront 
être mis en place. 
 
Concernant lô®cran antipollution (cf. schémas et photo ci-après) nous conseillons, en fonction 
de notre exp®rience, dôadopter la structure suivante : 

¶ un treillis soudé ancré sur chaîne en pied et tenu en tête par des flotteurs, 
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¶ une double membrane en géotextile stoppant la progression des matériaux fins en 
suspension et fixée sur le treillis, 

¶ une membrane imperméable située en surface recouvrant la nappe de géotextile et 
permettant ainsi dô®viter la p®n®tration des macrod®chets et dô®ventuelles nappes 
dôhydrocarbures dans la zone ¨ prot®ger. 
 
 

 
Figure 27 : Sch®ma de principe dôun ®cran anti pollution 

(ICTP / 2012) 

 

 
Figure 28 : Sch®ma de principe dôun barrage anti-MES 

 



Compagnie Concessionnaire du port de la Galère 
Réalisation de travaux permettant la réduction des franchissements et de lôagitation du plan dôeau du port La 

Galère 

Annexe cas/cas ï ICTP ï 2021  41 

 
Figure 29 : Utilisation dôun filet anti-MES similaire lors des travaux de réhabilitation des quais 

du port de Saint-Tropez - (ICTP / 2011) 

 

Lôensemble des mesures cit®es supra, et notamment la mise en place de filets MES, permettra 
dô®viter la dispersion dôun ®ventuel nuage turbide et ainsi la perturbation de la qualit® des eaux 
et des espèces protégées. 

 
Pour sôassurer du confinement des zones de travaux, le positionnement du filet ainsi que ses 
ancrages seront contrôlés régulièrement. 
De plus, avant tout déplacement et ainsi rupture de la zone confinée, le filet sera maintenu en 
place pour une période suffisante pour permettre la dépose des fines sur le sol (sans activité 
dans la zone confinée et en période calme). 
Compte tenu de ces pr®cautions, il nôy aura pas, a priori, de panache turbide à craindre. Ainsi, 
il nôy a pas de risque de perturbation du milieu marin. 
 
Cependant, en parallèle de la pose de ce filet et pour sôassurer du maintien du confinement, 
un suivi de la turbidité sera assuré suivant le protocole décrit ci-dessous. 
 
 
Mise en place dôun suivi de la turbidit® 
 
ü Avant le démarrage des travaux 

¶ Il sera effectué un constat visuel du plan d'eau, reporté sur registre avec photographies. 

¶ A chaque mise en place de lô®cran (filet), autour dôune zone de travaux, une valeur 
t®moin devra °tre prise, dans une zone dôun m¯tre, au-del¨ de lô®cran. Cette valeur 
servira de référence au « filet » (RF0). 

¶ De plus, afin dô°tre certain quôune augmentation de la turbidit® aux abords de la zone 
de travaux soit due ¨ un probl¯me dô®tanch®it® du filet et non ¨ une source ext®rieure, 
des mesures de référence au « large » devront être prise à environ 50 mètres de la 
zone dôintervention, vers la passe dôentr®e et vers le centre du bassin portuaire (RL01 
et RL02). 

ü Pendant les travaux 

¶ Tous les jours un contrôle visuel du plan d'eau devant l'ouvrage. 
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¶ Tous les jours, au moment de la réalisation des travaux susceptibles d'engendrer une 
augmentation de la turbidité et à une profondeur similaire, une mesure « filet » devra 
être prise (RFn, RFn+1, é). 

¶ Toutes les semaines, à la même heure et à la même profondeur, une mesure « large » 
devra être prise (RLn, RLn+7, é).   

 
ü Si dépassement des valeurs de référence 
En cas de dépassement, de la valeur de référence « filet », de plus de 50% (RFn > RF0 + 
0.5*RF0), une mesure « large è devra °tre r®alis®e afin de contr¹ler sôil y a ou non 
augmentation de la turbidité au large : 

¶ si seule la mesure de turbidité au filet présente une progression, un arrêt provisoire du 
chantier aura lieu jusquôau r®tablissement des conditions initiales de travail et de la 
d®termination de lôorigine du ph®nom¯ne, 

¶ si les deux mesures, « filet » et « large » augmentent en parallèle, on pourra supposer 
que lôaugmentation de la turbidit® au filet est due ¨ un ph®nom¯ne externe aux travaux, 
nôobligeant pas lôarr°t du chantier. 

 
Les mesures de la turbidité seront effectuées par néphélométrie à l'aide d'un turbidimètre de 
laboratoire, exprimée en UTN (Unité de Turbidité Néphélométrique). L'étalonnage se fait à 
l'aide de témoins solides. 
La valeur de référence est a priori comprise entre 5 UTN eau claire à 30 UTN eau légèrement 
trouble. 

6.3. Sôassurer de lôabsence de dispersion de produits toxiques 

6.3.1. Impacts possibles 
 
Le principal risque est la libération accidentelle de produits toxiques (huiles de vidange, gazole, 
produits dôentretiené). Ces produits peuvent nuire ¨ la vie biologique et sont difficilement 
biodégradés. 
En effet, la perte dôhydrocarbures, susceptibles dô°tre entrain®s par les eaux pluviales ou de 
ruiss¯lement, modifie la composition du spectre et lôintensit® lumineuse dans la colonne dôeau. 
Cette modification, due à une plus grande réflexion des rayons lumineux et à des phénomènes 
de réfraction, peut perturber les organismes photosynthétiques. 
 
Toutefois, il existe un seuil de tol®rance ¨ des modifications de lôabsorption de la lumi¯re par 
la colonne dôeau. La persistance de cette modification peut facilement dépasser quelques jours 
sans induire de mortalité significative. 
 
Des ®tudes ont montr® que la pr®sence dôun fil dôhydrocarbures dôune ®paisseur de  
0,1 ¨ 0,7 mm durant quatre ¨ cinq heures nôavait aucun impact sur lôenvironnement (Loya Y., 
Rinkevich B. Abortion Effect in Corals Induced by Oil Pollution, 1979). Ce film doit donc être 
continu sur la surface de lôeau, avoir une ®paisseur suffisamment importante et subsister 
suffisamment longtemps pour avoir un réel impact. 
 
Afin dô®viter tout risque de contamination, des mesures de réduction seront prises lors du 
chantier. 
 

6.3.2. Mesures de réduction 
 
Pour la zone de chantier, afin dô®viter toute contamination du plan dôeau ¨ lôint®rieur et ¨ 
lôext®rieur du port par les hydrocarbures ou autres produits dôentretien polluants, il conviendra 
de prendre plusieurs mesures : 
 

¶ Maintenir en bon état de fonctionnement et entretenir régulièrement les engins, ils 
devront concorder avec les normes en vigueur. Les engins de travail seront contrôlés 
r®guli¯rement pour ®viter toute fuite dôhuile ou dôhydrocarbure. 
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¶ Lôentretien des engins et des v®hicules sera r®alis® en dehors de la zone de travaux 
dans un garage spécialisé ou sur une zone étanche aménagée à cet effet. 

 

¶ Lôentreprise devra fournir les contrôles effectués par les organismes agréés avant le 
commencement des travaux du chantier. 
 

¶ Tout rejet dôhydrocarbure ou de produit synth®tique, de mat®riau ou de liquide dans le 
milieu est interdit. 

 

¶ Manipuler les produits polluants sur des bacs de récupération étanches. 
 

¶ Disposer de produits absorbants terrestres et maritimes sur le chantier afin de pallier 
une ®ventuelle fuite de polluants, ainsi que dôun barrage de confinement. 

 
En cas de pollution accidentelle, les produits absorbants et autres matériels de récupération 
et de traitement des eaux, appartenant ¨ lôentreprise de travaux, devront °tre tenus ¨ la 
disposition du personnel. Les eaux de ruissellement recueillies seront récupérées et évacuées 
du chantier vers un centre de traitement agréé. 
Ces mesures devront permettre dô®viter tout impact pr®judiciable sur lôenvironnement par les 
produits toxiques des engins utilisés sur le chantier. 
 

6.4. Agir rapidement lors dôune pollution accidentelle 

 
En cas de pollution accidentelle par hydrocarbures, gazole et produit toxique, lôintervention 
comporte plusieurs actions : 
 
1° Prévenir 

¶ Le CROSS-MED (appel dôurgence : 04 94 61 16 16 ou le 196), 

¶ Les pompiers (18 ou le 112). 
 
2° Agir 
Č Confinement dôun polluant 

Avant dôeffectuer la r®cup®ration du polluant, il faut le confiner afin dô®viter son ®talement et 
de faciliter la phase dô®limination. 
Pour cela, un barrage l®ger antipollution est utilis®. Il sera coupl® ¨ un syst¯me dôancrage, afin 
dô®viter toutes fuites au niveau de lôespace situ® entre lôextr®mit® du barrage et la zone de 
fixation.  
 
Č Récupération : trace ou faible quantit® (moins dôun m3) dôun polluant fluide ¨ 

moyennement visqueux 
Utilisation dôabsorbants qui sont par la suite collect®s puis ®limin®s par une fili¯re sp®cialisée. 
Les objectifs des produits dits « absorbants » sont de : 

¶ Faciliter et permettre la récupération des hydrocarbures. 

¶ Limiter lôextension, diminuer et enfin supprimer lôimpact environnemental sur le milieu. 
Il est possible dôutiliser soit des feuilles, soit des barrages absorbants. Il faut compter entre 
deux ¨ quatre volumes dôabsorbants pour un volume estim® dôhydrocarbure, en tenant compte 
également de sa viscosité. 
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Figure 30 : Installation dôun barrage flottant / Barrage absorbant 

(http://www.flexitankchina.fr) / (cedre.fr) 

 
Lôensemble de ces syst¯mes sera pr®sent sur les zones de travaux pour sôassurer dôune 
réaction rapide et efficace. 
 

6.5. Sôassurer de la gestion des d®chets 

Ces travaux ne vont pas produire de déchets particuliers autres que ceux inhérents à tout 
chantier (principalement des d®chets dôemballage en carton, bois, plastique). 
Le choix du site sera à la charge des entreprises. 
 

6.6.  Mesures concernant les biocénoses marines  

6.6.1. Mesures dô®vitement  
 
La solution dôam®nagement arr°t®e est la solution qui permet de rester efficace pour r®duire 
lôagitation r®siduelle dans le plan dôeau portuaire tout en évitant lôemprise sur les herbiers de 
Posidonies implantés en pied de digue. 
 

6.6.2. Mesures de réduction  
 
Les mesures de suppression et dôatt®nuation des incidences sur le milieu naturel marin qui 
seront mises en îuvre durant chantier visent ¨ :  
 

¶ Adapter le mouillage des navires de chantier pour ®viter les zones dôherbier de 
posidonies. 

 

¶ Préserver la qualité du milieu aquatique en ®vitant la d®gradation de la qualit® de lôeau 
et des s®diments (mise en place dô®cran anti-MES autour des zones de chantier).  

 

¶ Eviter la dispersion des ondes pouvant perturber la faune marine, notamment les 
mammifères marins, par la pose d'un double rideau à bulles, retenant les vibrations 
notamment lors des travaux de mise à niveau du fond. A noter que ces travaux seront 
localis®s dans lôenceinte portuaire et donc pourront °tre facilement isol®s. 

 

¶ Surveiller le plan dôeau, environ 30 min avant le démarrage des travaux et en cas de 
présence de mammifère marin ou de tortue marine à proximité du port, le chantier sera 
suspendu jusquôau d®part du ou des individus.  

 

¶ Nettoyer les fonds des ®ventuels macrod®chets et remettre en ®tat lôemprise du 
chantier ¨ lôissue des travaux.  
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6.6.3. Mesures concernant lôavifaune  

 
Les mesures de suppression et dôatt®nuation des incidences sur lôavifaune mises en îuvre 
durant le chantier visent à assurer une bonne conduite de chantier pour minimiser les 
perturbations physiques et sonores liées aux engins de chantier et une bonne gestion des 
eaux et des déchets pour réduire au maximum les pollutions physiques et chimiques liées aux 
travaux. 
 

6.7. Pour limiter les effets sur lôenvironnement social 

6.7.1. Assurer la sécurité des riverains et des usagers du port 
 
S®curiser lôacc¯s au chantier 
Les zones de chantier, clairement identifiées (grillage, barrière ou plots), seront closes et 
interdites au public. Elles seront signalées par des panneaux à proximité des zones 
dôintervention.  
De même ses accès aux piétons ou aux véhicules seront bien définis ¨ lôaide dôune 
signalétique adaptée. 
Pour une meilleure visibilité les engins de chantier circuleront en feu de croisement et les 
voitures de chantier seront équipées de gyrophares. 
 
Assurer une bonne gestion du trafic routier 
Afin de limiter la gêne des riverains et des plaisanciers mais aussi de sôassurer de leur s®curit® 
le trafic routier devra être limité, notamment en organisant le chantier pour : 

¶ limiter le nombre dôallers-retours des camions,  

¶ réaliser les travaux les plus demandeurs de transports hors période de forte 
fréquentation. 
 

 
6.7.2. Assurer la sécurité du chantier  

 
Un chantier, toujours synonyme de danger, lôest dôautant plus lorsquôil est pr®sent en zone 
fr®quent®e telle quôun port. En effet, en p®riode de travaux ce dernier ne sera pas fermé, des 
plaisanciers et des riverains pourraient donc être présents aux alentours de la zone de travaux 
et des zones de chantier. 
De même que pour les travaux en milieu terrestre, des mesures seront prises afin de sécuriser 
au maximum les zones de travaux maritimes. 
Ainsi, afin de sécuriser les zones de chantiers, des mesures de réduction relatives à la sécurité 
des personnes seront prises en concertation entre le Ma´tre d'Ouvrage, le Ma´tre d'îuvre, les 
entreprises et le coordinateur de sécurité. 
Ces mesures sont décrites ci-après. 
 
Mesures dôordre g®n®ral 
Lors de la phase de pr®paration et dôex®cution des travaux, la Compagnie Concessionnaires 
Port la Galère, sera entourée :  

¶ dôun Maitre dôîuvre jusquô¨ la r®ception des travaux ; 

¶ dôun coordinateur SPS d®sign® par elle-même ; 

¶ dôun contr¹leur technique qui v®rifiera lô®volution en cours et apr¯s les travaux. 
Les travaux seront réalisés également en concertation avec la Capitainerie, les entreprises, 
ainsi quôavec les plaisanciers en vue dôapporter le minimum de g°ne et de r®duire ainsi les 
risques dôaccident. 
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Période de préparation des travaux 
La r®daction des pi¯ces ®crites du D.C.E. devra prendre en compte lôexistence dôune p®riode 
de pr®paration de travaux, dôune dur®e dôun mois, au cours de laquelle les entreprises devront 
présenter les documents suivants : 

¶ Plan Particulier de Sécurité et de Protection de la Santé (P.P.S.P.S.) ; 

¶ Plan Assurance Environnement (P.A.E.) 

¶ Itinéraires et horaires de transport ; 

¶ Phasage des travaux, é 
qui devront prendre en compte les prescriptions du présent dossier. 
 
Emplacements pour installations de chantier 
Les installations de chantier seront soumises ¨ lôagr®ment du Ma´tre dôîuvre. 
Lôentrepreneur devra déterminer les surfaces nécessaires dont il aura besoin pour ses 
installations de chantier et faire son affaire de la maîtrise de toutes les emprises nécessaires. 
Il en négociera la mise à disposition directement avec les propriétaires ou organismes 
gestionnaires. 
Les surfaces mises ¨ la disposition de lôentrepreneur, ainsi que toute surface utilis®e pour les 
installations de chantier dont lôentrepreneur aura fait l'acquisition, devront °tre maintenues 
ferm®es par une cl¹ture de type ñVite-ClosÈò ou similaire, dont les caractéristiques sont 
précisées ci-après :  

¶ hauteur totale grillagée de 2,00 mètres, 

¶ grillage en acier galvanisé, 

¶ potelets en tube rond dôacier galvanis® ou similaire, espac®s tous les 2,00 m¯tres 
environ, 

¶ plots de pose des grillages en béton lesté ou système similaire, 

¶ système de verrouillage anti-intrusion. 
 
Le plan d®taill® de la cl¹ture sera soumis ¨ lôagr®ment du Ma´tre dôîuvre avant mise en place 
sur le terrain.  
 
Sécurité du chantier sur le plan nautique 
Le bénéficiaire établira un plan de chantier visant le cas échéant à moduler dans le temps et 
dans lôespace lôactivit® en fonction : 

¶ des conditions hydrodynamiques, hydrauliques et/ou météorologiques, 

¶ de la nature et de lôampleur des activités de navigation ; le Directeur Départemental 
des Territoires et de la Mer ou le Maire pourra, en cas de nécessité, fixer des périodes 
pendant lesquelles les travaux ne devront pas avoir lieu ou devront être restreints 
(périodes de loisirs nautiques...). 

 
Lors de travaux réalisés par plongeurs scaphandriers 
Pendant la dur®e des interventions, lôentreprise devra sôassurer que : 

¶ aucun navire ne circule ou ne brasse de lôeau dans la zone du chantier, 

¶ lôagitation ne soit pas excessive, 

¶ aucun rejet dangereux ne soit effectué dans les environs, 

¶ le balisage réglementaire soit mis en place. 
 
Mesures ¨ prendre en cas dôavis de temp°te 
Lôentrepreneur devra prendre ses dispositions pour conna´tre ¨ chaque instant les pr®visions 
météorologiques et en particulier les avis de coups de vent et de mer. 
Il passera avec Météo France ou un opérateur privé (Météo-Consult, Météo-Meré) un contrat 
qui devra permettre au chef de chantier de lôentreprise dôavoir quotidiennement les 
informations sur les éventuels coups de vent, coups de mer et les surcotes. Une copie de 
lôannonce devra °tre transmise simultan®ment au Ma´tre dôîuvre. Les indications données 
par le service météorologique seront consignées dans la feuille de chantier journalière. 
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Lôentrepreneur assurera sous sa responsabilité et aura à sa charge les protections auxquelles 
il devra proc®der pour pr®venir ¨ lôeffet des temp°tes, apr¯s avoir soumis ¨ lôapprobation du 
Ma´tre dôîuvre les mesures quôil envisage de prendre. 
 
Des risques sont inhérents aux transports et aux opérations des engins de chantier qui devront 
travailler sur la digue de protection du port et sur le plan dôeau. 
Des barri¯res de s®curit® devront entourer le chantier afin dôemp°cher tout accident. 
 

6.7.3. Assurer lôhygi¯ne, la sant® des riverains et des usagers du port  
 
Limiter les risques sur la santé humaine 
Dans la mesure où la baignade est interdite dans et à la sortie des ports (réglementation 
portuaire), il nôy aura pas dôexposition humaine directe aux risques inh®rents aux travaux. 
Les risques sanitaires liés à la baignade sur les plages à proximité ne seront pas augmentés 
par les travaux entrepris sur le port de la Galère, pour les raisons suivantes : 

- Les travaux seront réalisés dans des conditions météorologiques propices à la non-
dispersion de MES. 

- Des mesures spécifiques seront mises en place pour garantir la bonne qualité des eaux 
du Golfe de la Napoule et ainsi les eaux de baignade (notamment le confinement des 
zones dôintervention). 

 
Limiter les nuisances sonores et les vibrations pour les riverains et les plaisanciers 
Le contexte sonore du chantier sera lié en grande partie au travail des engins (circulation des 
camions, fonctionnement des engins de chantier : grue mobile, pompe ¨ b®ton, é) et à la 
manipulation des matériaux. 
Il est indéniable que lôensemble des travaux effectu®s par les engins habituels utilis®s dans ce 
type de travaux portuaires créera des nuisances sonores qui seront perceptibles sur un rayon 
dôenviron 200 m¯tres, o½ sont localis®es des habitations. 
Aucun des engins prévus nôest susceptible dôinduire des bruits importants et non habituels 
pour un chantier en milieu urbain. 
A noter que la période de chantier est temporaire, maximum sept mois sur site, en dehors de 
la saison estivale. Pour éviter que cette gêne ne soit trop importante, les mesures réductrices 
suivantes seront mises en place. 
 
Lôentreprise devra adopter des horaires de chantier compatibles avec les diff®rentes activit®s 
pr®sentes dans lôenceinte du port et à proximité. 
En tout état de cause, les travaux devront respecter les normes en vigueur et ainsi les niveaux 
sonores définis par : 

¶ le code de lôenvironnement,  

¶ le code du travail (articles R.232-8-1 et 232-8-5), 

¶ le décret n° 2006-1099 du 31 août 2006 relatif à la lutte contre les bruits de voisinage 
est venu modifier le code de la santé publique (articles R.1336-6 à 10), 

¶ le décret n°95-408 du 18 avril 1995 modifiant le code de la santé publique et qui fixe 
l'émergence maximale en limite de propriété des riverains à : 

o + 5 dB(A) en période diurne (7h-22h), 
o + 3 dB(A) en période nocturne (22h-7h). 

 
Sur la commune Théoule-sur-Mer, des horaires et une intensité sont définis pour les chantiers 
(de 7h à 20h, sauf dérogation en cas de chantiers exceptionnels). 
 
Les valeurs admises de l'émergence sont calculées à partir des valeurs de cinq décibels dB(A) 
en période diurne (de 7h00 à 22h00) et de trois dB(A) en période nocturne (de 22h00 à 7h00). 
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A ces valeurs s'ajoute un terme correctif, fonction de la durée cumulée d'apparition du bruit 
particulier, selon le tableau ci-après :  
 

Dur®e cumul®e dôapparition du bruit particulier : t 
Terme 
correctif  
en dB(A) 

t Ò 1 minute  
(la durée de mesure du niveau de bruit ambiant est 
étendue à 10 secondes lorsque t < 10 secondes)  

6 

1 minute < t Ò 5 minutes 5 

5 minutes < t Ò 20 minutes 4 

20 minutes < t Ò 2 heures 3 

2 heures < t Ò 4 heures 2 

4 heures < t Ò 8 heures  1 

t > 8 heures  0 

 
Par exemple, pour une durée cumulée supérieure à huit heures, le terme correctif est zéro, 
l'émergence reste fixée à trois dB(A) la nuit ou à cinq dB(A) le jour. En revanche, pour une 
nuisance sonore ayant, entre 22h00 et 7h00, une durée cumulée de 20 à 45 minutes, la 
correction est de trois, et lô®mergence admissible est de six dB(A) (3+3). 
 
Plus la durée du bruit se prolonge, moins le terme correctif est important. Il apparaît normal 
d'être clément lorsque le bruit apparaît sur un laps de temps court, alors qu'un bruit se 
prolongeant de façon excessive ne doit pas être excusable. 
 
De plus, les mesures suivantes seront prises : 

¶ Informer les riverains sur les phases les plus bruyantes du chantier : horaires, durée, 
ainsi que sur les dispositions prises pour diminuer les nuisances. 

¶ Sensibiliser les intervenants du chantier ¨ la n®cessit® dôadopter des comportements 
ou pratiques moins bruyants, en évitant notamment les chutes de matériels, les 
alarmes de recul des engins, les cris. 

¶ Organiser le chantier de mani¯re ¨ limiter lôimpact des engins bruyants et à ne pas 
positionner les accès ou voies de circulation du chantier au droit de zones occupées 
par des riverains. 

¶ Etablir, sôil y a lieu, un plan de circulation des engins r®duisant leurs manîuvres en 
marche arrière. 

¶ Préférer des engins électriques ou hydrauliques aux matériels pneumatiques et 
assurer un entretien régulier du matériel. 

¶ Utiliser des matériels de puissance suffisante pour limiter le régime moteur et veiller à 
ne pas laisser fonctionner des engins inutilement. 

¶ Adapter la dimension et la puissance de lôengin ¨ la t©che ¨ accomplir. 

¶ Utiliser des moteurs aux normes. 

Limiter les émissions lumineuses 
Les lumières, nécessaires à la réalisation des travaux, devront être adaptées à la localisation 
du chantier, soit en zone urbaine et littorale. Ainsi, même si ces sources lumineuses seront 
pr®sentes parmi dôautres, elles ne devront pas g°ner les usagers du port et les riverains. 
 
Réduire les perturbations visuelles 
Lors des travaux, les nuisances visuelles seront uniquement liées à la présence des engins 
sur la zone chantier et sur la zone de travaux. Ces désagréments seront limités ainsi que 
temporaires. 
Afin de limiter les gênes des riverains et des usagers du port, par la présence du chantier, des 
aménagements devront être mis en place : 
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¶ La zone de travaux sera masquée, sur 2 m, par une clôture brise-vue. 

¶ Seuls seront visibles les engins et appareils dépassant une hauteur de 2 m, en 
particulier les grues. 

¶ Les nuisances visuelles seront limitées à la période de travaux soit trois mois 
maximums sur site. 

6.8. Elaboration du plan de gestion environnemental 

Afin de permettre au Ma´tre dôouvrage de respecter ses engagements au regard du respect 
de lôenvironnement naturel mais aussi social et ®conomique, un Plan de Gestion 
Environnement pr®cise les moyens et les proc®dures ¨ mettre en îuvre. 
 
Ce plan de gestion repose sur :  

¶ Lôengagement, au regard des principes de d®veloppement durable et de la protection 
de lôenvironnement, du Ma´tre dôOuvrage, et des diff®rents acteurs du projet, 

¶ La d®finition dôun plan dôactions pour limiter les effets environnementaux et am®liorer 
la performance environnementale du projet (chantier et exploitation), 

¶ La formation et sensibilisation du personnel et des personnes concernées par le projet 
(entreprises, gestionnaires, usagersé), 

¶ Un programme de surveillance du milieu pour quantifier les effets du Projet sur le milieu 
et mettre en place, si nécessaire, les actions correctives et préventives.   

 
Lôobjectif du Plan de Gestion Environnement est de fixer, pendant le chantier, les objectifs 
environnementaux ¨ respecter afin de r®duire et supprimer les impacts sur lôenvironnement et 
notamment sur la biodiversité ainsi que les nuisances relatives aux riverains et à leur cadre de 
vie.  
Lôentrepreneur charg® des travaux mentionnera les dispositions de réduction des effets et de 
protection de lôenvironnement quôil adoptera lors du d®roulement des chantiers dans un 
Schéma Organisationnel du Plan Assurance Environnement (SOPEA). Il établira le Plan 
dôAssurance Environnement (PAE) pour lôensemble des travaux à réaliser. Il est soumis au 
visa du Ma´tre dôîuvre et du Ma´tre dôOuvrage. Ce visa ne d®charge en rien la responsabilit® 
de lôEntrepreneur dans le respect de lôenvironnement au cours du chantier. 
 
LôEntrepreneur exerce un contr¹le interne au processus dô®laboration et de mise en îuvre du 
Sch®ma dôOrganisation du Plan dôAssurance Environnement (SOPEA) puis du Plan 
dôAssurance Environnement (PAE) du chantier. Il a ®galement obligation de mettre en place 
un contrôle externe. 
 
En cas de non-conformit®, lôEntrepreneur soumet ¨ lôacceptation du Ma´tre dôîuvre et du 
Ma´tre dôOuvrage, qui exercera un contr¹le externe, les mesures correctives quôil propose 
dôappliquer, d¾ment vis®es par les contr¹les interne et externe. Les ®l®ments permettant de 
contrôler la mise en place des actions correctives devront être communiqués au Maître 
dôîuvre et au Ma´tre dôOuvrage. 
 
 
Le Plan de Gestion Environnemental concerne le projet de travaux permettant la 
r®duction de lôagitation r®siduelle du plan dôeau du port de la Galère et plus 
particulièrement les activités du chantier pouvant induire :  

¶ La perturbation dôhabitats naturels ou dôesp¯ces, 

¶ La production de rejets liquides, 

¶ Des nuisances pour les riverains, 

¶ La production de déchets. 
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Activités des chantiers 
pouvant induire la 
perturbation dôhabitats 
naturels ou dôesp¯ces 

Mesures de sécurité à prendre 

¶ Mise en place des 
enrochements 

 

¶ Coulage béton 
 

¶ Mise à niveau du fond 

Pose avec assistance de plongeurs scaphandriers permettant 
dô®viter au maximum lô®crasement ou le recouvrement dôhabitats 
dôint®r°t pour la biodiversit®  

Emploi de mat®riaux exempts de fines et dôinclusions terreuses pour 
®viter la formation dôun nuage turbide 

Pose dôun filet anti-MES le long de la zone de travaux 

Á Isolation de la zone dôintervention par un double rideau à bulles, 
retenant les vibrations 

Á Mise en place dôune surveillance visuelle et ®loignement ¨ plus 
de 300 m des cétacés si nécessaires 

Utilisation dôengins propres 

Utilisation de coffrages béton étanches 

Pas dôintervention en cas de fortes houles 

 
Activités des chantiers 
pouvant induire la production 
de rejets liquides 

Actions envisagées pour supprimer ou réduire les rejets et les 
risques de pollution 

Lessivages des sols 
Collecte des eaux pluviales et dispositif de décantation avant rejet 
dans le milieu naturel 

Transport/Stockage de 
matériaux 

Á Lavage des trains roulants des camions en sortie de chantier 
(notamment en sortie de carrière et du parking voire de la plage 
du Château) 

Á Collecte des eaux de ruissèlement des stocks de matériaux et 
traitement par décantation avant rejet dans le milieu récepteur 

Intervention par voie 
maritime : rejets chroniques 
(fioul, eaux de cale) 

Á Vérification de la conformité du navire au regard de la 
prévention des protections maritimes 

Á Interdiction dôutilisation de la pompe de cale sur le site du 
chantier 

Avitaillement et entretien des 
engins de chantier 

Am®nagement dôune aire ®tanche permettant de r®cup®rer les 
écoulements accidentels (fioul, liquides hydrauliques) 

Produits Toxiques 
Á Contrôle régulier des engins de travail pour éviter toute fuite 

dôhuile ou dôhydrocarbure 
Á Produits absorbants terrestres et maritimes sur le chantier 

Production de poussières  
Á Mise en place dôun syst¯me dôaspersion pour ®viter la formation 

dôun nuage de poussi¯re et de sable 
Á Pas dôintervention en cas de fort vent 
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Activités des chantiers 
pouvant induire des déchets 

Actions envisagées pour supprimer ou réduire les déchets et 
améliorer leur gestion 

Réduire la production à la 
source 

La réduction de la production de déchets à la source visera :  
Á Une utilisation optimale des matériaux et produits, 
Á La réduction des emballages 
Á Un choix judicieux des produits pour réduire les déchets 

dangereux 
Á Une attention particulière sera portée aux achats de 

consommables, afin quôaucun gaspillage de mat®riaux ne soit 
fait. Si des stocks de matériaux sont excédentaires, ils seront 
renvoyés aux fournisseurs. En concertation avec les 
fournisseurs, le réemploi des modes de conditionnement sera 
favorisé (exemple : palettes, bigbags). 

Pratique du tri sélectif 

Pour valoriser les diff®rents types de d®chets, lôentrepreneur mettra 
en place sur le chantier, des bennes et réceptacles clairement 
identifiés :  
Á Benne à déchets industriels banals (DIB) plastiques, 
Á Benne à DIB non recyclable, 
Á Benne à bois, 
Á Benne à ferrailles, 
Á Bac à aérosols (DIS) 
Á Bac à déchets souillés (DIS) 
Á Fût pour les huiles usagées. 
Les déchets compactables tels que les plastiques, les papiers 
cartons et les autres déchets industriels banals pourront être 
compactés afin de réduire les volumes de déchets de 20 %. 

Organisation du stockage et 
de la collecte 

Avant enlèvement des déchets, le stockage sera organisé dans de 
bonnes conditions réduisant tout risque de pollution. Un plan de 
localisation du lieu de stockage des déchets sera établi. 

Traçabilité des déchets 

La traçabilité des déchets sera assurée par les entreprises qui 
tiendront un registre compl®t® au fur et ¨ mesure de lôavancement 
du chantier et ceci conformément à la réglementation. Ce registre 
comportera les informations suivantes : 
Á Code du déchet selon la nomenclature 
Á Nature du déchet 
Á Quantité évacuée 
Á Fili¯re dô®limination 
Á Type de document émis pour la traçabilité 
La traçabilité des déchets reposera sur un bordereau de suivi de 
d®chets pour lôensemble des d®chets (¨ lôexception des d®chets 
inertes pour lôensemble des d®chets o½ lôon utilisera des bons 
dôenl¯vements). Avant toute signature dôun contrat avec un 
prestataire éliminateur ou collecteur de d®chets, lôentrepreneur 
producteur demandera à ses prestataires les documents justificatifs 
de leur conformité avec la réglementation. 

Valorisation des déchets 

Dès lors que les filières existent, les entreprises veilleront à 
favoriser une valorisation maximale des déchets produits par 
réemploi, recyclage, régénération et incinération avec récupération 
dô®nergie. 
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Activités des chantiers 
pouvant induire des 
nuisances pour les riverains 

Actions envisagées pour supprimer ou réduire les nuisances 

Conformité des engins des 
chantiers 

Á Lôentrepreneur utilisera du mat®riel conforme aux 
réglementations en vigueur dans le domaine du bruit et de sa 
prévention. 

Á Lôentretien et la maintenance permettront de faire fonctionner 
les engins de fa­on conforme (capots dôinsonorisation pr®sents 
et fix®s en place, silencieux en bon ®tat, é) 

Á Des outils particuliers, comme les marteaux piqueurs, seront 
choisis dans les gammes récentes des fabricants, afin de 
bénéficier des derniers développements. 

Á Les machines électriques seront préférées aux machines 
thermiques (compresseurs ¨ air comprim®, é) car elles sont 
moins bruyantes et moins polluantes. 

Á Lôensemble du personnel, et plus particuli¯rement les 
chauffeurs dôengins, seront r®guli¯rement sensibilisés aux 
r¯gles permettant de respecter lôenvironnement et le cadre de 
vie des riverains (arrêt des moteurs lors des pauses prolongées, 
é). 

Respect des horaires de 
travail compatibles avec le 
cadre de vie des riverains 

Á Concernant les horaires des travaux bruyants, lôEntrepreneur 
respectera les horaires suivants : du lundi au samedi, de 7h00 à 
20h00. 

Á En cas de n®cessit® (contraintes techniques, ach¯vement dôun 
b®tonnage, é), une d®rogation sera demand®e. Les phases de 
travaux bruyants seront communiquées auprès des riverains, au 
moins une semaine avant leur réalisation. 

Contrôle des émissions 
sonores pendant le chantier 

Á Afin de sôassurer que les niveaux sonores autoris®s ne sont pas 
d®pass®s et que les mesures dôatt®nuation sont efficaces, un 
contrôle des niveaux sonores sera réalisé tout au long des 
travaux. 

Á Les niveaux sonores seront contrôlés sur plusieurs points à 
déterminer. 

Á La fréquence des mesures sera hebdomadaire. 

Tableau 4 : Actions du Plan de Gestion Environnemental 

 
  



Compagnie Concessionnaire du port de la Galère 
Réalisation de travaux permettant la réduction des franchissements et de lôagitation du plan dôeau du port La 

Galère 

Annexe cas/cas ï ICTP ï 2021  53 

7. Effets li®s ¨ lôexploitation et mesures associ®es 

7.1. R®duction de lôagitation  

Lors de la r®flexion sur la solution ¨ mettre en îuvre pour r®duire lôagitation dans le plan dôeau 
du port de la Galère, le bureau dô®tudes ACRI IN a réalisé une nouvelle étude pour ce projet 
de sécurisation, permettant dôobserver lô®volution de lôagitation entre lô®tat existant et lô®tat 
projeté. 
 
Les planches dôagitation ci-après sont les résultats des modélisations réalisées. 
Ces extraits reprennent 4 cas de houles dôEST qui sont les plus repr®sentatives : 

¶ Houle annuelle (période de retour 1an)  

¶ Houle décennaleô (période de retour 10ans) 

¶ Houle cinquantennale 

¶ Houle centennale  
 
 

 
 

Figure 31 : Extrait des planches dôagitation pour une houle annuelle (Hs=2.4m ; Tp=8.5s ; 110°N) 
(ACRI IN -Octobre 2021) 
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Figure 32 : Extrait des planches dôagitation pour une houle d®cennale (Hs=3.30m ; Tp=9.7s ; 110°N) 
(ACRI IN 2021) 

 
 

Figure 33 : Extrait des planches dôagitation pour une houle cinquantennale (Hs=4.00m ; Tp=10.4s ; 
110°N) (ACRI IN 2021) 
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Figure 34 : Extrait des planches dôagitation pour une houle centennale (Hs= 4.30 m ; Tp=10.7 s ; 
110°N) (ACRI IN 2021) 

 
La comparaison des configurations projetée et actuelle pour chacune des 4 conditions de 
houle permet de montrer que la hauteur de houle (Hs) dans le plan dôeau diminue (passant du 
bleu clair au bleu foncé ou du vert au bleu clair). 
 
La configuration actuelle du port nôest pas adapt®e pour assurer le confort et surtout la s®curit® 
des personnes et des biens vis-à-vis de lôagitation portuaire engendr®e par les temp°tes de 
secteur Est.  
 
La cr®ation dôouvrages amortissants en remplacement de la cale de mise ¨ lôeau existante et 
en prolongement du quai permettra dôobtenir une agitation r®siduelle beaucoup plus faible 
quôactuellement. Le bassin dôutilit® générale aura la même orientation que la bassin Ouest 
existant. Le prolongement du quai Est permettra de diminuer le linéaire de port exposé et de 
prot®ger la partie Est du port. Ces deux ouvrages seront r®alis®s ¨ partir dô®l®ments en b®ton 
arm® et leur volume int®rieur partiellement rempli dôenrochements.  
 

Ainsi, le projet est une solution qui permet de répondre à la problématique sécuritaire 
du port de la Galère, en diminuant lôagitation dans le plan dôeau, am®liorant ainsi la 
sécurité des usagers, des logements et commerces, actuellement impactés. 
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7.2. Effets sur les herbiers de Posidonies 

7.2.1. Impact indirect 
 
Les m®thodes de r®alisation (mesures dô®vitement et de r®duction) ont ®t® pens®es de 
mani¯re ¨ ne pas avoir dôeffet n®gatif direct ou indirect sur une surface dôherbiers de Posidonie. 
 
A la suite du confortement des digues de protection en enrochement, le degré de 
r®fl®chissement de la houle au droit de lôherbiers de Posidonie sera peu modifié, le projet 
maintenant la pr®sence dôenrochements. 
 
La houle va continuer à se réfléchir sur les enrochements faiblement, (les enrochements ayant 
un faible coefficient de réflexion, maximum 0.5) et aussi diffracter autour du nouveau musoir. 
 
Les planches dôagitation pr®sent®es au paragraphe pr®c®dent permettent ®galement de 
visualiser lôagitation au-delà des digues de protection et dans la passe dôentr®e du port, o½ se 
localise lôherbier de Posidonies. 
Pour les 4 conditions (annuelle, décennale, cinquantennale et centennale) les niveaux 
dôagitation restent ®quivalents avant et apr¯s la r®alisation de lôextension de la digue (niveaux 
de couleur similaires, entre vert fluo et jaune orangé). En revanche on observe un léger 
changement dans la passe dôentrée du port, mais celui-ci est minime et nôengendrera pas 
dôimpact sur les herbiers. 
 

Le projet va entrainer une r®duction de lôagitation dans le plan dôeau sans modifier la 
courantologie et les mouvements s®dimentaires ¨ lôext®rieur du port. 
Ainsi, le projet nôentraine pas de perturbation de lôherbier de Posidonie ou tout autre 
espèce protégée présente dans le parc marin. 

 
 

7.2.2. Impact direct 
 

Les aménagements projetés ainsi que les m®thodes de r®alisation (mesures dô®vitement et de 
r®duction) ont ®t® pens®es de mani¯re ¨ ne pas avoir dôimpact négatif direct sur une surface 
dôHerbier de Posidonie 

 
Des mesures dôaccompagnement et de suivi seront tout de même mises en place pour 
sôassurer du bon maintien de cette esp¯ce. 
 

7.3. Préservation de la qualité du milieu marin et protection du milieu marin 

7.3.1. Dispositifs de collecte et de gestion des déchets et des eaux usées  
 
La réalisation du projet ne va pas entraîner de changement dans le fonctionnement du port de 
la Galère en termes de production / gestion des d®chets ou dôeaux souill®es. 
Il nôy a donc pas de mesure spécifique à prendre. 
 

7.3.2. Règlement de police du port  
 
La réalisation du projet ne va pas entraîner de changement dans le fonctionnement du port de 
la Galère en termes dôengagement des usagers à respecter le règlement de police du port qui 
prévoit notamment la préservation du milieu aquatique, de la flore et de la faune marine.  
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7.4. Entretien des installations 

Tout comme les installations portuaires actuelles, les ouvrages nouvellement mis en place, 
feront lôobjet de contr¹les r®guliers et périodiques, mais également après chaque tempête 
pouvant engendrer des désordres. 
 

7.5. Respect des activités et du voisinage  

7.5.1. Sécurisation des activités et installations portuaires  
 
Les travaux permettront de pacifier le plan dôeau et ainsi de s®curiser les activités portuaires, 
les mouvements dôentr®e et de sortie des unit®s ainsi que leur amarrage à quai. 
 

7.5.2. Activités maritimes  
 
Le projet de sécurisation du port de la Galère ne vise pas à augmenter le linéaire exploitable 
du port mais uniquement à maintenir en toute s®curit® lôensemble des activit®s actuellement 
présentes.  
 
En r®duisant lôagitation r®siduelle du plan dôeau, le projet de sécurisation du port de la Galère 
va permettre de :  

¶ Réduire les risques pour la sécurité des usagers (plaisanciers, pêcheur, sauveteurs, 
garde du littoral, SNSM é), 

¶ Réduire les risques de dégradations des unités et des infrastructures portuaires,  
 
À la suite du projet, la navigation ¨ lôentr®e du port et dans le port sera modifiée. Un nouveau 
plan de navigation sera créé et lôinformation sera transmise au Service des Phares et Balises. 
 

7.5.3. Intégration paysagère  
 
Les am®nagements ne vont pas modifier lôorganisation visuelle du port et les mat®riaux utilis®s 
présenteront les mêmes caractéristiques visuelles que les matériaux en place. 
 
Le projet nôest pas de nature ¨ entrainer une perturbation visuelle du site (cf visuel ci-dessous) 
 
De plus, le quai de Bougainville bordé des constructions de la Cité Marine Port de la Galère 
sôouvre largement sur le bassin portuaire. L'architecture atypique du b©ti et le marquage du 
rez de chaussée par une succession d'arcades constituent un élément structurant du paysage. 
Le rehaussement du mur de protection assurera le maintien de ces caractéristiques visuelles 
dans le cadre du projet. 
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Figure 35 : Visualisation du projet, vue depuis le Nord (Alter Projet - 2021) 
  

Situation actuelle 

Situation projetée 
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Figure 36 : Visualisation du projet, vue depuis le Sud (Alter projet- 2021) 
  

Situation actuelle 

Situation projetée 
























