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Le présent dossier d"étude d'impact est établi au titre de l'article R122-2 du Code de FEnvironnement et de I'article
6°d de I'annexe « toutes routes inférieures & 3km » dans le cadre du P.A.E {Programme d'Aménagement d’Ensemble)
de Saint-Loup (Marseille Xéme arrondissement). Le dossier a fait l'objet d'une étude d'examen « au cas par cas»
conformément & l'article R122-2.

Le maitre d’'ouvrage de 'opération est Marseille Provence Métropole.

La présente érude d'impact a é1é élaborée par le bureau d'études Ginger Environnement et Infrastructures (GEI},
bureau d'études spéctalisé dans Ja conception ex les évaluations environnementales des projets d'aménagements.
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COMPOSITION DU DOSSIER

Le présent dossier est compaosé de deux volumes :
% Volume 12 : Etude d'impact :
o Sous-volume 1a: Résumé non technique de Fétude d'impact (RN.T)
o Sous-volume 1b: Etude d'impact
% Volume Z/2: Piéces annexes
a Sous-volume 2a: Aménagements paysagers
o Sous-volume 2b : Etude air et santé
@ Sous-volume 2c: Etude acoustique

o Sous-volume 2d : Formulaire d'évaluation simplifiée ou préliminaire des incidences Natura 2000

o Sous-volume 2e: Récépissé de déclaration concernant la création des veiries du plan
d'aménagement d'ensemble (PAE) de Saint-loup sur la commune de Marseille (105~

arrondissement)

o Sous-volume 2f: Dossier de demande d'examen au cas par cas

Le présent document concerne le sous-volume 1b refatif sux piéces écrites de I'étude d'impact, inclus dans le volume
1, Il est composé de Ja maniire suivante :

% Volet 1:Présentation du projet;
% Volet 2 : Analyse de Iétat initiat de la zone d'étude et des milleux susceptibles d'étre affectés par le projet ;

% Volet 3 : Analyse des effets positifs et négatils, directs et indirects, temporaires et permanents, 3 court,

moyen et long terme, du projet sur Fenvironnement ;
% Volet 4: Analyse des effets cumubés avec d'autres projets connus;
% Volet 5:Esquisse des principales solutions de substitution et raisons pour lesquelles le projet a été retenu ;

% Volet &: Compatibilité du projet avec Iaffectation du sol définle par les documents d'urbanisme et son

articulation avec les plans, schémas et programmes ;

% Volet 7:Mesures prévues par le pétitionnaire ;

% Volet B: Présentation des méthodes d'évaluation, description des difficultés éventuelles, noms et qualité

des auteurs ;

% Volet 9: Description des difficultés éventuelles, de nature technique ou scientifique, rencontrées par le

maitre d'ouvrage pour réaliser cette étude.

OBJET DU PRESENT DOSSIER

Le présent dossier concerne une opération d'aménagement des veiries dans le cadre du PAE (Programme
d'‘Aménagement d'Ensemble) de Saint-Loup (Marseille X¢me arrondissement). Ce PAE se situe dans le bassin
versant de I'Huveaune, entre la rive gauche du fleuve ct e Boulevard de Pont de Vivaux,

Ce dossier a trait A Ja créatien ou 2 la requalification de guatre voiries qui permettront d'irriguer 1a zone du P-A.E de
St Loup:

- Création d’une vole « U424 », permettant de rebier le Bd du Pont de Vivaux (situé au sud du cours d'eau),
grace 3 un carrefour A feu, 3 Favenue Mireille LAUZE (locatisée au nord de I'Huveaune), par un carrefour giratoire, en
franchissant I'Huveaune par un ouvrage d'art 3 deux travées accompagnés de dalots de transparence hydraulique au
nord du cours d'eau ;

- Requalification du boulevard Pont de Vivaux ;
- Création d'une vole centrale, paralléle 3 I'impasse des Frénes, dans la partie ouest du P.AE;
- Requalification de V'impasse des Frénes (située 3 I'extréme pyest du P.AE] ;

- La eréation d'une nouvelle voie perpendiculaire aux deux précédentes permettant d'assurer un bouclage
entre I'impasse des Fresnes et }a voie centrale, toutes deux exploitées en sens unique.

Le projet se distingue en deux phases :
- Lapremigre cancerne la vole U424 ainsi que les deux tiers du boulevard Pont de Vivaux

«  Ladeuxiéme concerne I'impasse des Frénes, |a vole centrale et le tiers Ouest du boulevard Pent de Vivaux.
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Figura 1: plan détaillé des zones du PAE tel qu'approuvé en juin 2010

I. PRESENTATION DU CONTEXTE

Le présent dossier concerne le projet d’aménagement et de requalification de voiries accompagnant Ia
réalisation du P.A.E. de Saint Loup.

I.1. PRESENTATION DU P.A.E DE SAINT-Loup

©  Planche 1 : situation gogruphique : Cf p.13
©  Planche 20 présentation du P.AE de Soint-Loup : Cfp.13

Le P.A.E de Saint-Loup se localise au nord du X#= arrondissement de Marseille, Il jouxte le X11*== arrondissement (au
nord-est). Il se situe A la charniére des quartiers de la Capelette, Saint Tronc et la Valbarelle,

Le PAE de St Loup, implanté sur une ancienne zone industrielle désaffectée, a pour but la revalorisatien de ce
quartier grice 3 une extension de son cceur avec la création de petits commerces et d’habitats.

Le P.AE du quartier de S5t Loup. et natamment la création de voiries nouvelles, sont pilotées par la Communauté
Urbaine Marseille Provence Métropole (CUMPM). 1l a été approuvé par la CUMPM et Ta ville de Marseille en juin
2010. Il est délimité au Sud par le Boulevard du Pont de Vivaux, au Nord par Y'avenue Mireille Lauze, a VEst le
Boulevard Urbain Sud et 3 I'Quest par F'impasse des Frénes. [l est également traversé par 'Huveaune.

Ce P.AE se situe i 'emplacement d'anciennes usines industrielles :

- SOMEFOR: usine de création de peintures, gul a pris la place depuis quelques années de la fonderie des
Blancs de Zinc de la Méditervanée, située 4 Fouest du P.AE

- L'usine de Moteurs BAUDDIN, située cdté Est Les batiments de cette société sont actuellement en cours de
démolition.

Le P.A.E de St Loup s'articule autour de 4 voies a créer ou 3 réhablliter :

- la création de la voie « 1424 », permettant de relier le Bd Pont de Vivaux (carrefour 4 feux) au boulevard
Mireille LAUZE {carrefour giratoire), en franchissant 'Huveaune par un ouvrage d'art & deux travées
accompagnées de dalots de transparence sous le giratoire de raccardement,

- larequalification du Bd Pont de Vivaux,
- lacréation d'une voie centrale, paralléle i Fimpasse des Frénes, dans la partie ouest du PAE,
- larequalification de mpasse des Frénes (située a Fextréme ovest du PAE);

- la création d'une nouvelle voie perpendiculaire aux deux précédentes permettant d’assurer un bouclage
entre I'impasse des Fresnes et Ja vole centrale, toutes deux exploitées en sens unigue.

Le projet se distingue en deux phases :
- Lapremire concerne la voie U424 ainsl que les deux tiers Est du boulevard Pont de Vivaux

- Ladeuxitme concerne 'impasse des Frénes, la voie centrale et le tiers Ouest du boulevard Pont de Vivaux.
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La présente étude d'impact porte sur la création et requalification de ces voles ainsi que sur la création d'un
bassin de rétention dans le périmétre du P.A.E [bassin qui sera lui auss] réalisé en deux phases}).

Les opérations présentées cl-aprés appartiennent au P.A.E ou sont situdes 3 proximité mais ne sont pas
concernées par 'étude.

1.2, LES COMPOSANTES DU PROGRAMME

= Planche 20 - présentation du PAE de Soint-Loup : Cfp.13

1.2.1. LISTE DES PRINCIPALES OPERATIONS EN COURS DE REALISATION ET A REALISER DANS LE PERIMETRE DU
P.A.E

Plusizurs projets sont actuellement en cours de réalisation dans 'emprise du PAE:

- Laconstruction d'un magasin d'enseigne Castorama est prévue 3 'emplacement de I'ancienne usine Baudain,
ciité Est de la future vole U424,

Figure 2 : magasin d'enseigne Castorama

- Programmes immobiliers :
|Wivesu Public Perionnel
o Construction de commerces et de logements sur le boulevard Pont de Vivaux (projet SIFER), Surfate de vents intirisure
Rel 0
© La construction de logements et de commerces de part et d'autre de la future voie U424 (projets Nei-de<haussde
LC2! et EIFFAGE), Sutlace de vante 4074 %
Surface d'exposition 0 10
o La construction d’une résidence nommée « Les terrasses de Fhippodrome » est également prévue Zone de cetrsit des marchindises ]
chté Ouest de la future vole U424 (projet URBAT), avec une centaine de logements qui seront Surface da vanis axtérieuns Rde 28 1
desservis par la rue des Frénes et la vole centrale du P.A.E (établie en phase 2 des travaux). Tots) —— 3300 138
Tedal 4 personnel) 1497
L'Huveaune et sa ripisytve constituent un enjeu majeur du PAE en tant que principal secteur de dynamique —
naturelle,
Figure 3 : effectif ihéorique ou déclaré de factivilé lide au magasin
A proximité de Ja zone d*étude, deux projets pourralent interférer directement ou indirectement avec le PAE:
- le projet de contournement du centre de Marseille avec un échangeur de la L2 Est sur l'avenue Florian (PPP
&N COUrs en passation), _ Niveau _-_.nnln
ROC outérieur 19
- le projet de Boulevard Urbain Sud {BUS) RDC 54
[Re1 A4
|R+2 65
122, MAGASIN D'ENSEIGNE CASTORAMA _ Total s82

Castorama relocalise 4 St Loup son magasin voisin de la Valentine, trop exigu pour juguler la concurrence. Il est
actuellement en cours de construction au n"165, boulevard Pont de Vivaux, sur une parcelle de 42 578m?
correspondant 3 I'emplacement de la société des moteurs Baudoin,

Figure 4 ! effeclif théorique ou déclard du parc de stationnement couvert

1.2.3. OPERATIONS IMMOBILIERES EN COURS DE REALISATION ET A REALISER DANS LE PERIMETRE DU P.A.E
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12.3.1. Programmes SIFER et EIFFAGE

Les 5 ha des anclennes usines des Moteurs Baudoin doivent accueillir, outre le magasin Castorama, plusieurs
magasins de petites surfaces appartenant 3 des enseignes complémentaires d'équipement de la maison (en rez-de-
chaussée), ainsi que 200 appartements en front de rue : programme EIFFAGE le long de la U424 et SIFER le long du
Boulevard du Pont de Vivaux.

Figure 6 : plan masse du programme LC2/

L'ensemble représente environ 24 000m? d’espaces extérieurs. La plupart des espéces choisies sont adaptées au
climat méditarranéen. Le systeme d'arrosage se fera par asperseuts sur la majeure partie et sur les zones plus
densément plantées, le goutte 4 goutte sera privilégié. Une vanne particulizre sera prévue pour fa zone humide.

L'arrosage de I'ensemble du parc sera assuré par la mise en place d'un bassin de stockage des eaux pluviales au sein
Figure 5 : projet SIFER le long du Bd Pont de Vivaux de la dalle, dans une membrane étanche.

L'eau sera gérée grice 3 un bassin de régulation de 660m? et de nouveaux réseanx (Cf Volet 3 - [V.2.1)
1232, Programme LC21

Le programme, répartl sur environ 3,5ha, comprend la construction de logements collectifs en immeubles de type
R+B maximum, répartis en cing lignes paralléles orientées nord-sud ; comprenant des commerces en fronts de rue et
des stationnements sous Jes bitiments [programme LC21 - EAST PARK).

Unc résidence pour personnes 3gées, « Les Senlotiales », de 90 logements, est d’ares et déja en cours de
commercialisation 3 I'emplacement de Fancienne société Somefor. Les logements sont répartis dans deux immeubles
clazsés en Iame famille B avec une zone ERP {salte commune)

Au total, 416 Iogements sont prévus, ainsi que 665 places de stationnement.

Le principe général consiste 3 traiter les espaces extérieurs de fagon a créer des amblances différentes selon les lleux
avec une gradation allant de 'urbain au naturel {(FHuveaune et sa ripisylve). Différents espaces ont été distingués :

-  Leparvis
- Les jardins sur dalle

- Le parc, qui sera aménagé le long de 'Huveaune sur une membrane étanche confinant ka peliution,
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Figure 8 : Hllustration non contractuelie — Urbat

1.2.4. RECAPITULATIF DES CARACTERISTIQUES DES PRINCIPALES DPERATIONS DANS LE PERIMETRE DU P.A.E

Figure 7 : illustrations des = Senioriales »

Commerces {ml) 1S
12.3.3. Programme URBAT . B2 : _y GERHE | S
Dénomination  Promoteur  Localisation » : Depla e e tatal de Aot
0 3

La résidence =Les Terrasses de I'Hippodrome » {programme URBAT) se compose de trols corps de batiments rements / de Surtace  BEMENTS e menes
disposés en U, pour yn ensemble de six cages d'escaliers. Le ceeur d'ilot paysager, entiérement réservé aux piétons, e iougM R plsnchorddduvents
est congu comme un liew de calme, de flanerie et de convivialité. L'ensemble représente une surface de & 487m. 165, bd Pont

Castorama Aurxytec de Vivaux 10f2011 | 12823 a2
Un accés piétons aux berges de 'Huveaune est organisé entre les batiments afin que les résidents pulssent profiter de :ua Bt
ta promenade verte ainsi que de la prairie plantée d'arbustes prévue par le plan d’aménag t d' ble, Cet SIFER Est Tangram/ | vivaux 11080 708 1927 1638
acces crée par ailleurs une percée visuelle, facteur d'espace et d'évasion. Sifer

SIFER Dusst 10335 660 1636 1391
L'entrée des véhicules s'effectue sous ou entre fes bitiments. Us circulent ensuite sous des pergolas de bardage Iéger £ast Park
qui occultent toute nuisance visuelle et amortissent toute nuisance sonore éventuelle. L'entrée des piétans s'effectue {résidentie]) LC21 FRTA ST 37552 2398 416 €65
par un portilion situé entre deux batiments. East Park MAP 137, bd Pont

{commerces) de Vivaux 7318 B2TE
11B logements sont proposés, accompagnés de 207 places de stationnement et de 80m* dédiés au stationnement =

lage |

pour les deux roues. {logements) Tangram ) |0426 | 1s18 741

tiffage Eiffage 1

[commerces) 1135 BE5

Les Terrasses de Impasse des 207 + BOm* 2

I'Hippodrome Urbat Frénes D6/ 2011 7648 450 118 roues

Tableau 1 : Caractéristiques des opdrations immobifidres
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1.2.5. OPERATIONS EN COURS DE REALISATION ET A REALISER A PROXIMITE DU PERIMETRE DU P.A.E

12.5.1. La vofe L2

La voie L2 constitue la deuxiéme rocade de Marseille. C'est un ensemble de voles autoroutiéres, nationales et
communautaires cn service, en construction ou en projet qui contourne le centre-ville de Marseille depuls 'A5S
jusqu'a la Pointe Rouge.

A proximité du P.A.E de Salnt-Loup, fa section Est de la L2 est en travaux. Ce trongon est concerné par le futur
échangeur Florian sur 'AS0 qui aura pour conséquence un décalage du boulevard Mireille Lauze vers le sudde 5310
métres.

12.52. Le projet de Boulevard Urbain Sud (BUS)

Le Boulevard Urbain Sud a pour enjeux :

- d'assurer le bouclage du contournement du centre-ville en complétant le réseau d'infrastructures de la 1.2
Nord et la L2 Est,

- dedésenclaver les quartiers Sud en les rellant au réseav structurant de I'agglomération marseillatse,
- dedévelopper le réseau et améliorer l'accessibilité aux transports en commun,
- derééquilibrer, au profit des modes doux (marche A pied, vélo), les différents modes de déplacement,

- d'aider au dével tde I'de ie de ces quartiers et d'améborer leur qualité de vie.

Ll

Selon les besoins identifiés en desserte riveraine et lialsons inter-quartiers, le profil de la voie présentera:
- uneou deux voies de circulation pour les véhicules,
- unsite propre peur l'insertion d*un Bus & Haut Niveau de Service,
- des contre-allées,
- des pistes cyclables,
- etdes cheminements piétons.

L'ensemble du tracé fera I'objet d'une Intégration paysagére avec création d'alignements d'arbres et d'espaces verts.
Certains espaces délaissés pourront étre réaménagés en espaces ouverts au public.

17
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Il. PRESENTATION DU PROJET

II.2.  OBJECTIFS DU PROJET

Le projet, objet de la présente étude d'impact, implanté sur unc ancienne zone industrielle désaffectée, a pour but la
revalorisation du quartier grice 3 une extension de son coeur avee I'implantation de petits commerces et ‘habitats.

11 prévoit dans une premiére phase :

- la création de la voie « U424 », permettant de reller le Bd Pont de Vivaux (carrefour A feux) 3 l'avenue
Mireille LAUZE (carrefour giratoire), en franchissant I'Huveaune par un ouviage d'art,

- larequalification du Bd Pont des Vivaux,

- Faménagement d'un bassin de rétention de taille réduite.

Dans une seconde phase :
-« lacréation de la voie centrale, paraltéle A 'impasse des Frénes,
- larequalification de I'lmpasse des Frénes,

- la création d'une nouvelle vole perpendiculaire aux deux précédentes permettant d'assurer un bouclage
entre I'ilmpasse des Fresnes et ]a voie centrale, toutes deux exploitées en sens unique,

- l'agrandissement du bassin de rétention,

Ce phasage correspond 3 I'acquisition fonciére de la parcelle accueillant aujourd’hui le garage Mercedes-Benz. De
manidre A ne pas impacter F'activité économique du garage, les travaux seront effectués dans une premiére phase en
dohors du périmétre de la parcelle. Lorsque le garage sera transféré sur un autre liey, la seconde phase des travaux
commencera.

It.2.  DESCRIPTIF DU PROJET

= Planche 2b: plan de masse : Cfp.21

Le projet prévoit non seulement [a création de la voie U424, de la vaie centrale (dans une seconde phase] ainsi que la
requalification du Boulevard du Pont de Vivaux, mals aussi la création d'un bassin de rétention répendant au
probléme de ruissellement et d*évacuation des eaux pluviales de voiries du P.AE.

Les caux collectées sur 'impasse des Frénes et sur le Boulevard du Pont de Vivaux étant & Iheure actuelle colleciées
puils rejetées directement dans 'Huveaune sans iraitetnent, la création d'un bassin et de réscaux adéquats permeitra
une mise en conformité de Ja gestion des eaux pluviales. Le fond du bassin sera étanchéifié avec de la bentonite.

La erdation du bassin poursuit ainsi la valorisation paysagére et le réaménagement des berges de I'Huveaune, en
préservant Y'accés au public et en respectant I'environnement, conformément aux objectifs définis par la zone UPM-
SL du POS de Matzellle. De nouvelles plantations d’arbres de haute tige contribuent également & la valorisation
paysagire du boulevard du Pont de Vivaux.

Par ailleurs, le secteur est conforté par la création d'une centralité inter-quartier, avec:
- Le bassin de rétention, se raccordant A la végétation de Ja ripisylve existante,

«  La mise en valeur des modes de circulation doux avec la création de pistes cyclables, en enrabé écologique &
base de liant végéial,

- la requalification du Boulevard du Pont de Vivaux qui relrouve des proportions plus « humaines », avec de
larges trottoirs et la création d'un véritable mail planté,

= Lavole U424 qui desservira les futurs logements.

La Vallée de 'Huveaune sera ainsi sur ce secteur redynamisée, un programme mixte de construction émergeant a
proximité du nouvel échangeur Florian gui reliera i terme le Boulevard Urbain Sud (BUS) 31a 12 Est
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1.2.1. VoIEU424 (PHASE 1) 11.2.2.  BOULEVARD PONT DE VIvVaUX [PHASE 1)

Le boulevard est requalifié dans une premikre phase jusqu'aw garage Mercedes. [l offrira du stationnement
longitudinal de part et d'autre d'une chaussée & double sens, ainsi qu'une piste cyclable bidirectionnelle. Un trottolr
de dimension variable relativement confortable sera également proposé.

Une nouvelle voie permettra de desservir les futurs logements et commerces en cours de réalisation. Elle se
raccordera sur le boulevard Mireille Lauze via un glrateire ¢t un ouvrage de franchissement de FHuveaune, et au
boulevard Pont de Vivaux par un carrefour & feux.

Figure 9 : simulation 3D de la voie U424
La vole présente entre autres des chicanes afin de réduire la vitesse ainsl qu'une piste cyclable unidirectionnelle de

part et d'autre de la chaussée,

Figure 12 : simulation 3D du Boulevard Pont de Vivaux
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11.3. CONCLUSIONS
11.2.3.  RUE DES FRENES ET VOIE CENTRALE (PHASE 2)

Au cours de la phase 2, 'impasse des Frénes sera prolongée avec la
création de la voie centrale. Une chaussée 3 sens unique présentera
une chicane, rédutsant ainsi 1a vitesse des véhicules et appuyant la
vigilance des conducteurs (avec une piste bidirectionnelle en
supplément sur la voie centrale).

Le projet apparait plus adapté i la dynamique urbaine :

- Les gabarits de vaies présentent des dimensions plus adaptées 4 V'échelle humaine gue ceux des voles
existantes,

- L'implantation de pistes cyclables favorise les modes de déplacements doux en sécurisant T'usager des
véhlcules et en rendant son parcours agréable par la plantation d’arbres

- Les voles desservent de nouveaux ilots construits {résidences = Les Terrasses de I'Hippedrome », « Les
Senioriales », Castorama,...).

Cette proposition, sécuritaire pour les pliétons et cycles, peu
bruyante, la vitesse des véhicules étant rédulte, sera agréable
visuellement en évitant la connotation routiére dans un quartier 4
caractére villageols. La dynamique résidentlelle et soctale est ainsi
poursuivie, conditionnée par un systéme viaire et
circulatoire.

Ainsl, le programme d'aménagement de Salnt-Loup permet de mieux répondre aux préoccupations
environnementales :

- il encourage I'utilisation des modes de déplacements doux par rapport aux véhicules particuliers,
Figura 13 : futur profet sur la Voie Cenirale
< Prof -+ ilint2gre Ia création d’un bassin de rétention, il permet de filtrer les eaux récupérées,

= il valorise les berges de I'Huveaune tout en les faisant redécouvriv aux usagers du site.

IL2.4,  BASSIN DE RETENTION (PHASES 1 & 2)

Les eaux collectées sur Vimpasse des Frénes et sur le Boulevard du Pont de Vivaux étant a I'heure actuelle collectées
puis rejetées directement dans I'Huveaune sans traitement, Ja création d'un bassin et de réseaux adéquats permettra
une mise en conformité de la gestfon des eaux pluviales, Le fond du bassin sera étanchéifié avec de la bentonite,

Ce bassin sera réalizé en deux phases :

- Lapremiére phase correspondra  la réalisation de la partie Ouest du bassin et permettra le traltement des
eaux qui ruisselleront suite 4 Ja construction de Ja vole U424 et de la requalification des deux tiers Est du
Boulevard Pant de Vivaux

- Laseconde phase permettra I'extension vers I'Est du bassin, suite 3 'acquisition foncitre de la parcelle
nécessaire, et assurera le traitement de I'ensemble des eaux des voiries créées ou requalifiées dans le cadre
du PAE soit les phases 1 et 2 des travaux.

L'acces au bassin se fera dans un premier temps en longeant les berges de I'Huveaune suite aux travaux de la phase 1,
puis dans un second temps via ia vole centrale, réalisée pendant ta phase 2.
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. PRESENTATION DE LA PHASE CHANTIER

II1.1, RAPPEL : PHASAGE DU PROJET

Le projet distingue deux phases :

- la phase 1 qui concerne Ja voie U424 y compris le pont et son raccordement & 'avenue Mireille Lauze,
ainsi que les deux tiers Est du boulevard Pont de Vivaux ;

- la phase 2 gut concerne I'impasse des Frénes, la voie centrale et le tiers Quest du boulevard Pont de
Vivauy, le foncier n"étant pas disponible & court terme.

Un bassin de rétention sera également réalisé en deux phases au Nord du projet Urbat

- une premiére moitlé Ouest, sur une emprise fonciére disponible, sera réalisée simultanément avec les
travaux de la voie U424 dis le démarrage de ces derniers ; cette partie de bassin assurera la
compensation et le traitement de I'ensemble des voiries réalisées en phase 1,

- une seconde moitié Est sera réalisé au début des travaux de la phase 2, une fois le foncier définitif

acquis,
II.2. ETUDES PARTICULIERES

La phase chantier sera précédée par :

- des études particuliéres, notamment un diagnostic de pollution des sols du secteur du futur bassin, de
manikre 3 fixer les modalités du chantier et le devenir de déblais éventuellement poflués ;

- des &tudes d’exécution, que ce soit pour la premiére ou la deuxieme phase de travaux. Ces études
visent & définir en détail les caractéristiques des ouvrages, les techniques 3 metire en ceuvre, le détail
des mesures (bassins proviscires par exemple), le phasage détaillé des interventions, d'éventuelies
interventions sur les réseaux...

II1.3. REALISATION DES TRAVAUX
Lors de la premire phase, les travaux 5'échelonneront en deux temps :

- laréalisation de la voie U424 et de la premiére moitié du bassin de rétention ;
- larequalification des deux tiers du boulevard Pont de Vivaux et la construction du pont franchissant
'Huveaune,

I11.3.1.  REALISATION DE LA VOIE U424 ET DU BASSIN DE RETENTION

La phase de travaux débute avec I'établissement de la voie U424 en dehors de ouvrage de franchissement de
IHuveaune. Ces travaux comprennent :

- lamise en place des réseaux ;

- la construction de la chaussée {sauf couche de reulement} ;

- lamise en ceuvre des trottoirs. Les batiments aveisinants n'étant pas encore canstruits, le revétement
des trottoirs sera provisoire.

Lextrémité sud de la vole U424 sera réalisée au plus tot afin d'étre compatible avec la livraison des travaux du
batiment des Sénioriales, I'sccés 3 ce nouveau btiment se faisant & la fois par Fextrémité Sud de la U424 et e
trottoir Nord Ouest du Boulevrd du Pont de Vivaux

La premiére moitié du bassin de rétention sera réalisée simultanément, afin de pouvoir gérer |'évacuation des
eaux de la U424 avant le démarrage des travaux du boulevard Pont de Vivaux.

Dans un premier temps, |'assainissement de chantier sera raccordé au réseau existant du boulevard Pont de
Vivaux, avec mise en place d'un décanteur. Cet assainissement provisoire sera prévu dans le marché de
travaux.

Dés I'achévement des travaux de la vole U424, le réseau d’assalnissement sera raccordé au bassin de rétention.
Ainsi, lors des travaux effectués sur le boulevard Pont de Vivaux, le réseau existant ne sera pas encombré par
I"évacuation des eaux supplémentaires de la U424,

I1.3.2. REALISATION DES DEUX TIERS EST DU BDULEVARD DE PONT DE VIVAUX ET DE L'OUVRAGE DE
FRANCHISSEMENT DE L'HUVEAUNE

La réalisation du pont franchissant I'Huveaune et des deux tiers du boulevard Pant de Vivaux sera effectuée de
maniére simultanée.

Les travaux liés & Pouvrage de franchissement comprennent :

- laréalisation du pont ;
= le raccordement au boutevard Mireille Lauze par 'intermédiaire d’un giratoire.

Les instailations de chantier et les éventuels ateliers de montage seront implantés sur la rive droite de
I'Huveaune avec un systdme d‘alerte de crue, cette rive étant en zone inondable. Un systéme d'assainissement
provisoire avec mise en place d’un dispositif anti-pollution sera prévu dans le cadre du marché de travaux.

La réhabilitation du boulevard Pont de Vivaux concerne en premiire phase fes deux tiers du boulevard. Les
travaux comprennent :

- Larehabilitation de la chaussée {sauf couche de roulement)

- La mise en ceuvre des trottoirs. Le trottoir nord longeant les futures fagades des batiments en cours de
construction sera aménagé de maniére partielle : I'emprise dédiée 2 la piste cyclable pourra &tre
utilisée par les piétons, pendant que le futur trottoir sera soumis aux aléas de chantier des batiments.
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Une palissade distinguera F'espace usager de I'espace chantier. Ln cheminement piéton confortable
sera ainsi préservé. Le trottoir nord sera terminé aprés la fin de construction des batiments.
- Leraccordement aux réseaux existants.

Lors de I'exécution des travaux de voirie, une voie de circulation sera conservée a minima dans chaque sens. Un
carrefour & feux provisolre sera mis en place au niveau de I'intersection du boulevard avec la voie U424 afin de
gérer les circulations lides au batiment des Senioriales.

I1.3.3.  ACHEVEMENT DES TRAVAUX LIES A LA PREMIERE PHASE

Dés I'achévemnent des travaux de construction des bétiments avoisinants les voiries, les finitions de ces
derniéres seront réalisées :

- mise en place du revétement définitif sur trottoirs
- réalisation de |a couche de rovlement sur voirie

- mise en ceuvre du mobilier

- plantations,

II1.4. ACHEVEMENT DES TRAVAUX LIES A LA SECONDE PHASE

Les travaux de la seconde phase seront réalisés une fols le foncier définitif acquis. La péricde de « battement =
entre les deux opérations pourrait se prolonger, en fonction de |'évolution des implantations industrielles du
secteur. La programmation précise des travaux sera définie en temps utile ; toutefais, le déroulement des
travaux suivra une trame comparable i celle présentée ci-dessus :

- Etudes d'exécution ;
- Modification du bassin ;
- Aménagement des voiries ;

- Travaux de finition.
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VOLET 2
ANALYSE DE L’ETAT INITIAL DE LA

ZONE ET DES MILIEUX SUSCEPTIBLES
D'ETRE AFFECTES PAR LE PROJET

I. PRESENTATION DU CONTEXTE

I.1. SITUATION GEOGRAPHIQUE

L1.1. LOCALISATION

& Planche 1 . sttuntion géogrophique . Cf p.13
Le périmétre du P.A.E Saint-Loup se situe au sein du X&me arrondissement de la ville de Marsellle, dans le quartier
dit de Saint-Loup, entre les boulevards Mireille Lauze et Pont de Vivaux et 'avenue Florian. 1l s'insére au sein d'ung

ancienne zone industrielle actuellement désaffectée, longée au nord par I'autoroute A50 et 3 'ouest par I'hippodrome
de Pont de Vivaux. Ii est traversé d'est en ouest par 'Huveaune.

D'une superficie d'environ 15 ha, le périmétre comprend notamment les veies suivantes:
- Leboulevard Mireille Lauze ;
- Leboulevard Pont de Vivaux ;

- L'impasse des Frines.



Source: -

Fand de plan : Cadastre

Situation cadastrale
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L.1.2. SITUATION CADASTRALE

w  Planche 3  situation cadnstrale : Cf p.25

L tableau suivant présente les parcelles comprises dans le périmétre du P.AE:

Suntave {m')

1.2. CONTEXTE URBAIN

L.2.1. AUDROIT DU PAE

Le périmétre du P.A.E et ses alentours lorment une mosaique d'amblances urbaines qui est le résultat de la mutation
progressive du quartier. Ainsi, le périmétre comprend :

- Des espaces 3 vocation commerciale & 'ouest avec une concession Mercedes-Benz;

- Des espaces en mutation au centre et 3 I'est aver les anciennes usines SOMEFOR (qui seront remplacées par
le projet de résidence pour personnes igées « Les Sénlorialess), la plateforme de chantier du magasin
CASTORAMA située au droit de I'ancienne usine BAUDOIN ;

B0168 7043 2677.5 ]
B0158 3842 2338
80170 51 47
B0171 114 97 ]
B0169 66 40
B0167 229 54
B0166 573 27
BO165 770 75
80145 374 18
80131 342

80129 1718 745
B0141 1493 521
B0136 516 176
B0137 2298 1145
0090 5084

80163 11998 511
B0159 1384

B0151 5541

BO152 74

B0154 79

B0140 9245

B0153 7914 2311
B0128 57763 5 601
B0133 5447 918
B0127 422

B0096 12 966

B0094 330

B0134 1034

Tableau 2 ; parcelles comprises dans le pdrimeéire du P.A.E

- Des équipements sportifs au nord de I'Huveaune {complexe sportif Ledeuc) ;

- Des espaces semi-naturels avec 'ifuveaune longée par ses berges et sa ripisylve.

1.2.2. LES ENVIRONS DU P.A.E

Les envirens du P.A.E présentent des espaces a vocation d'éguipements (hippedrome de Pont de Vivaux. centre
médico-éducatf, etc.), commerciale (boulevard Pont de Vivaux, boulevard de Saint-Loup) ct & vacation d'habitat, ce
dernier se présentant sous plusieurs formes. En effet, il est de type centre ancien avec des hauteurs limitées sur la
majevre partie du quartier puis est de type collectif haut au sud du périmétre du P.A.E (HLM la Fauviére et HLM Pont

de Vivaux).
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II. CARACTERISTIQUES DU MILIEU PHYSIQUE

Sawrces : donndes Météo-France

L1, CLIMAT

La ville de Marseille bénéficie d'un climat de type méditerranéen caractérisé par des hivers doux, des étés
comportant une période de sécheresse marquée de fin mal & début septembre, un ensoleillement important, des
précipitations annuelles assez faibles, un nombee de jours de gel faible et des chutes de neige exceptionnelles.

Ce climat est Jargement influencé par le Mistral de direction nord/nord-ouest pouvant entrainer des abaissements de
températures soudains et durables.

Enfin, la présence de la mer influe sur le climat de la cité phocéenne, en faisant bénéficier grice aux brises marines
d'un adoucissement du climat en hiver et en été.

I.1.1.  TEMPERATURES

La ville de Marseille et sa région bénéficient de 'un des ensoleillements les plus forts enregistrés en France avec plus
de 2800 heures par an,

Les températures restent douces en hiver et chaudes & trds chaudes en été. Une période de sécheresse est
régulitrement observée durant les mois de juillet et aoQt.

18
]
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Figure 14 : Températures moyennes mensuelles
Station Marsellle-Longchamp de 1961 4 1990 [source Météo France)

II.1.2.  PRECIPITATIONS

En région méditerranéenne, la pluviométrie est caractérisée par des orages souvent viclents durant lesquels une
grande quantité d'cau tombe en trés peu de temps.
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Figure 15 : hauteurs d’eau moyennes mensuelles
Station Marseille-Longchamp de 1961 8 1990 (source Météo France)

Si 3 Marseille, la pluvlométric annuelle est I'une des plus faibles en France, les pluies sont souvent importantes en
automne avec des maxima de précipitations en septembre-ociobre (hauteur moyenne de 91,6 mm pour le mois
d'actobre). Les minimums se situent au mots de juillet (8,8 mm en moyenne).

Ii.1.3.  LESVENTS

Le nombre de jours avec vent violent est de 75 par an. Le Mistral qui souffle en moyenne un jour sur trois, en
particulier en fin dhiver et au printemps, donne une impression de froid glacial et pénétrant qui n'est pas pris en
compte par les thermométres.

La ville de¢ Marscille bénélicle

1 climat de type m

fterranéen caractérisé par des hivers doux, des otés
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I.2. TOPOGRAPHIE

Le périmétre du PA.E se situe au sein de la plaine alluviale de FHuveaune, entre |a chaine de Saint-Cyr au sud et le
bassin calcaire marseillais au nord.

La topographie au droit du périmitre est globalement plabe, Le boulevard Pont de Vivaux descend d'Est en
puest Sont niveau altimétrique varle de 31 m NGF 3 27 m NGF. L'impasse des Frénes descend en direction de
I'Huveaune avec une pente d'environ 3%. L'avenuc Mireille Lauze qui monte d'ouest en est en direction de
I'échangeur Florian, se trouve 3 environ 3 m an Nord du reste du périmétre du PAE.

Topographie du territoire marseillais
Sources : Atlas urbain de Marseille - AGAM - mai 2009

Le périmétre du P.ALE se situe an sein de la plaine alluviale de VHuveaune, 1] présente un relicf relativement
plan avec des altitudes oscillant catre 21 m NGF et 31m NGF.

Figure 16 ! locatisation du périmeétre du P.A.E

28
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Cette coupe longhudinale met en évidence le relief relativement plan du périmétre du PAE.

ASL Av, Lausg

Figure 17 : Coupe lopographique de Pexistant au niveau de la future voie U424
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I1.3. GEOLOGIE

Sources : BRGM - Infoterre

IL.3.1. CONTEXTE GENERAL

La commune de Marsellle repose sur un bassin sédimentaire d'dge Oligocéne, rattaché au Stampien. Ce bassin est
cerné par des reliefs calcaires secondaires du Crétacé et Jurassigue,

La nature pétrographique des sédiments stamplens est variée et Jes facids reconnus passent des argiles marneuses
aux poudingues, Tous les systémes pétrographiques intermédiaires sont présents {(marnes sableuses i gréseuses,
gris marneux A grés grossier, micro-poudingues...). On note la présence de fallles sur 'ensemble du bassin Stampien.

11.3.2.  CONTEXTELOCAL

Le périmétre du P.AE est situé sur les alluvions récentes de 'Huveaune. Ces alluvions de fond de vallée comprennent
essenticllement des graviers fluviatiles recouverts par des sédiments fins.

Figure 18 ; extrait de la carte géologique d'Aubagne-Marseille
Mz : dépbts laguno-marins Holocéne {formation vaseuse salée)
Fz : alluvions récentes fluviatiles et torrentielles des lits majeurs (Actuel)

E2 : Stamplen moyen

II.4. HYDROGEOLOGIE

Sources : SDAGE 2010 - Agence de I'eau Rhdne, Méditerranée et Corse

11.4.1. CONTEXTE GENERAL

Le périmdtre du PAE est localisé an droit de !a masse d'eaw FRDG312 « Alluvions de T'Arc de Berre et de
PHuveaune », Sa superficie entigrement aflleurante est de 88 km?,

Le tableau sulvant présente les caractéristiques de cette masse d'eau :

Al LTS iu e
Inn

Alluviens de I'Arc
de Berre et de
I'Huveaune

Faisabllités technigues contraignantes

Tableau 3 : SDAGE 2010

L/état quantitatif de la masse d'eau est jugé bon et en accord avec Vobjectif de bon étmt visé & Ihorizon 2015,
conformément 2 la Directive Cadre sur 'Eau,

L'état chimique est quant  luf jugé mauvals avec un objectif de bon état reporté en 2021 (au lieu de 2015} en ralson
des Faisabilités techniques contraignantes en contexte urbain.

11.4.2. CONTEXTELOCAL

Le périmétre du PA.E est situé en zone fortement urbanisée. L'imperméabllisation d'une grande partie des surfaces a
profondément modifi# les conditions de fonctionnement des nappes souterraines.

Astcun captage pour UAlimentation en Eau Potable avec périmétres de protection n'a été recensé sur ou i

proxhnite de 13 zone d'étude.

I.5. EAUX SUPERFICIELLES

e Planche Ja : Réseau hydrographigue : Cf p.31
Sourrces : SDAGE 2010 - Agence de 'eau Rhdne, Méditerranée et Corse

11,5.1,  CONTEXTE GENERAL : LE FLEUVE DE L’HUVEAUNE

Le périmétre du P.A.E se situe au sein du bassin versant de I'Huveaune (masse d'eau FRDR 121b « L'Huveaune du
seull du pont de I'Etoile 3 1o mer ). Le Aeuve, qul prend sa source dans le massif de |a Sainte-Baume traverse la zone
d'étude d'est en ouest sur un linéaire d’enviton 700 m. Il se jette dans fa mer Méditerranée 3 hauteur des plages du
Prado, a Marseille.



Source: - \N. u

Fond de plan : phota aérlenne
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I1.5.2.  QUALITE DES EAUX DE L' HUVEAUNE
1.e tableau suivant présente les caractéristiques de FHuveaune :

Ltat csalogugne
Sl 1 Maitafs abis repurt
de b .
¢1at

r.::—.ﬂﬂ.:u du
seuil du pontde | Mauvais
I'Etolle 4 la mer

Falsabilités technigques
contrzignantes

Faisabilités techniques
contraignantes mauvais

Entre le pont de I'A50
et le pont Flerian

[ms/s)

Entre e pott Florian et
I'impasse Maggio a1 178 217 270

[m?'s]

Tableau 4 : caractéristiques de I'Huveaunsa

L'état écologique de I'Huveaune 4 Marseille, masse d'eau fortement modifiée, st jugé mauvais, en raison des
nombreux rejets d‘origine urbaine. Les objectifs de bon état écologique ont été reportés de 2015 4 2021, Le report
est justifié par les contraintes de faisabilités techniques en contexte urbain (difficulié d'installer de nouveaux réseaux
de collecte des eaux usées en site urbain ancien).

L'état chimigue est jugé mauvals pour des raisons similares, les informations é@ant, 3 ce jour, insuffisantes pour
attribuer un état Les objectifs de bon état chimique ont été reportés de 2015 4 2027.

II.5.3.  QUALITE PISCICOLE

L'Huveaune est classé en 2¢= catégorie piscicole au droit de la zone de projet. Hormis cela, il 0’y a pas d'activités
sportives, récréative ou touristique lées 3 'Huveaune au droit de Ja zone de projet.

Seule P'activité de péche est recensée sur 'Huveaune,

[1.5.4. CARACTERISTIQUES HYDRAULIQUES DE L'HUVEAUNE

Sources : Etude hydroulique pour la modélisation de l'ouvrage de franchissement de !'Huveaune - GEI 2012 Dossier de
déciaration au titre de orticle L214 du code de 'environnement — GEI 2012

iL54.1. Caractérisation des zones inondabies

=  Planche 4b : Zones inondables de I'Huvenune : Cf p.33
La haute vallée de 1'Huveaune, en amont d’Aubagne, est encore relativement rurale tandis que la basse vallée de
I'Huveaune est marquée par une forte urbanisation et une ancienne industrialisation.

Ainsl, des remblals mis en place au fil des années en rive gauche de 'Huveaune, au droit de la zone de projet
perturbent I'enveloppe de 1a zone inondable centennale du fleuve.

Celte dernitre a 1 modélisée par le bureau d'étude G.E.l en juin 2009, pour le compte de Ja Direction de I'Eau ot de
I'Assainissement de Marseille, sur ta base des débits jssus de I'étude HGM [1998]) en deux points de I'Huveaune
proximité du périmétre du PAE:

Tableau 5 : maesures des débils de I'Huveaune

Aucun PPRI n'est réalisé sur 'Huveaune, toutefois 'emprise des zones inondables issue de ¥'étude HGM1998 est
reportée dans le POS.

P'aprés la planche 4b, la zone inondable interf2re avec le projet au niveau du futur bassin de rétention et de la voie
U424 A son extrémité nord. L'ouvrage de franchissement de I'Huveaune prévu au niveau de cette extrémité
permettra de passer outre cette contrainte.

1l est 3 noter que la DDTM réalise actuellement une étude hydrologique visant 4 actualiser Jes débits de crue de
I'Huveaupe. Les résultats de cette étude ne seront pas disponibles avant le ler semestre 2013. Ainsi le projet
d'aménagement s'appuic sur les valeurs de crues de références disponibies actuellement et présentées dans le
tableau ci-dessus.

1542, Fonctionnement hydroulique
Actuellement, les eaux pluviales du secteur d'étude sont collectées :
- Surl'impasse des Frénes
= Surle boulevard de Pont de Vivaux :
Ces eaux collectées sont rejetées directement 3 FHuveaune sans traitement.

En aval de Ja zone d'étude, aucun avalodr n'est présent sur le Bd Pont des Vivaux. Alnsi, I'écoulement de cette vole
ruisselle jusqu'an milieu naturel, sans traitement.

€n bordure Est du périmatre du P.AE, les eaux pluviales sont également collectées sur I'avenue Florian. Par ailleurs,
il existe une liaison hydraulique entre la cité de la Gardanne, située en rive droite de 'Huveaune, et 'Huveaune.
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I.6. RISQUES NATURELS

Sowrces : Prim.net

Le Dossier d'information Communal sur les Risques Majeurs indigue que Marseille est soumise a trols types de
risques naturels:

- Lerisque d'inondation ;
- Lerisque mouvements de terrain, qui concerne les secteurs sur argiles et marmnes ;
- Lerisque de feux de fordts, spécifique aux zones boisées.

Inondation.

Le périmétre du P.AE n'est concernd spue par le risque d

En effet, d’aprés I'étude de définition des zones inondables de {'Huveaune réalisée par le bureau d’études G.E.l en juin
2009, une partle de la zone du P.A.E est en zone inondable pour une crue de période de retour 100 ans (cf.
chapitre 11.5.4).

La commune de Marsellle n'est pas pourvue d'un P.P.R.L. Ce document est prescrit deputs le 12/12/2003 mais n'est
pas approuvé,

III. CARACTERISTIQUES DU MILIEU NATUREL

II.1. PERIMETRES DE PROTECTION OU D'INVENTAIRE DU MILIEU NATUREL

& Manche 5 Périmétre d'inventaire et de protection patrimodale : Cf. p.36

Les alentours de Marseille sont concernés par de nombreuses zones d'inventaire du patrimoine naturel (en
particutier les Zones Naturelles d'Intérét Ecologlque, Floristique ot Faunistique ou ZN.LE.F.F.). Aucune de ces zones
ne concernent le site du projet.

De méme, les alentours de Marseille abritent plusieurs zones de protection du patrimoine naturel, réglementaires ou
contractuelles (Natura 2000) :

- Terrains du CREN [archipel Frioul)
- Projet de Parc National des Calanques
- Plan National d'action en faveur des espéces menacées

- Projet de Parc Naturel Régional de Ja Sainte Baume

+

des Zones d'inventaire ou de protection du patrimoine naturel.

Le périmiire du P.AE n'est pas concerné par
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II.2. RESEAU NATURA 2000

= Planche So : Résean Matura 2000 : Cf p.35

Les alentours de Marseille sont concernés par plusieurs zones du résean Natura 2000. Les zones les plus proches
sont les suivantes

re Metir £000

Fyque et ik N gl wiie

ZPs FR9312007 lles Marselllaises - Cassida __6km
Calanques et es marseillaises ~ Cap Canaille et massif du
SIC/pSIC FRY301602 and Canmet 4km
SIC/pSIC FR9301603 Chatne de Pétole - massif du Garlaba > 7 km
ZPS FR9312018 Ealalses de Vaufréges 4km
SIC/pSIC | FR9301999 Chte bleue marine > 10 km

Tableau 6 : les zones Nalura 2000 aux abords du projet

Conformément A 'article R414-19 du Code de 'Environnement, les « projets devant faire lobjet d'une étude d'impact
au titre des articles L122-1 3 L122-3 et R122-1 A R122-16 » font f'objet d'une évaluation des Incidences Natura 2000.

La présente opération entre dans ce cadre.

Par ailleurs, le décret n® 2011-2019 du 29 décembre 2011 « portant réforme des études d'impact » jndique que
«l'étude d'impact vaut étude d'incidences [..] si elle contient les éléments exigés par V'article R 414-23 du Code de
I'Environnement. =

Le présent dossler est accompagné d'une évaluation des incidences sur le réseau Natura 2000 (notice stmplifiée).

Le secteur ¢ 'étude se localise en centre-ville, I n'est pas conterné par des zopes Natura 2000,

III.3. ENJEUX ECOLOGIQUES

[1.3.1.  UTILISATION DU 50L
Le secteur d"étude est oceupé par les entités suivantes :

- Espaces urbanisés, comprenant les zones construites, les surfaces Imperméabilisées [voiries,
stationnements...)

- Différents types d'espaces verts (trottoirs plantés, terrains de sports et de loisirs)
- Jardin et dépendance d'une anclenne exploitation agricole
- Végétation rivulaire de 'Huveaune

- Litde I'Huvcaune,

Seuls les deux derniers présentent des caractéristiques de milieux naturels, bien qu'ayant été modifiés 4 des degrés
divers. Le secteur d'étude se situe au sein d'une zone urbanisée, coupée d'une « coulée verte » constituée par le lit et
les berges de 'Huveaune.

N1.3.2. HABITATS NATURELS

< Planche 5c: Zone d'influence du profer kabitats naturels . € p37

Le secteur d'étude abrite les types d’habitats naturels suivants

Hi.3.2.1. Lit du cours d'eau

Le lit de I'Huveaune est formé d'une alternance de radiers et de mouilles ou trous d'eau, auxquels s'ajoute une courte
zone de rapide de trés faible hauteur au centre du trongon étudié.

Les radiers présentent un fond assez homogéne de petits galets, Je fond des radiers et des mouilles est taplssé de
matériaux fins.

Le lit de I'Huveaune est rattaché au type sulvant de la nomenclature Corinne Biotope : 24.14 Eaux courantes - zane &
barbeaux.

Figure 19 : fit de 'Huveauns au droit du projet

322 Ripisyive

Les berges de I'Huveaune abritent des formations de type galerie forestizre composées d'arbres installés entre [e
nivean du fleuve et le havt de |a rive.

1 s"agit de 1a principate zone de végétation naturelle du site. A ce titre, elle a fait l'objet d'une analyse plus détaillée,
en distinguant les rives droite et gauche d’une part et plusicurs sections sur chaque rive, d'autre part.

- Enrive droite : 3 berge nord est notablement anthropisée, On peut distinguer 4 sections (d'amont en aval) :
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o La section 1{amont) présente une forte déclivité en ralson du méandre formé par le fleuve. De
ce fait, I'espace disponible pour les espéces hygrophiles est limité, voire inexistant. La
végétation est installée sur le rebord en haut de berge. Elle est constituée d'arbres
(essentiellement le platane) et de broussailles ({dominées par la ronee a feuilles d'orme).

Figure 20 : platane isolé en téla de berge

o La secticn 2 se situe dans une contre-courbe du méandre, ce qui a permis linstallation de deux petits

atterrissements en picd de berge. lls sont partlellement colonisés par une formation herbacée hygrophile &
renoude & feuilles d'oseille. La berge est colonisée A cet endroit par une espice exotique échappée des jardins : la
belle de nuit (Mirabilis jolapa L), La strate arborescente est imitée au haut de berge et se compese d’orme
champatre, platane et robinier faux-acacia.

[=]

o

Figure 21 ; alterrissement en rive droite au droit de la section 2
La section n°3 se déroule devant les terrains de sport. La berge est confortée par un enrochement et un perré de
pierres appareilées. La végétation arborée se limite & quelques sufets isolés installés en haut de berge, parmi
lesquels on reldve le chéne pubescent, le robinier faux-acacia, le fréne oxyphylle, I'érable négundo, de rares
saules blancs. Localement, une plage de graviers s'est formée en pied de berge dans la partle aval de fa section.
Cette plage abrite une formation herbacée & renouée 3 feullles d'oseltle.

Figure 22 : seciion 3 de la berge nive droite

Sur la section 4 (la plus en aval), la berge retrouve une configuration en extrados de méandees, avec une forte
déclivité, Fabsence d'atterrissement et une végétation Installée en sommet de berge, ol sont installés des
espices non hygrophiles (chénes pubescents, des robinlers faux-acacia) ainsi que plusieurs peupliers d'ltalie
issus de plantation.
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Figura 23 : section 4 de la berge rive droite

En rive gauche : la berge sud est moins anthropisée que la précédente, au moins dans sa partie amont. On peut
distinguer 3 sections (d'amont en aval} :

L=}

La section 1(amont) présente une déclivité marquée mais qui laisse s'installer la végétation sur I'ensemble
de Ia berge. On observe un lambeau de ripisylve dominé par le fréne oxyphylle, auquel se mélent le chéne
pubescent, le robinjer faux-acacia, I'érable négundo, I'érable champétre, Forme champétre, le platane, le

saule blanc. Le sous-bols de broussailles est dense et dominé par la ronce 3 feuille d'orme. Cette galerle ]

forestiére, tris étroite, s'élargit un peu localement.

Figure 24 : ripisylve rive gauche — section 1

La section 2 se situe cité extrados d'une légére courbe du lit de 'Huveaune. Cette berge est
protégée par un perré de plierres appareillées, La végétation est done reléguée en haut de berge.
Elle se compose d'un étroit rideau de peupliers hybrides accompagné par le fréne oxyphylle,
I'orme champétre, le robinter faux-acaela ; avec un sous-bols de ronce (Rubus gr. Ulmifolius)

dense.

Figure 25 : ripisylve rive gauche — seclion 2

sur la section 3 {1a plus en aval), la berge est située en intrados de méandre. La galerie forestiere
est fortement dominée par une espice invasive, l'allante du [apon. La végétation forestiére est
élargie au droit de cette section par un petit bois dominé par I'ailante du Japon accompagné du
micocoulier de Provence,
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Figura 26 ! ripisylve rive gauche — section 3

D'une manitre globale, 1a ripisylve de 'Huveaune au droit du projet est présente ; peu étendue en largeur ; assez peu
diversifiée. Elle abrite une proportion élevée d'espéces alloch : le platane, le robinier faux-acacia, Férable
négunde, l‘ailante du Japon. Les espéces hygrophiles sont minoritaires. La qualité bislogique globale est donc peu
élevée,

Tautefols, la présence de cette galerle forestiére constitue un enjeu en termes de corridor de déplacement pour de
nombreuses espices et en termes d'usage. En effet, la berge nord est accessible par les terrains de sports et constitue
un liew de promenade fréquenté,

La ripisylve constitue une mosaique dont la composition rappelle les types suivants de la nomenclature Corinne
Blotope :

- 84 Alignements d'arbres, hales, petits bois, bocage, parcs.
- 85,11 Parcelles boisées de parcs
- 44,63 Bois de Frénes riverains et méditerranéens

En revanche, les atterrissements du lit peuvent 2tre rattachés au type suivant de la nomenclature Corinne Blotope :
24.53 Groupements méditerranéens des limens riverains.

Par allleurs, la présence de grands arbres de part et d'autre de 'Huveaune permet de limiter I'ensoleillement du lic:
cet ombrage a pour conséquence une moindre élévation de température des eaux en été, ce qui est favorables aux
organismes aquatigues et en particulier aux poissons. Il est donc important de conserver I'ombrage du cours d’eau.

1323 Parcs et jardins

On observe plusieurs espaces relids aux pares et jardins :

- Lestereains de sports situfs au nord de 'Huveaune et leurs abords, plantés de mail des platanes et d’espices
diverses ;

Figure 27 : aspace de sport boise (lerrain de jeux de boules)

- Leboulevard du Pont de Vivaux est bordé de platanes;

- Enaval de la zone du projet se situe I'hippodrome qui constitue un vaste espace de pelouse,

Ces espaces sont reliés aux types suivants de la nomeanclature Corinne Biotope :
- BS5.12 Pelouses de parcs
- B5.2 Petits parcs et squares citadins

Hi.3.2.4. Surfaces urbanisées

Les autres espaces du secteur d'érude sont reliés au type suivant de la nomenclature Corinne Biotope : B5.4 Espaces
internes au centre-ville.

1I.3.3. FLORE

La Nore du secteur d'étude ne présente pas d’originalité particuliére. Aucune espéce protégée ou remarquable n'a éte
observée sur le site.

Parmi les espéces arborescentes, les espéces allochtones introduites sont nombreuses. On remargue notamment la
présence de plusieurs espéces invasives

= |e robinter faux-acacia ;
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= I'érable négundo; Aucune capture d'individus (péche électrique ou autre) n'a été effectuée dans le cadre de la présente étude.
Toutefois, la présence de deux espices au moins a été constatée :
= l'ailante du japon.

Figure 28 : 'silante du Japon

II1,3,4. FAUNE

Compte-teny du caractére trés urbain du secteur d'étude, Panalyse de la faune s'est appuyée sur Ianalyse des
habitats et une seule journée d'ebservation. En dehors du compartiment aquatique, la faune est peu développée.

{13.4.1. Qualité biologique du cours d'eau

La qualité biologique des eaux (IBGN) est connue de mantére fiable grce ay suivi du Réseau National de I'Eau {Cf.
paragraphe « qualité des eaux »). Cet indice appartient 3 la classe « qualité moyenne » ce qui indique un décalage des
cortdges spéctfiques vers des espéces polluo-résistantes.

i1.34.2. Poissons

Sources : SDAGE - AAPPMA

Les données recucillies auprés de I'AAPPMA « I'Association Marsetlle Aubagne de Péche » indiguent les différentes
espéces qui ont 6té recensées dons le cadre des activités de 'Association de péche, A savoir : hotus, ablettes, gardons,
rotengles, vairons, goujons, carassins, carpes, tanches, grémilles, blageons, perches, anguilles, brochets, sandres,
chevesnes, barheaux. En 2000, le black-bass a #té introduit pour eréguler Jes poissons blancss. La truite arc en ciel et
1a truite fario font I'objet de fAchers. Les moullles ou trous d'eau permettent aux poissons de se rassembler pendant
les périodes d'étiage et constituent des zones d'alimentation ou de frayére pour certaines espices. La zone d'étude
n'accueille pas de frayére de brochet,

- Le chevaine (Leuciscus cephalus), espéce trés fréquente en Europe. En France, il est répandu sur tout le
territoire hormis la Corse et e Finistére. On le rencontre princlpalement dans les riviéres de deuxidme
catégarie. On recense de nombreux individus de petite taille sur le secteur d'étude, regroupés en « banes » au
niveau des mouilles.

- Latruite, dont les individus proviennent de lachers.
L'Huveaune est classée en seconde catégorie piscicole sur Pensemble de son linéaire.

Malgré |a faiblesse des débits dés des premiers mais chauds auxquels peut succéder un étiage trés sévére, I'Huveaune
abrite des populatiens piscicole de qualité.

Une Association Agréée de Piche et de Protection des Milieux Aquatiques, « I'Assoclation Marsellle Aubagne de Péche
» s"attache 2 Ja gestion du cours aval de 'Huveaune (secteur en seconde catégorie, du Pont de I'Eroile 3 la mer).

H3.4.1, Faune terrestre

Aucune espdce d'amphibiens n'a été contactée sur le site d'étude. Toutefois, des études antérieures effectuées sur le
cours d'eau ont montré la présence d'espites banales comme la rainette verte ou {a grenouille rieuse {espéce non
menacée d’apparition récente en région méditerranéenne).

Aucune espéce de reptile n'a &té contactée sur le site d'étude. Toutefols, le site est favorable 3 L'accueil d’espices
commensales de 'homme comme le [ézard des murailles ou Je miliew aguatique comme la couleuvre 3 collier.

fil3.4.2, Faune ornithologique

La faune ornithologigue n’a pas fait I'objet d*échantiflonnages ciblés (écoute des chants). Les espéces contactées sont
banales pour des milieux périurbains (pie bavarde, moinean domestigue...) Aucune espéce spécifique des milienx
aquatiques ou rivislaire n'a &té observée, mals cette section de la rividre semble favorable i des oiseaux comme le
martin pécheur ou le trogladyte mignon. La densité de Ja strate arborée empéche sans doute I'approche des espices
de grande tajlle comme les hérons,

MI1.3.5. CONTINUITES ECOLOGIQUES

L'Huveaune constitue un élément de a « trame bleue » : le cours du fleuve permet la circulation des organismes
aquatiques, Toutefois, cette cantinuité est interrompue en aval du projet, 2 hauteur du Stade Vélodrome de Marseille,
par le barrage de la Pujette, qui détourne les eaux de I'Huveavne vers le Grand collectaur dont le point de rejet est
situé au sud des Calangues de Marseille. Scules les eaux en période de crue empruntent le Ht naturel de Fifuveaune.

Ce dernier constitue également un élément de la trame verte, bien qu'il ne soit pas répertorlé comme tel dans le
docusment d'orientation du SCOT (en |'absence du Schéma de Cohérence Ecologique, en conrs d'élaboration). En effet,
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le couloir constitué du lit mineur et des berges, bien qu'interrompu en plusieurs endroits, constitue un axe de
végétation susceptible de faciliter le transit des animaux tervestres.

II1.3.6. SYNTHESE ET ENJEUX
La flore, les habitats naturels et la faune ne présentent pas d'originalité particuliére, ni de caractére remarquable.

Les espices protégées potentielles sur le site sont des espices courantes, susceptibles d'évoluer en ville (le secteur
est fortement urbanisé) et non menacées,

Les enjenx du secteur d°étude sont les suivants

les populativns piscicales @ le secteur @’étude abrite des populations de poissons assez denses qu'il
ronviendra de préserver peadant U'exécution des travan ;

le caractére arboré des berges dont 'omhbrage protege la riviere de 'échauffeinent,
5

Figure 29 : fe lit de I'Huveaune au droit du site du projet
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IV. PATRIMOINE ET PAYSAGE

IV.1. PATRIMOINE CULTUREL

w  Planche 6 ' contexte patrimenial ! Cf p.44

IV.1.1. ARCHEOLOGIE
Le périmétre du P.A.E se trouve en dehors de toute zone archéologique conbue i ce jour.

L'arrété préfectoral n*13055-2003 du 31 juillet 2003 a déterminé, sur le territoire de la commune de Marseille,
trente-sept zones géographiques cenduisant 3 envisager la présence d'éléments du patrimoine archéologique,
comme le prévoit e 1% de Farticle 1er du décret n°2002-89. Le P.AE se trouve en dehors de ces périmétres.

Par ailleurs, les travaux précédemment effectués sur 'emprise du P.AE o'ont pas mis au jour de vestiges
archéologiques.

Au droit du périmétre du PA.E, aucune servitude relative aux vestiges archéologiques n'est inscrite au réglement du
Plan d'Occupation du Sol.

V.1,2, MONUMENTS HISTORIQUES
La zone d'étude se situe en dehors des périmétres de protection de Monuments Historigues inscrits ou classés.

L'extrémité nord du périmétre du P.AE présente une refation de co-visibilité avec la basilique Notre-Dame-de-la-
Garde.

Figure 30 : vue depuis fe Boulevard Mireilla Lauze vers ia basilique Notre-Dame-de-la-Garde

IV.2. CONTEXTE PAYSAGER

= Planche 7: enjeux paysagers ! Cf, p45

- L.a ville de Marseille s'inscrit dans un bassin littorat entre une couronne de collines séches
¢t un golfe ample semé d'fles,

- La géographie a imposé ses limites 4 la cité ceinturée d'espaces naturels remarquables.
- Les paysages littoraux sont multiples.

> Le paysage se lit au travers des érapes du développement urbaln. L'histolre a nscrit
dans I'espace les formes paysagéres de 'unité dans un dialogue constant entre la ville, la campagne et la
mer. [Source: Atlas des paysages des Bouches du Rhéne - 2007).

En termes de perception visuelle, le PA.E de Saint Loup se divise en deux zones :
- Au Notd, des perspectives sur Notre-Dame de la Garda sont visibles depuis la rive droite de I'Huveaune,

- AuSud, des perspectives s'ouvrent vers le massif de Sainte Crofx.

Ces deux perspectives constituent des éléments marquants du paysage urbain qui sont A préserver.

Figure 31 : perspective vers la mont Sainte-Croix

La ripisylve de 'Huvcaune est quant A elle coupée par I'avenue Floran, physiquement et visuellement.

Figure 32 : nipisylve de I'Huveaune inlerrompue per 'avenue Florian
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Les limites Est et Ouest sont constituées respectivement par Fhippodrome de Pont de Vivaux et I'avenue Florian. Au
Nord, Vinfrastructure routiéte que constitue Fautoroute ASD empéche toute continuité d'un paysage urbain. Le
périmétre d'aménagement est cerné par un habitat Individuel de type pavillonnaire ainsi que par quelques
commerces.

La ripisvlve de I'Huveaune canstitue fa principale dynanique végétale du P.ALE de Saint-Loup, elic nécessite

d’éire mise cn valeur.,

V. CONTEXTE URBAIN

=  Plonche 8 : contexte urbnin/omblances urbaines : Cf p.48

V.1. LEBATIEXISTANT

Le bati environnant est caractérisé par plusieurs formes de construction différentes renvoyant aux différents
maoments de construction de I'habitat. Le P.A.E Saint-Loup est entouré par:

- De T'habitat de type centre ancien de deux ou trols étages de hauteurs avec des commerces en rez-de-
chaussée. Ce type d'habitat est groupé et aligné le long des artéres principales (boulevard Saint-Loup,
boulevard Pont de Vivaux) ;

- des habitations collectives de grands ensembles (type barre) localisé au sud et au sud-est du P.A.E (HLM la
Fauviére et HLM Pont de Vivaux). ;

- des habitations individuelles de type paviflonnaire localisées au nord-est du périmétre ainsi qu'au sud du
boulevard de Pont de Vivaux.

Les environs du P.A.E sont également occupés par:
- L'hippodrome de Pont de Vivaux en bordure onest du périmétre ;
- Lecomplexe sportif Leudeuc ;
= L'hypermarché Auchan - Saint-Loup au sud ;
- Lecentre médico-éducatif ;

- Le cimetiére Saint-Pierte au nord de Vautoroute A5,

V.2. LESPROJETS EN COURS DANS LE CADRE DU P.A.E (RAPPEL)

= Planche 2u : présentation di P.AE de Saint-Loup : Cfp.13
e Planche 2l plon de musse: Cf. p.21

Des programmes immobiliers et de commerces sont en cours de réalisation actuellement dans l'emprise du P.AE. Hz
sont énumérés ci-dessous,

+ La construction d'un magasin d'enseigne « Castorama » 3 'emplacement de I'ancienne usine Baudoin,
cBté Est de la future voie U424, avec un parc de stalionnement, des commerces en rez de chaussée sur le
Bd du Pont de Vivaux et avenue Florian et des appartements au-dessus de ces derniers.

» Cdté Est d la vole U424 : deux projets (LC2I et URBAT) de zones mixtes (logements/commerces) sont
prévus.

V.3. LEPROJETDEVOIEL2Z

L'opération L2 doit assurer un contournement du centre de Marseille entre I'A7 {autoroute nord vers Ajx-en-
Provence) et 'A50 (autoroute est vers Aubagne et Toulen).

La L2 contribuera aux objectifs -

- Dereconguéte des voiries du centre-
ville en les allégeant du trafic
autgmobile et de la pollution

- D'amélioration de la qualité de vie
des  habitants des  quartiers
traversés par le projet par la mise en
ceuvre d'un projet de regualification
urbaine

= De développement de transporis
collectifs sur les voles délestées ou
surla L2 elle-méme

Le projet, d'une longueur de 9 km, est scindé
en deux sections :

- La section Est en travaux: trongon
du futur échangeur de Florian sur
I'ASG au viaduc de Frais Vallon,
section qui concerne de prés le PAE
de Saint-Loup

- Lla section Nord en études : trongon
de I'A7, depuis les Arnavaux jusqu'a Frals Vallon.

Figura 33 : tracé de Ja L2
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V.4. LEPROJET DE BOULEVARD URBAIN SuD (BUS)

Le Boulevard Urbain Sud a pour enjeux :

- d'assurer le bouclage du contournement du centre-ville en complétant le réseau d'infrastructures de la L2
MNord etla L2 Bst,

- dedésenclaver les quartiers Sud en les reliant au réseau structurant de I'agglomération marseillaise,
- dedévelopper le résean et améliorer I'accessibilité aux transports en commun,
- de rééquilibrer, au profit des modes doux {marche A pied, vélo), les différents modes de déplacement,
- d'atder au développement de 'économie de ces quartiers et d'améliorer leur qualité de vie.
Selon les besoins Identifiés en desserte riveraine et lfaisons inter-quartiers, le profil de la vole présentera :
- une ou deux voies de circulation pour les véhicules,
- unshe propre pour I'insertion d'un Bus 3 Haut Niveau de Service,
- descoptre-allées,
- des pistes cyclables,
- etdes cheminements piétons.

L'ensemble du tracé fera 'objet d'une intégration paysagére avec création d'alignements d'arbres et d'espaces verts.
Certains espaces délaissés pourront 8tre réaménagés en espaces ouverts au public.

V.5. RESEAUX

e Planche §: plan des résenuy exfstonts | Cf p.50

V.5.1. RESEAUX SECS

Le périmétre du P.A.E de Saint-Loup est irrigué par un ensemble de réseaux qui nécessitera d'étre repris et complété
sufte 3 ba création de la vole U424 ainsi que celle des Frénes, Les réseaux secs existants sont les sulvants :

- Résean gaz sur le Boulevard du Pont de Vivaux,

- Réseau France Télécom surle boulevard du Pont de Vivaux
- Réseau HTA

= Réseau BTA

- Eclalrage public

V.5.2. RESEAUX HUMIDES

De mame que pour les réseaux secs, les réseaux humides seront repris. Les réseaux existants sont les sujvants :
- Réseaux Eaux Usées sur le boulevard du Pont de Vivaux et 'avenue des Fresnes
= Réscaux Eaux Pluviales
- Réseaux AEP

La majorité des réseaux existants se situe sous |a voirie mais nécessitera un déplacement en fonction du projet.

V.6. LESBIENS MATERIELS

Localement, les biens matériels sont représentés par 'ensemble des équipements (voiries, équipements publics,
mobilier urbain), biens immoblliers (habitations, bitiments), réseaux existants sur je P.AE.

L'ensemble de ces biens est décrit dans les différents chapitres de 'étude (biti, équipements, réseaux...) et sont pris
en compte dans le cadre du tout aménagement.
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Fand de plan : orthaphoto Desserte et accessibilité
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V.7. DESSERTE ET ACCESSIBILITE

V.7.1. DESSERTE ROUTIERE

& Plonche 12 | desserte et accessibilité : Cf. p.51

Le secteur du P.A.E de Saint-Loup est fortement marqué par Jes voles de desserte raplde que sont :
- L'avenue Florian fnord-sud} connecté au nord & lautoroute AS0

- Le boulevard de Pont de Vivaux dans fa continuité du Boulevard Saint-Loup {est-ouest} reliant fe quartier de la
Capelette & celul de fa Valbarelle

- Le Boulevard Mireille Lauze {au nord}
Ces infrastructures routitres encadrent le périmétre étudié et structurent fortement le quartier.

Le secteur du PA.E Saint-Loup comprend également un systéme vialre secandalre déterminé par les voies
suivantes:

- L'impasse des Frénes (voie de desserte locale),

- Le Boulevard Sidolle en sens unigue du nord au sud,

- Le Bowlevard Achille Marcel en sens unique du sud o nord,

- Le Bowlevard de I'Octrof en sens unigue du nord au sud,

- Le Baulevard Morel, boulevard court s'arrétant avec d'atteindre le Boulevard Romain Rolland.

Ces voies secondaires sont toutes connectées au Boulevard du Pont de Vivaux dans un axe nord-ouest/sud-est, ie
connectant ainsi au Boulevard Romain Rolland.

L'autoroute ASD représente I'artére principale reliant le centre-ville de Marseille vers les secteurs extérieurs 3 I'Est
de |2 ville. La desserte locale sur les voies secondaires s'opére par le Boutevard du Pont de Vivaux.

Le reste du secteur est maillé par un ensemble de voles secondaires telles que le Boulevard Sidoile ou le Boutevard
Achille Marcei représentant la desserte locale du secteur au vu de la forte circulation présente sur le Boulevard de
Pont de Vivaux. Ces voies sont cependant en sens unique, également en impasse pour le Boulevard Morel, et
présentent un faible patentiel de maillage.

Vv.2.2.  TRAFIC

& planche 12 : Desserie et accessihilité ; Cf p.51
Sources ; étunde de trafic - Transmobilitds - 2012

Les études de recensement mettent en évidence des charges de trafic journaliéres élevées:

- Surle Boulevard Lauze, 15 000 véhicules/jour, deux sens confondus

- Sorle Boulevard Pont de Vivaux, 14 400 véhicules/jour, deux sens confondus

Les charges de trafic recensées lors des périodes de pointe sont flevées sur les boulevards Mireille Lauze et Pont de
Vivaux. Elles sont comprises entre 400 et 600 véhicules/heure par sens de circulation.

Les taux de poids lourds avec 3% sur le Boulevard Lauze et 5% sur le Boulevard Pont de Vivaux sont cohérents aver
la nature collectrice des voies.

L'avenue Florlan cst un point principal ol converge la plupart des véhicules afin de franchir I'A50. Des
dysfonctionnements cicculatoires ont é1é relevés :

- Llecarrefour A feux Boulevard Saint-Loup/Avenue Florian sature. Il se farme une rétention qui se propage sur
180 m le matin, et sur plus de 250 m le solr.

- D'importants ralentissements ont lieu sur I'anneau du giratoire demi-échangeur Florian Une rétention se
forme sur I"Avenue Florian et se propage jusqu'a I'autopont.

Figure 34 : Synthdse des complages automaliques

L'enquéte origine - destination effectuée ors des périodes de pointe fait ressortir :
- L'beure de pointe du matin {HPM) de 7h45 4 8h45;

- L'heure de pointe du soir (HPS) de 17h10 4 18h10;
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- Une majorité de la fréquentation correspand A du trafic de transit {plus de 93% de trafic de transit en période
de pointe) ;

- Desflux majoritairement orientés Nord-Sud et Est-Duest.

Thavie eriging Sorineion IO 1 Sndl 13 kopsombre 3631
" Wl ‘ AR S iy et
- _.ﬁw, i : e

Figure 35 : Cordon d’enquéie et postes de relevés des origines - destinations

v.7.3. PLAN DES DEPLACEMENTS URBAINS

= plunche 10 : Pan des déplecements urbulns (PDU) : Cfp.54

Né de 12 loi sur les transports intérieurs (LOTI 1982), et conforté par la loi sur V'air et 'utilisation rationnelle de
I'énergie [(loi LA.U.R.E - 1996), le Plan de Déplacements Urbalns est obligatoire pour toutes les agglomérations de
plus de 100 600 habitants. C'est un document élaboré par les autorités organisatrices de transparts urbains qui
visent A définir les principes généraux de Forganisation des transports, de la circulation et du stationnement dans le
périmétre des transports urbains.

Marseille Provence Métropole a approuvé e P.B.U. de 'agglomération marseillaise en Février 2006. 1] a pour objectif
'am#lioration de la gualité de I'air par diminution de la pollution due aux transports et ceci:

- en réduisant le trafic automobile ;

- en développant ies transports collectifs et les modes de déplacements économes et meoins polluants,
notamment l'usage de la marche A pied et de la bicyclette;

- enaménageant et exploitant le réseau principal de voirie de I'agglomération afin de rendre plus efficace son
usage ;

- en organisant le transport et la livraison des marchandises pour en réduire les effets sur la circulation et
I'environnement ;

- enencourageant les transports collectifs, le covolturage pour le personnel des entreprises et des collectivités
publiques.

La planche 10 (Cf. Volume 2/3 ; pidces graphiques) illustre Ia volonté de la collectivité de réduire les trafics en
centre-ville, par ]a mise en place de la L2 d'une part, et par I'amélioration des réseaux de transports en commun,
d'autre part.

Dans le cadre du P.B.U., un « Schéma de Cohérence des modes doux a denc vocation & devenir le document cadre d'une
politique communautaire de développement des mobilités douces »

{Source ; http://www.agam.org/fr/etudes/deplacements/modes-doux-et-transports-en-commun.hitmi].

V.7.4.  TRANSPDRTS COLLECTIFS

& Planche 11 transpovts collectlfs : Cf p.55

Le site de L'dtude est relativement bien desservi par les transports en commun. La proximité immédiate de la station
de bus et de métro permet des correspondances rapides et une liaison facile avec 1a Gare-St-Charles cu les bus d=
I'Aéroport de Marseille-Provence.

Desserte par le réseau de bus:

- lastation de bus de Saint-Loup L'Octrol située 3 proximité immédiate du P.A.E constitue le terminus de |2
ligne 16 [Métro Sainte-Marguerite Dromel/Saint-Loup I'Octroi).

- L'avenue Florian est empruntée par la ligne de bus 91 (Métre La Timone//Les Caillols Hopital}
- LeBoulevard du Pont de Vivaux est emprunté par la ligne de bus 1B (Préfecture / Le Bosquet)
- L'AS5D est empruntée par la ligne de bus 50 {Métro Castellane / Les Escourtines).

= Leslignes de bus 15,15 et 17 p également 3 proximité du P.ALE.

Desserte parle métro :

- La ligne de métro 1 qui assure le transport de [a station = La Rose Technopéle de Chiteau-Gombert » & la
station « La Fourragére » dessert la station de « la Timone » & proximité du P.AE.

- La ligne de métro 2 qul assure le transpert de la station «Bougainville» 3 la station = Sainte Marguerite
Dromel », terminus situé & proximité du P.AE

Desserte nocturne ;

A partir de 21h30, une dizaine de lignes de soirée (réseau Fluobus) prennent le relais jusqu'a 1h du matin, en
complément des deux lignes de métro {vendredi, samedi, dimanche} et des 2 lignes de tramway (tous les soirs de la
semaine). Le secteur du P.AEE est concerné par Jes deux métros 1 (La Rose Technopdle de Chéteau-Gombert / La
Fourragtre } et 2 [Bougainville / Sainte Marguerite Dromel) et par la ligne de bus 518 {Vieux Port/ La Rouvigre) et
540 (Vieux Port / La Selitude].



Source : DDE 13 SDIT Cellule .N
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V.7.5. DEPLACEMENTS PIETONS/P.M.R. ET CYCLES
Le Boulevard de Pont de Vivaux constitue une vole difficile & traverser pour les piétons.

La traversée de l'avenue Florian par les piétons s’effectue sous la passerelle Florian.

V.7.5.1. Personnes 4 mobilité réduite {PMR)

Sources : Site de la ville de Marseille et de Marseille Provence Métropdle
Les aménagements spécifiques sont pey nombreux.

L'accés anx transports publics

Les transports publics marsefllais sont trés peu accessibles pour les personnes & mobilité réduite. Les bus de ville ne
sont pas accessibles. Concernant le métrn, quatre stations seulement sont pourvues d'ascenseurs pour l'accés aux
voles (La Fouragére, Saint-Barnabé, La Blancarde, Louis-Armand), mais i ce jour aucune rame n'est aménagée pour
Paccuedt et 'accds des personnes 3 mobilitd rédulte.

Le Schéma directeur d'accessibllité aux transports publics

Le 28 juin 2010, la communauté urbaine Marseille Provence Métropole a voté I'élaboration de son Schéma directeur
d'accessibilité aux transports publics. Ce schéma prévoit 1a mise en conformité, aux normes PMR, des arréts de bus et
des cheminements piétons immédiats, MPM est donc tenu par la lol de mettre en ceuvre ce schéma directeur
d'accessibilité dans un délai de 10 ans. La priorité sera donnée aux lignes desservants les événements « 2013
Capitale Eurapéenne de la Culture » et s'élargiront ensuite 3 partir de 2014 A toutes les lignes du réseau RTM.

Le service de transport public Mobl-Métropdle

Afin d'améliorer le transport public des PMR, la communauté urbaine Marseille Provence Métropole a mis en place
depuis le 1er avril 2011, un nouveau service de transport public 3 la demande appelé « Mohi-Métropéle » (Fig.29). Ce
nouveau service se déplole sur I'ensemble du territoire de MPM, il est exclusivement réservé aux personnes
handicapées 3 mobillité réduite. Ce service fonctionne tous les mois de I'année, de 6h & 1h, saufle ler mai.

W ITN00 | sy melinrisipele iy

Figure 36 : transporl & la damande Mobi-Métropdle
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v.7.52 Cycles

A ce jour, la circulation des cycles, dans et autour du quartier de Saint-Loup, s'effectue dans le flot de
circulation des véhicules.

Par ailleurs, le déplacement en cycle & Marseille peut se faire grice au systéme libre-service « Le Vélo ». Avec ses
130 stations réparties dans le centre-ville (soit une tous les 300 métres environ), ce systéme propose 1 000 vélos
disponibles 3 tout instant de 1a journée,

La station la plus proche du P.A.E de Saint-Loup est toutefois située 3 environ 2 km. Cette station de vélos est
accessible par les lignes de bus 15 et 17 (arrét Trinltalres / R.Rolland}.

V.7.6. STATIONNEMENT

Le stationnement est une compnsante et un levier essentiel de 1a politique des déplacements et d'urbanisme. Depuis
2001, Marseille Provence Métropaole exerce la compétence en matiére de parcs de stationnement tant en enclos qu'en
ouvrage selon différents modes de gestion : régie directe et délégation de service public sur Fensemble de son
territoire.

Marseille compte de nombreux parkings aménagés (République, Blancarde, Jaurés, De Gaulle, Préfecture,
Castellane, Estienne d'Orves, Corderie, Baret, Monthyon, Cours Julien, Timone, Phocéens, Arvieux, Espercieux, [ules
Verne et Vallier et les parkings en enclos des plages, Jules Guesde et Oddo et Lyon), soit :

- 1B parkings cnouvrage : 10 824 places
- 11 parkings en enclos : 1 165 places.

On compte également des parkings de dissuasion ou « parkings-relats », destinés 3 encourager l'usage des
transparts collectifs pour les usagers venant de Yextérieur de I'agglomération (la Rose, Saint-Just, Malpassé, Frats
Vallon, Bougainville, Rend-Paint du Prado, Timone, Fourragére et Louis Armand).

Le secteur du P.A.E de Salnt-Loup ne compte pas de parking aménagé (en ouvrage ou en enclos) ouvert A tous les
usagers. Le plus proche est le parking de la grande surface Auchan, ouvert 24h/24, situé 3 400 m environ des limites
du PA.E vers le sud-est, Boulevard Achille Marcel.

En revanche, on remarque plusieurs parkings aménagés pour un public restreint -
- Parking sous la passerelle Florian ;
-  statiohmement de Mercedes-Benz, réservé au personnel.

On canstate un grand nombre de places de stationnement, majoritairement non oiganisées, de part et d'autre des
voities, en débordant sur les trottoirs, ce qui rend difficile les circulations douces (piétons, cycles et P.M.R.) sur le
Boulevard du Pont de Vivaux et les boulevards annexes, voire impossible pour persannes handicapées.
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Source : MPM-agAM - Déc. 2011

Fond de plan - S.C.0.T. - D.O.G.
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A lissue du diagnastic, la démarche d'élaboration du 5.C.0.T. se poursuit par étapes, avec I'élaboration d'un Projet
d'Aménagement et de Développement Durabie et d'un Document d'Orientation Générale.
V.8. DOCUMENTS D'URBANISME
Au sein du SCOT, la vallée de I'Huveaune fait I'objet d'un zoom (Cf. carte cl-dessous).
Vv.B.1. SCHEMA DE COHERENCE TERRITORIALE (S.C.0.T.) C'est un territoire pivot du développement économique urbain, Les orientations pour ce secteur sont les suivantes :

= planche {4, PAD.D, du SLOT.: Cf p.57
= planche 15! D.0G. duS.COT.  Cf p58

Données : PAD.D. du S.CO.T, D.O.G. du 5.CO.T.

V.8.1.1. SCOT

Danndes : Diognostic du 5.C.0.T. de Marseille Provence Métropole
+» Présentation

La création de la communauté urbaine de Marseille-Provence-Métropole {M.P.M.) le 7 juillet 2000 participe de la
structuration institutionnelle de Faire métropolitaine, avec les communautés d'agglomération voisines du Pays d’Aix-
en-Provence, du Pays d'Anbagne et de I'Etolle, du Pays de Martigues, de Ouest-Provence et de Salon/Etang-de-
Berre/Durance.

Le Projet d’agglomération, approuvé en juin 2004, a lancé les premidses bases du dévetoppement de M.P.M. il est bati
autour de trois axes stratégiques :

- accroitre Fattractivité du tecritoire,
- améliorer la vie quotidienne,
- valoriser Fenvirohnement.

11 s'agit dés lors de définir les conditions de sa mise en uvre, notamment en termes d'organisation du territolre.
Certaines de ces conditions ont déja été précisées dans le cadre de I'élaboration de politiques communautaires, parmi
lesquelles :

- lelogement, avec le Programme Local de I'Habitat (P.L.H.) adopté en Juin 2006 et mis en conformité en 2010;
- les déplacements, au travers du Plan de Déplacements Urbains (P.D.U.), approuvé en février 2006 ;

- le développement éconamique, pour lequel des Orientations Stratégiques ont été approuvées en décembre
2007,

Le Schéma de Cohérence Territoriale (S.C.0.T.) de M.P.M. a pour objectif de veiller 4 Ja mise en cohérence de ces
politiques sectorielles et de les traduire dans un projet d'ensemble 3 plus long terme, intégront d'autres
problématiques, notamment celles concernant V'environnement et V'organtsation spatiale du territoire. Ce projet
global, d'envergure communautaire et partagé par I'ensemble des communes impliguées, sinscrit ainsi dans fa
perspective d'un dévelopy t et d'un amé ent durables du territoire de M.P.M.

P &

- Favoriser 'intensification urbaine.
- Apaiser et ou requalifier Jes voies interquartiers
- Aménager, prolonger ou eréer des boulevards urbains multimodaux

- Valoriser et ou renaturer cours d'eau et canal en exploitant des potentiels de liaisons douces.

Figura 37 : SCOT - Vallée de 'Huveauna
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» Projet d'’Aménagements et de Développement Durable (P.A.D.D.).

e Planche 14 PADD duSCOT - Cf p57
Donndes: PAD.D. du 5.CO.T.

M.P.M. est au cceur d'une métrapole aux enjeux communs de préservation de la qualité des espaces naturels et
marltimes, de dynamismes économigues et résidentiels et d'intensité des échanges.

Le renouvellement urbain constitue un principe dans Farganisation du territoire, MPM fait le choix de préserver ses
espaces naturels et forestiers et de sauvegarder durablement ses 1erres agricoles (ce qui nécessite I'élaboration d'un
véritable projet agricole).

Cela conduit le SCOT & décliner les principes du développement durable sous I'angle d'un équilibre nouvean entre
renouvellement urbain, cohéslon et rebond économigue profitable a toutes les catégories de population.

Les objectifs de Marsellle-Provence-Métropole 4 Yhorizon de 20 prochaines années sont :
- une augmentation de B0 000 3 100 000 habitants
- upeavgmentation de BO 000 logements

- une augmentation de B0 000 emplois

» Document d'Orlentation Générale [D.0.G)

= Planche 15 D.0.G. du S.COT : Cf p5B
Ponnées: D.O.G. du S.CO.T.

Défini par le Code de I'Urbanisme, le D.0.G. précise les orientations générales de F'organisation de l'espace et de la
restructuration des espaces urbanisés, Il localise les espaces et sites maturels ou urbains a protéger. Il assure
également les grands équilibres entre les espaces urbains ou & wrbaniser et les espaces naturels agricoles ou
forestiers en définissant les objectifs des politiques publiques d'aménagement. Ainst, il garontit :

- la cohérence au sein du SCOT, {le D,0.G, traduit les objectifs du PADD sous forme de prescriptions et de
recommandations) ;

- lacohérence du 5.C.0.T. avec I'ensemble des politiques publiques concernant le territoire de MPM.

- |a cohérence des politiques condultes par MPM : les Plans Locaux d'Urbanisme (PLU), le Programme Local
de I'Habiltat {PLH), e Plan de Déplacements Urbains (PPU) devront 8tre compatibles avec le DOG.

Le D.0.G. tel qu'arrité i décembre 2011 est organisé autour de six « ambitions » suivantes :
- Etre la tate de pont d'un territoire métropolitain a vocation euro-méditerranéenne
= Lelittoral, une identité forte A ménager
- Promouvoir un rapport exemplaire entre ville et nature

- Restructurer durablement I'armature urbaine

- Construire une ville des proximités

- Les Approches territoriales [territoires de projets et centralités

» LeP.AE Saint-Loup

Parmi les « ambitions » du D.0.G. tel qu'arrété 3 décembre 2011 présentées ci-dessus, certaines concernent plus
directement le secteur du P.AE de Saint-Loup ou le projet d'aménagement :

- Favoriser l'intensification urbaine (habitat/économie)

- Créer un pdle d"échanges/de correspondance

- Prolonger les TCSP (Transports en Commun en Site Propre)
- Reconfigurer I'échangeur autoroutier de I'A50

- Amarcer des itinéraires modes doux

- Apaiser etfou requalifier les voles inetrquartiers.

N.B.: Le 5.C.O.T. n'est pas un document directement opposable 3 un projet. En revanche, ses orlentations doivent se
traduire dans les documents d'urbanisme, en I'nccurrence le P.OS. de Marseille (en cours de révision).

V.8.2,  P.0.S.DEMARSEILLE

Source : htip://www.marseille-provence.com/thematiques/habitat-urbanisme-politique-de-ta-villefun-plan-local-
durbanisme/plan-doccupotion-des-sols-de-marseilie. htm!

La commune de Marseille est dotée d'un Plan d’Occupation des Sols (P.0.5.) approuvé le 30 juin 1981.
Celui-cl a fait I'objet de plusieurs révisions, la plus récente ayant été approuvée le 22 décembre 2000.
il a également fait I'objet de modiftcations, Ja plus récente étant approuvée le 26 mars 2012,

1l st en cours de révision pour prendre la forme d'un P.L.U.
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v.azi. Zonage

e planche 16 ;: POS de Marseille - zonnge . Cf p.61
ource : Réglement zone UPM SL

Le périmétre du PAE de Saint-Loup se situe dans le périmétre UPM 5L, zone faisant 'objet d'une opération de
renouvellement urbain & vocation mixte,

Cette zone résulte des objectifs suivants :

- Accueiliir un programme mixte de construction et conforter Voffre commerciale, en cohérence & la
redynamisation de Ia Vallée de I'Huveaune, A proximité du nouvel échangeur Florian, qui reliera 3 terme le
Boulevard Urbain Sud (BUS) ala L2 Est,

- Poursuivre la valorisation paysagére et le réaménagoment des berges de 'Huveaune, en préservant I'accés au
public et en respectant I'environnement.

a3
o
o e,

Empii epaiiis dey ¥
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Figure 38 : Extrail du POS de Marseille

Le riéglement stipule entre autres I'cbligation de réaliser des espaces verts :

- «Les arbres de haute tige existants sont maintenus ou obligatoirement remplacés par des arbres de haute
tige, en nombre au moins équivalent »

- «Les espaces paysagers 3 végétaliser A et B dolvent étre conformes aux prescriptions de localisation et
superficies figurées au plan cl-contre. En ce qui concerne l'espace collectll B, les plantations ne devront pas
avoir de racines pénéirantes, et les aménagements ne devront pas nuire & la conservation et
Fimperméabilité de la géomembrane. »

V.g2.2. Servitudes d'utilité publique

= planche 17 PGS e Marseille - servitudes : Cf p.62

Le P.A.E de Saint-Loup n’est pas soumis 3 des servitudes particuliéres d'atilité publigue.
N.B. : on note la présence d'une servitude pour une canalisation publigue en Hmite ovest du périmétre du PAE.
En revanche, le secteur fait 'objet de prescriptions inscrites dans le P.O.5.:

- Prescriptions et prescriptions renforeées en matiére de risques d'inondatien, au niveau et de part et d'autre
du lit de I'Huveaune {Cf. chapitre « risques naturels ») ;

- Prescriptions en matiére de maintien ou de création de cheminements piétonniers ;

- Le Bd du Pont de Vivaux est classé « voie bruyante 2¢m¢ catégorie ».

v.a23. EB.C.

La zone d'¢tude n’est comprise dans aucun Espace Boisé Classé.

v.824. ZP.PAUP

Le secteur d'étude n'est pas compris dans le périmétre d'une Zone de Protection du Patrimaine Architectural, Urbain
et Paysager.

V.8.2.5 Loi Littoral

Commune Hveraine de la mer Méditerranée, Marseille est soumise aux dispositions de V'article L 146-1 et suivanis du
Code de 'Urbanisme, anciennement loi n°86-2 du 3 Janvier 1986 dite « Lol Littoral ». Cette dernidre, qui s'impose aux
documents d'urbanisme locaux, est destinée A rassembler les principes généraux de la politique de protection du
littoral. Ses objectifs sont les suivants :

- la protection des espaces littoraux retnarquables,
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- lamaitrise de l'urbanisation du littoral,
- Vaffectation prioritaire au public du littoral.

La Loi Littoral définle une bande de 100 m le long du littoral non urbanisé, dans laquelle les constructions nouvelles
sont interdites.

La frange littorale de Marseille, entidrement urbanisée entre FEstaque et la Madragues, n'est pas concernée par cette
bande dite des « 100 m »,

Par ailleurs, le P.A.E de Saint-Loup est situé A plus de 5 000 m du littoral.

V.8.2.6. Plan de Prévention du Risque inondation (P.P.R.i).

= planche 17 ; POS de Marseille - servitudes : Cf. p.62

La commune de Marseille fait I'objet d'un Plan de Prévention du Risque d'inondation, prescrit le 12/12/2003, mais
qui n'est pas approuvé A ce jour.

Une partie du P.A.E de Saint-Loup se situe en zone de prescriptions mals n'interfére pas avec les voiries et les
habitations.

v.8.2.7. Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement (P.P.B.E}
Données : http://www.marselile-provence.com/actions/environnement/pollution. html

Dans le cadre de sa compélence en matiére de lutte contre les nuisances sonores, la Communauté urbaine a entrepris
les travaux concourant 3 la réalisation d'une cartographie du bruit sur son territaire puis d'un Plan de Prévention
du Bruit dans I'Environnement {P.P.8.E), conformément aux obligations nées de la loi 2005-1319 du 26 octobre
20105 transposant la directive 2002/49/CE du 25 juin 2002 relative  i'évaluation du bruit dans Fenvironnement. La
cartographie décrivant les nuisances sonores des trafics routier, ferroviaire et aérien ainsi que des activités
industrielles a été approuvée parle Conseil Communautaire du 18 juillet 2008 (délibération PDIP-008-627 /08/CC).

Le Plan de Prévention du bruit dans 'environnement (PPBE) décrit quant 3 lui les actions permettant de prévenir les
effets du bruit, de réduire les niveaux sonores et de protéger les zones calmes.

Le P.PBE a été finalisé donnant lieu 3 une concertation élargie en 2009. Son approbation par Le Conseil
Communautaire de MPM a eu lieu {e 21 juin 2010.

N.B.: Le contexte sonore est présenté au paragrophe VIILL3 suivant.

V.B.3.  PROJET DE PLAN LocaL p’URBANISME (P.L.U.)

V.83.1. Introduction

La révision du P.0.S. de Marseille a été prescrite par délibération de la communauté urbaine Marseille Provence
Métropole en date du 19 février 2009 i la demande du conseil municipal de la ville de Marseille.

Cette procédure, codifiée par le code de Y'urbanisme, permettra de réviser dans l'ensemble de ses composantes lo
document et de le faire évoluer en Plan Local d'Urbanisme conformément aux lois SRU {Loi n*2000-1208 du 13
décembre 2000 relative 3 la solidarité et au renouvellement urbains), UH (Loi n*2003-590 du 2 juillet 2003
urbanisme et habitat}, ENL {Loi n°2006-B72 du 13 juillet 2006 portant engagement national pour le lesgement) et de
dispositions issues des lois sur le Grenelle de I'environnement.

Trois Etapes clefs rythment I'élaboration du futur PLU
- le diagnostic,
- le Projet d’Aménagement et de Développement Burable (PADD),

- leprojet.

Le projeta éte arrété en dale du 29 juin 2012, 'enguéte publigue est actuelleinent en cours,
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V.83.2. Axes spécifiques du PA.D.D. du P.LU.

2 planche 18 & 20 : PAD.D. du P.L.UY, de Morseille : Cf. p.65 6 67

Donnédes : PA.D.D. du P.L.U. - M.P.M. - Septembre 2011

Le P.A.D.D. du P.L.U, met en avant les axes spécifiques suivants, sur lesquels porteront les efforts dans le cadre du
Projet de P.L.U.

« Marseille, ville maritime

Marseille est née de la mer et sa prospérité est toujours venue de la mer. Le PADD décline cette approche territoriale
spécifique dans les domaines de Féconomie, du renouvellement urbain, du patrimoine, du tourisme et des foisirs.

Marseille, capitale Euro-Méditerrande attractive : au service d'une dynamigue de création d'emplois pour tous
les marseitlais

Marseille exprime une ambition résolue de développ pour renforcer son attractivitd dconomique et résidentielle, et
d'inscription de son avenir dans un cadre européen et mondial.

Marseille, ville respectueuse de son environnement et patrimoine

Marseille constrult son avenir sur ses atouts noturels exceptionnels, son identité et son histoire, qui en font une ville trés
spédcifique. La préservation et in mise en valeur de Ja nature en ville constituent un axe fort de ce Projet pour
F'amdlioration de la qualité de vie des habitants.

Marseille, ville des proximités: une offre d'habitat et un bon niveau de services urbains pour tous les
marselllais

L'habitant est av caur du profet qui vise & opporter des réponses 4 ses besoins de logement, de déplacements, d'offre
commerciale et de service, en recherchant toujours plus de proximité et un cadre de vie apaisé.

Marseille, cap sur le renouvellement urbain : une ville économigque en foncier et énergie, fovorisant les éco-
mobilités

« Refaire la ville sur la ville en lintensifiont » ; cette conception nouvelle de fa ville apparait comme une priorité. Dans ce
contexte, le réseau de transport en commun en site propre et son développement, constitue la calenne vertébrale d'un
développerent recentré sur la ville canstituée et sobre en énergle. »

{Source: PADD du PLUY. - MPM. -Septembre 2011).

Va3 Enjeux concernant Ie PA.E de Saint-Loup

= pianche 184 20 PAD.D. du P.LU. de Marselile : Cf. p.65 & 67

Parmi les enjeux identifiés dans le P.A.D.D. du P.L.U,, les suivants concernent ou peuvent concerner 'aménagement
du PAE de Saint-Loup :

- Renouveler / requalificr les grands territoires de production, de logistique et d'artisanat et intensifier les
espaces dédiés

- Conforter les pdles majeurs et pdles spécifiques

- Renforcer et diversifiet les centres de secteur

- Conforter et développer le noyau villageois en développant une centralité inter-quartier
«  Structurer le réseau de TCSP

- Renouveler le tissu en priorité autour des pdles d'échanges et sur les rives des boulevards urbains et des
grands axes

v.8.34. Projet de zonage et de servitude du P.L.U au droit du P.A.E de Saint-Leup

Selan le zonage du P.L.U, le P.AE de Saint-Loup se situe en zone UPM SL. Comme sur le P.O.S, cette zone fait F'objet
d'une opération de renouvellement urbain A vocation mixte (Cf paragraphe V11.8.2.1).

N.B: Des servitudes dutilités publiques doivent étre instaurées en raison du coenfinement sur place de sols
faiblement pollués sur les anciens terrains de la société des Moteurs Baudoln. Ces servitudes devront étre reportées
au:

- Plan Local d'Urbanisme, en vertu de I'article L515-10 du code de 'Environnement, dans les conditions
prévues par V'article L126-1 du Code de YUrbanisme. Elles seront suss! mentionnées dans le certificar
d'Urbanisme (article R410-12 du Cede de VUrbanisme), délivré par la Mairie ou tout autre organisme
délégué, en cas de demande de constructibilité du terrain,

- Registre de la conservation des hypothiques, en vertu de I'article 36-2 du décret 55-22 du 04 fanvier 1955.
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VI. CONTEXTE SOCIO-ECONOMIQUE

VL.1. POPULATION

Le secteur d'étude se situe dans la partie nord du Xéme arrondissement de Marseille.

Le tableay ci-dessous présente les principales caractéristiques de ka populadon de Marseille, des arrondissements
proches du projet et du guartier de Saint-Loup en lui-méme.

‘

opulation 2008 051 420 51545 78916 571683 58775 15 450
habitants

Evolution 1999- +53929 +2382 +3570 +3 663 +2371 bl
2008 1
Densité SRS
35384 4732 1902 4195
_l habagtan® 4250

Figure 39 : Zonage du P.LU. au niveau du P.A.E de Saint-Laup
{La fldche indique le profet)

Tableau & : Evolution de 1s population

La population de Marseille présente une forte progression depuis 1999 (plus de 6% d’augmentation) qui s'inscrit en
rupture avec la stabilité mesurée au cours des années 1990. Le quartier de Saint-Loup s'inscrit dans la m&me logique
d’augmentation mals avec une progression beauncoup plus faible {moins de 1%].

0 e e en 2008

024 ans 211880 15903 20169 18 B54 15752 4694
254 64 ans 491 332 26142 39975 30199 29862 7714
65 ans ou plus 148208 9499 18772 8130 13 161 3043

Tableau 7 : population par 4ge en 2008
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La répartition de la population selon I'Age est la suivante sur Marseille :
- 25% des personnes ont entre D et 24 ans
- 506% ont entre 25 et 64 ans
- 17%ont 65 ans ou plus

Cette répartition est pratiquement similalre sur les arrondissements présentés ainsi que sur le quartier de Saint-
Loup oi la répartition est Ja suivante : 30%, 50% et 20%.

V1.2. EMPLO1

Le tableau ci-dessous présente les principales caroctéristiques de Ea population active du secteur d'étude.

Nombre d'actifs

360 683 22945 34198 25451 25 BO6 6756

Evolution 99 - -
e +25344 1689 2131 1847 1710 .
Pourcentagede | 5, cup 106% B 5% 121% 9.1% L
sans emplais
Pourcentage de
=5 59% 7.1% B 5% 8,5% 9,0% 2%
il 338530 21622 37382 22951 22172 environ 6000
d'emplnis

Tableau 8 : populalion active au sein e! & proximilé du P.A.E Saint Loup

Le quartier de Saint-Loup présente un taux de personnes sans emplol relativement impartant par mpport aux
quartiers alentour. La création de commerces dans le cadre du P.AE permettra de créer de 1'offre et de répondre
ainsi en partie a la demande.

Le pourcentage de retraités est aussi plus important dans le quartier de Saint-Loup que dans les arrondissements
alentours et sur Marsellle en général,

VI1.3. LOGEMENT
VL3.1. PLAN Local DE L'HABITAT
Vi3.1.1. Présentation

« La loi n® 2006-872 du 13 juillet 2006 portant Engag t national pour le log t {dit lof ENL), modifide par la loi
n® 2009-323 du 25 mars 2009 de mobifisation pour le logement et la futte contre I'exclusion (dit lol MOLLE), un PLH est
obligatoirement élaboré dans toutes les communautés de communes compétentes en matiére d'habitat de plus de 30 000
habitants comprenant au moins une commune de plus de 10 G0 habitants, dans toutes les commumnautés
dagglomération et toutes Jes communautds urbaines, ainsi que pour les communes de plus de 20 000 habitants, non
membres d'un EPCI. »

{Source : hitped (fesvilipedis org wikifProgramme local de Ihabiiat)
La Communauté de Marseille Provence Métropole est dotée d’'un Plan Local de 'Habitat depuis le 26 juin 2006.

Le 19 décembre 2008, le Conseil de Communauté de Marseille Provence Métropole a décidé d'engager une démarche
de mise en conformité du P.L.H. afin de répondre aux nouvelles orientations adoptées par Marseille Provence
Métropole et aux obligations de la loi sur le Droit au Logement Opposable concernant le rattrapage du nombre de
logements soctaux et de logements d'hébergement d'urgence.

Avec [a publication de la loi du 25 mars 2009 de mobilisation pour le logement et 1a lutte contre les exclusions, de
nouvelles exigences ont été formulées afin de renforcer la portée opérationnelle du PLH et de le placer au caeur des
dispositifs des polittques de I'habitat.

Le programme d"actions est détaillé et doit désormals indiquer pour chaque commune ou secteur :
- lenombre et les types de logements & réaliser,
- les moyens, notamment fonciers, 3 mettre en ceuvre pour atteindre les objectifs et principes fixés,

- Téchéancier prévisionnel de réalisation de logements et du lancement d'opérations d'aménagement de
compéience communautaire,

De mime, 'ebjectif de lutte contre I'étalement urbain doit désormals étre clairement afliché.
Par ailleurs cette mise en conformité du PLH communautaire doit prendre en compte :

- Je Plan Départemental d’Action pour le Logement des Personnes Défavorisées (PDALPD) des Bouches-du-
Rhéne dont la révision a été engagée en 2008,

- JeSchéma Départemental des Gens du Voyage {SDGV) dont ba révision a été engagée début 2009,

Au regard de ces éléments et par délibération du 23 décembre 2009, la Communauté Urbaine Marseille Provence
Métrapole a décidé de réaliser avant fin mars 2010 la production des éléments permettant d'enrichir je document
d'origine pour satisfaire 3 la fois aux nouvelles orlentations adoptées par la Communauté Urbaine et aux exigences
réglementaires.
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Ce nouveau document s'inscrit dans la continuité du PLH adopté en 2006. Sans toucher 2 I'équilibre du PLH actuel,
cette démarche permet done de gendre le dispositif plus opérationnel et efficace, afin d'atteindre les objectifs de
productions lixés,

Le tableau suivant présente quetques chiffres clés sur les logements dans 1a zone d'étude et A proximité immédiate de
celle-ci.

el 411524 24979 42334 22920 26806 6684
logements

Pourcentage de
résidences 91,3% 93,3% 91,1% 95,6% 943% 93.3%
principales

Pourcentage de

propriétaires 44,3% 45.8% 54,1% 46,2% 61,3% 48,1%

Pourcentage de
résidences
principales avant
1949

329% - - - - £

L

Tableau § : les logements au sein et 8 proximité du P.A.E de Saint Loup

Le pourcentage de résidences principales et de propriétaires est similaire sur Saint-Loup et sur Marseille.

Avee plus de 50 000 habitants en 2008 et une augmentstion constante de Ja population depuls 1999, le Xéme
arrondissement ct ses 24 979 logements est actuellement, A I'image de la ville de Marseille, en manque de logements.
Le quartier de Saint-Loup est concerné par ce manque de logements avec une population s'élevant 3 15 450 et 6 684
logements,

vi3.1.2. L'actualisation du diagnostic du PLH
Le contexte économique et soctal a fortement évolué et les grandes tendances se sont largement infléchies.

Les besoins en logements (sociaux et privés) sont sans cesse plus Importants. La croissance démographique s'est
accélérée, elle se conjugue A la poursuite de la baisse de 1a taille des ménages et 4 la modification des modes de vie
{double résidence, familles recomposées etc.).

La population est en augmentation et de nouveaux besolns sont A satisfaire : avec plus d'un million d'habitants en
2007, MPM a retrouvé un rythme de croissance démographique jamais atteint depuis les années 1970. Aitnsi MPM a
gagné plus de 57 000 habitants, entre 1999 et 2007, cette situation restant largement imputable au solde naturel.

La baisse de la taille des ménages se poursuit : amorcée dis les années 1970, le nombre de personnes par ménage
diminue pour passer de 2.29 perscnnes en 1999 A 2.23 personnes en 2006. La tatlle des ménages reste toutefois
supérieure A celle des Intercommunalités comparables 3 MPM. Plus encore, cette derniére compte parmi celles ot fa
taille a le molns diminué entre 1999 e1 2006.

Le vieillissement de la population se confirme : MPM se caractérise par une part de jeunes adultes relativement faible
(13% de 20 & 29 ans en 2006, classe d'dge qui comprend les jeunes actifs et les étudiants) et un taux de personnes
Apées de plus de 65 ans élevé (1B% en 2006). Si la part des moins de 20 ans (24% des habitants) demeure supétieure
a celle des plus de 65 ans, le vielllissement global de la population se poursuit.

Les ménages ont des revenus modestes : les ménages habitant MPM ont des revenus modestes, avec un revenu

déclaré de 16 109 € en 2007 (revenu médian par unité de ation des ges fiscaux). Les revenus des
ménages augmentent mais demeurent moins élevés que dans les intercommunalités de @Hle comparable.

Les log ats sont difficilement accessibles pour les plus défavorisés : Je diagnostic du Plan Départemental d'Action
pour le Logement des Personnes Défavorisées (PDALPD) indique que pris de la moitié des allocataires CAF de MPM
ont un taux d’effort pour le logement supérieur & 39% de leurs revenus.

Le parc immobilicr amorce une diversification : aver plus de 445 000 résidences principales en 2006, I'sugmentation
du parc a connu une accélération significative entre 1999 ¢t 2006 {27 500 résidences supplémentaires).

La réalisation de logements soclaux est en croissance ; en 2009, MPM comptait 79 763 logements saclaux (au sens
SRU) soit 17,65% des résidences principales. La mise en ccuvre du PLH et de la délégation des aides 4 la pierre a
permis de modifier cette situation pulsqu'avjourdhul, toutes les communes de MPM ont des opérations de logements
sociaux en cours de réalisation ou programmées i court terme.

L'amélioration du pare privé se poursuil.

Vi3.1.3. La mise en ceuvre du PLH de 2006 a 2008

Le Programme Local de I'Habitat de Marseille Provence Métropole 2006-2011 a éré adopté par le Consell de
Communauté le 26 juin 2006. [l traite de la politique de Phabitat 3 mettre en ceuvre sur le territoire communautaire,
que ce soit A l'initiative des communes, de la Communauté Urbaine, de I'Etat, des autres acteurs de I'habitat, avec des
ohjectifs partagés et une cohérence d’'ensemble.

Objectif 1 : Accompagner la croissance de MPM dans un souci de gestion économe de I'espace.

Oblectif 2 : Diversifier I'offre de logements et requalifier le parc existant {public et privé).

2.1 : La production nouvelle de logements sociaux

- Développer et mieux répartir l'affre de logements du parc public et privé

2.2 : La production de logements sociaux : Le rattrapage
- Répondre oux objectifs fixés par 'article 55 de la loi SR.

Larticle 55 de la Lol n® 2000-1208 du 13 décembre 2000, refative & ia sofidarité et au renouvellement urbains, fixe aux
communes de plus de 3 500 habitants {1 500 en le de France) situdes dans les agglomérations de plus de 50 000
habitants comprenant au moins une commune de pius de 15 000 habitants de disposer d’ou moins 20 % de logements
lecatifs sociaux par rapport 8 leur parc de résidences principales.
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2.3 : La production de logements intermédiaires et libres
- Développer une offre de logements en location - notamment & « loyers maltrisés »

- Développer une offre de logements en accession - notomment & = cofits maltrisés »

2.4 : L'intervention sur le parc existant
- Intervenir sur le parc des centres anciens

- Erudi I'habitat indig

[

2.5: L'intervention sur le parc fragllisé
- Requalifier les ensembles privés fragilisés

- Poursuivre et intensifier la requalification de certoins ensembles immaobiliers publics « site ANRU »
Objectif 3 : Assurer 'accés au logement et la mise en cruvre des parcours résidentiels

3.1: Le logement des jeunes
- Accompagner les jeunes vers un logement autonome : focation, primo-nccession, étudiants—

- Les foyers de Jeunes Travailleurs

3.2: Le logement des personnes igées et des personnes handicapées

Répondre oux besoins en | ts et en structure d'accuell pour la population vietllissante et pour les

i d

personnes handicapées

3.3: Le logement des populations plus spécifiques
- Participer au développement de I'affre en hébergement

- Participer & l'accueil des gens du voyage

N.B. La lof instituant le droit au logement opposable (DALO) instaure en 2007 un «drait au logement opposable pour
touss et étend également le champ d'application de Particle 55 de la lol SRU. A l'exception de Saint-Victoret (PEB), toutes

les communes de MPM sont désormais soumises i Fobligation de disposer & terme d'un contingent d'au moins 20% de
logements sociux. Les obligations de création de places d'héberg sont égal renforcées (1 place pour 1 060
habitanis en agglomération et 1 place pour 2 000 habitants hors agglomération).

VI.3.2. LECONTRAT URBAIN DE COHESION SociaLt (C.U.C.5.)
Le contrat urbain de cohésion sociale (C.U.C.S.) est un dispositif de Ja politique de la ville frangaise.

Les contrats de ville version 2001-2006 sont arrivés 3 échéance le 31 décembre 2006. Le gouvernement frangais a
alors décidé de mettre en place un nouveau cadre contractuel de la politique de la ville en faveur des quartiers en
difficulté, les contrats urbains de cohésion sociale, dont le cadre général et les otientations ont été définis par le
comité interministériel des villes {CIV) du 9 mars 2006.

Li= PLAE de Saint-Leup n'est pas situd dans los terriloires vises par le progromume aclion CUCS

V1.3.3,  LESPROJETS DE RENOUVELLEMENT URBAIN A MARSEILLE

Les projets de rénovation urbaine concernent trais grands territoires d'interventions prioritaires :
- I'Estde Marseille et la Vallée de 'Huveaune ;
- le Centre-Ville et les faubourgs sur le pourtour d'Euroméditerranée ;
- e Nord et le Nord-Est de Marscille.

Les 13 Projets de Renouvellement Urbain qui sont en route 4 Marseille ont fait I'objet de conventions ANRU, les 3
derniéres conventions ont été signées en octobre 2011, et les 5 précédentes cn juin 2011,

Ces projets sont mis en ceuvre sur des quartiers centraux dégradés (Centre Nord ; ler, 2e et 3e arrondissements,
Saint-Mauront) , et sur de grands ensembles locatifs sociaux des années 1960 devenus vétustes [La Solidatité,
Kallisté, La Savine/Vallon des Tuves, Plan d’Aow, La Viste, les Créneaux, Saint-Joseph/Vieux-Moulin, Flamants-Iris,
Saint-Barthélémy/Picon/Busserine, Saint-Paul, Vallon de Malpassé, Soude/Hauts-de-Mazargues.

Le ©ALE e Salut-Lowp 1n°'est pas concernd par ces differents projets de renoevellement urbain blea qu'il fasse

partie de la Valles de Ifluveanne,
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V1.4.2.  BRASSERIES, RESTAURANTS, PIZZERIAS

Tahfvau 11 Hrasseries, Restaurauts, Plzzeriaos an scin ot d proximite du PAE Saint Loup

V1.4. COMMERCES

b sy B

= Planche 13 - commerces: Cf p.73 s
Brasserie-restaurant « Le Bistrot » Boulevard du pont de Vivaux 2
— —
Le PAE est situé dans un secteur abondant en petlis commerces de proximité. Les différents établissements listés ci- Restaurant « Dragon d'Asic » Boulevard du pont de Vivaux 10
dessous sont situés dans un rayon d'environ 400 métres autour du P.A.E. Bar-restaurant « Le Gillon » Boulevard du pont de Vivaux 23
Pizzeria Boulevard du pont de Vivaux 24
Restaurant « Gilbert » Boulevard du pont de Vivaux 26
V1.4. LI} AUMENTAIRE Snack Restaurant Boulevard du pont de Vivaux 27
s Afimentation au sewt ou & prosnnite du PoLE Saint Leup Snack - Plzzeria Boulevard du pont de Vivaux 3z
e Pizzeria Boulevard du pont de Vivaux 53
—d Brasserie du « Xéme « Boulevard du pont de Vivaux 55
Boul Vi 3 -
— ,.mn_zn decoquiliages eloars vo:." HENvant 1 Pizzeria Boulevard du pont de Vivaux 60
levard
Vente de légumes Boulevard du pont de Vivaux 14 | Pistria BoWEvITadupont e Vivaix 50
-bout: B de Vi 16
- AR boukngee suleyard duponc dE Vivans ] « La Gourmandise » Boulevard du pont de Vivaux Bt
Alimentation générale Bovlevard du pont de Vivaux 22 " —
3 Restaurant « Latus d'Asie » Boulevard du pont de Vivaux B3
Boucherie-charcuteri d tde Vi 50 T —
oucherie-charcuterie Boulevard du pont de Vivaux o Boulevard du pont de Vivaus o
Boulangerl Boulevard d t de Vivau 56 —
L spom x Restaurant « Sakura » Boulevard du pont de Vivaux 89
Alimentation générale Boulevard du pont de Vivaux 63 — 3
=~ Restaurant « Royaume des pates » Avenue Florlan 102
Vente de légumes Boulevard du pont de Vivaux 64 -
= Restaurant « Boule Florian » Avenue Florlan 108
Boutanger Boulevard du pont de Vivaux 97 I
: v Pizzeria Rue Plerre Doize 112
Patissier Boulevard du pont de Vivaux 9B I
—— Restaurant « e Pétrin d’Amélie » Avenue Centrale 120
Charcuterie Boulevard du pont de Vivaux 101 I = :
- 1 Restaurant-club « Vahiné » Chemin de I'armée d’Afrique 137
Fermes et vignobles de France Avenue Flarian 104 ; ~
Auchan Boulevard Romaln Rolland 109 Tahleau 11 - Brasseries, Restaurants, Pizzaerigs au sein ou 8 proximité du P.A.E Saint Loup
Boulangerie Rue Pierre Doize 113
imeiancs iatale . e Pioces Dobs :m.. —— Un nombre important .m_n restaurants, brasseries et pizzerias est localisé autour du P.A.E. Plusieurs d'entre eux
. A - — présentent des spéctalités différentes : restaurant aslatique ete.
Tableau 10 : alimentation au sein ou & proximité du P.A.E Saint Loup
Hormis le supermarché {Auchan), tous ces commerces recensés autour du PAE Saint Loup sont de petils V1.4.3.  CAFES, BARS, SNACKS

commerces de proximité = réservés » aux habitants du quartier.
Plusieurs bars et snacks sont présents 3 proximité du P.A.E.

I1s sont aussi un moyen d'alimentation ropide pour la pause déjeuné des actifs travaillant & proximité.
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Bar « La Station » Boulevard du pont de Vivaux
I Bar-tabac « Le St Cyr» 1 Boulevard du pont de Vivaux i 6
Bar - « ideal » Boulevard du pont de Vivaux 18
Bar-restaurant = Le Gillon » Boulevard du pont de Vivaux 23
Snack Restaurant - Boulevard du pont de Vivaux 27 =
Bar « La facturc » Boulevard du pont wn Vivaux 30
Snack - Pizzeria Boulevard du pont de Vivaux 32
Bar « L'octroi » Boulevard du pont de Vivaux ,.E
Bar « La renalssance » Boulevard dut pont de Vivaux 41
wa_.._._uum.nm moc_nﬁ.:_ du pont de Vivaux . 44
ﬂ « Ambrosini» Boulevard du pont de Vivaux 48
ﬂaun Food Boulevard du pont de Vivaux 78
[ Bar des amis 1 Boulevard du pont de Vivaux 91
Bar-cafi Boulevard du pont de Vivaux 94
Bar-Tabac Boulevard du pont de Vivaux 59

Tableau 1213 : Cafés, Bars, Snack au ssin ou a proximité du P.A.E Saint Loup

Vi4.4.

Quelques commertes de coiffure et d'esthétique sont repartis autour du P.A.E. Ce type de commerces s'est développé

ces vingt derniéres années.

ESTHETIQUE ET COIFFURE

SA1%1-LOU”

..w.u_:”n:?nnm_m:aq Boulevard du pont de Vivaux 7
Institut de beauté Boulevard du pont de Sﬁ:u. B
Institut de beauté Boulevard du pont de .<_<m_..u 25
ColiTure « zna_z_.mnmsnm » Boulevard du pont a._n Vivaux 47
Coiffure Boulevard du pont de Vivaux 54
Colffure « Paseal Coste » Boulevard du pont de Vivaux 58

Ew.wmwim Boulevard du pont de Vivaux 65
Colffeur « Saint Algue » Boulevard du pont de Vivaux 66
Centre mpu Loup esthétique muc_nﬁ._i du pont de Vivaux 73

Em.m;__,ﬁ.mmnmg Boulevard du pont de Vivaux 69
Collfeur « Hair dimension » Boulevard du pont de Vivaux 93
Colffeur Boulevard du pont de Vivaux 100
Colffeur Rue Pierre Doize : 114

Tabieau 13 : salon d'esthélique al coiffure au sein ou & proximité du P.A.E Saint Loup
BANGQUES ET IMMOBILIER

VL4.5.

71

Banque = LCL» Boulevard du _urqﬂn de Vivaux

Assurances MMA Boulevard du _un.:..» de Vivaux a5
...ﬁm:_.u_..nnm AXA Boulevard du Pont de Vivaux 92

Banque « calsse d'épargne » Boulevard du Pont de Vivaux 95

Assurances générali . Avenue Florian 103

Maif Boulevard Mireflle Lauze 125

Tableau 14 : assurances el banques au sein ou 8 proximité du P.A.E Saint Loup
Deux banques sont localisées autour du PA.E.

V1.4.6.

11 existe des établissements liés 3 la vente, 'entretien et la réparation d'automabile (et autres) qui ont été recensés
autour du projet. Le concessionnaire Mercedes situé boulevart du pont de Vivaux est Je plus visible et le plus

important,

VENTE, ENTRETIEN ET REPARATION AUTOMOBILE
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Vente scooter Boulevard du pont de Vivaux 28 w.r_.u.‘wﬂamm .....c.r_s » | BoulevarddeSaint Loup 1 51
Emm._,...azu:.m Tayota mu.._n.az_.l: pont de Vivaux 29 1 Papeterie _ Boulevard de .mm:: —.u..__.. 57
MASA Boulevard du pont de Vivaux 35 « MGM » Boulevard de Saint Loup 59
| MERCEDES Boulevard du pont de Vivaux 36 | Aldes ménaggres & domicile Boulevard de Saint Loup 61 F
Carrosserie I"octrol Boulevard du pont de Vivaux 42 Centre : infirmiéres Boulevard de Saint Loup 62
Renault services ETS. Martinez et fils Boulevard du pont de Vivaux 52 Magasin ._.n vétements « Boomerang » Boulevard de Saint Loup i 67
Garage Florian Avenue Florian T 106 E_.I_..m._,ann_m. ] Boulevard de Saint Loup . 68
Garage « Orsini » T Boulevard des Marronniers 117 IZu.wnm_s de vétements « Vie Bella » Boulevard de Saint Loup 70
Carrosserie « Saint .—..n:v » Boulevard Auguste na:._mm 119 Opticien Boulevard de Saint Loup 72
L'art de I'auta Boulevard Mireille Lauze 131 i“ Retouches « Anafs » Boulevard de Saint Loup 74 ”
Tableau 15 : vente enirelien el réparation automobile au sein ou & proximité du P.A.E Saint Loup Laverie Boulavard de Saint Loup 75
Magasin de vétements « Plein le» Boulevard de Saint Loup 76
VI4.7. COMMERCES DIVERS Pharmacie ) Boulevard ._.n. Saint Loup ._Hq
Magasin de vétements = La houtique de Lilys Boulevard de Saint Loup 79
Magasin de vétements « NIC» Boulevard de Saint Laup 82
= Nature et fleurs = } Boulevard de Saint Loup B4
Opticien « Optic 2000 » Boutevard du pont de Vivaux 1 Maison de la Presse .wu:_neu_..._ de Saint Loup g 90
Pharmacie Boulevard du pont de Vivaux 4 il | Magasin de vétements Boulevard de Saint Loup 96
Presse E Boutevard du pont de Vivaux 9 " || Bosch diagnastic et réparation Avenue Florian 105
| Pressing « Pont de Vivaux » Boutevard du pont de Vivaux 1 || Pompes funébres « Funéspace » Aveniue Florian ] 107
Fenétres « Grosfilex » Boulevard du pont de Vivaux 12 Auto-école « Eden conduite » § Rue Plerre Doize i
Tmnsm:.mm «ADM » . Boulevard du pont de Vivaux 15 Ferronnerie Boulevard des Maranniers 118
Couleur de Tollens » - peinture, papiers va_sm.m Boulevard du pont de Vivaux 17 m Vente, pause de plafonds « Réso » Boulevard Mireille Lauze 124
Manpower - Boulevard du pont de Vivaux 19 m Fiducial bureautique Boulevard Mireille Lauze 126
Magasin de vétements Boulevard du pont de Vivaux 21 Sofiral Fiducial Expertise Boulevard Mireille Lauze 127
a_._:.nz..”_._“ a_x:u.nw:q d'outils « Castor services » Boulevard du pont de Vivaux 3 jintecimvaux Boulsyard Mirel)ieLauze 128
Magasin d'électroménager 33 :mb_wm wu_.__n.u..u_.... Mireille Lauze 130
Magasin Literle « Litré 5 Boulevard du pont de Vivaux T 34 m>£...._:.m§xu Boulevard Mirellle Lauze - 132
Piéces détachées électroménager « SODIPAM » Boulevard du pont de Vivaux 37 Distribution de matériel électrique « Cabus et Raulot> |  Chemin de l'armée d’Afrique 136
Peintures « SOMEFOR » . Boutevard du pont de Vivaux - 38 Brocanteur Balestra Christian Chemin de 'armée d’Afrique 138
Décoration de plafonds « Plafonds .ml.._n_.m » Boutevard du pont de Vivaux 39 Tablaau 16 ; commaerces divers au sein ou a proximilé du P.A.E Saint Loup
Entreprise générale du bAtiment Boutevard du pont de Vivaux 45
Plomberie-chauifage _.w_.m_w.u_ne_.. Boulevard de Saint Loup = 46
.r?:o.mno_n . Boulavard de Saint Loup T 49
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Les commerces et services 3 vocation de fréquentation quotidienne (dits commerces et services de proximité)
dorinent trés largement : commerces alimentaires, services de la personne comme les colffeurs, etc. L'éventall des
commerces quotidiens est assez diversifié.

VI.5. ETABLISSEMENTS RECEVANT DU PUBLIC (ERP)

Constituent des ERP tous les bAtiments, Jocaux et enceintes dans lesquels des personnes sont admises, soit librement,
soit moyennant une rétribution ou une participation quelconque, ou dans lesquels sont des réunions ouvertes
2 tout venant ou sur thvitation, payantes ou non.

Cela regroupe donc un trés grand nombre d'établissements, comme les magasins et centres commerciauy, les
cinémas, les théatres, les hépitaux, les écoles et universités, les hitels et restaurants... que ce soient des structures
fixes ou provisoires.

Le P.AE Saint Loup est situé dans un secteur bien pourvu en équipement. Les différents établissements Jistés cl-
dessous sont situés dans un rayon d’environ 400 métres autour du P.AE.

V1.5.1, EDUCATION

17: Etaldissements scolaires n

Ecole maternelle Saint-Loup Castel Joli 23 Rue Pierre Dolze

Les tablissements sportifs ont une influence locale et en particulier I'hippodrome Marseille-Vivaux. lls contribuent 3
I'animation du quartier.

V1.5.3. INSTITUTIONS

Talleaul®: fnstieutians publiques gu scn v g fu PAL St Lanp

La Poste Boulevard du Pont de Vivaux 13

Boulevard I_qm___c. Lauze 129

Pole emploi « Marseflle-Vivaux »

Tableav 19 ; instilutions publiques au sein ou & proximité du P.A.E Saint-Loup

VI.5.4. SANTE

Tableen 28 : Centves de soins o sein au o proxiniie e P E Saint-Loup

...... - IS s EET

Cabinet - Masseur/kinésithérapeute Boulevard du pont de Vivaux

| Permanence médicale Boulevard du pont de Vivaux 43

_é.."mn d’enseignement professionnel et Hnn__sm_....m_a—_n Boulevard Sidolle 123

Ampere

Centre médical « les marronnlers » Boulevard du pont de Vivaux 117

Tableayu 1718 ; établissaments scolaires au sein ou 8 proximité du P.A.E Saint-Loup
Cing écoles et trols lycées sont localisés A proximité du P.A.E Salnt Loup.

VI.5.2. CULTURE, SPORT ET LOISIRS

Tableaulfl: Cendres caltrrels, sporlifs on i

5 Qui SO a0 A proxiniteé o

Stade « Saint Loup » Avenue des Cigales

121
Assocfation A.LL Saint Loup Avenue des Cigales 122 —
"Salle de sport « Manhattan Fitness » Boulevard Mireille Lauze 133 i
Laser game Boulevard Mireille Lauze 134
— = —
Complexe sportif Ledeuc 282 boulevard Mireille Lauze 135
Piscine municipale du pont de Vivaux 93 boulevard Romain Rolland 139
Hippodrome Marseille-Vivaux Baoulevard du Pont de Vivaux 140
L. e -

Tableau 19 : centres cullurels, sportifs ou de foisirs au sein ou 4 proximité du P.A.E Saint Loup

Tableau 20 ! cenires da soins au sein ou A proximilé du P.A.E Saint-Loup

En termes d'établissement de santé, le centre hospitatier régional de la Timone est Jocalisé & proximité de
I'hippodrome du pont de Vivaux.

V1.6. FONCTIONNEMENT SOCIAL DU QUARTIER

La vie saciale dans le quartier de Saint-Loup est réglée en fonction des activités domestiques (résidents du quartier}
et professionnelles (activités commerciales).

Les trajets domicile - travail générent de nombreux déplacements et un certain encombrement de la voitle.
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VI, COMMODITES DE VOISINAGE

VII.1. AMBIANCE SONORE/VIBRATIONS

Sources : Etude acoustique - CIA - 2012

Vil.1.1. RAPPELET DEFINITION DU BRUIT

Le bruit, en tant que phénoméne physique, se caractérise par une variation de la pression régnant dans I'atmosphére.
11 se quantifie par son intensité, exprimé en niveau de bruit et par sa qualité ou fréquence.

Sa perception psychologique I'identifie 3 son caractére inopportun : dés que celui-ci perturbe les activités humaines,
on dit gu'il y a géne.

Les niveaux sonores moyens représentatifs concernent les périodes de références de 6h & 22h (LAeq 6h-22h) et de
22h 4 64 [LAeq 22h-6h) et sont exprimés en décibels pondérés A ou dB[A}.

I)s =ont établis par caleu) en prenant en compte les caractéristiques géométriques des infrastructures concernées et
les données de trafic relatives A cette infrastructure.

A : courbe de pondération du spectre de fréquence. Cette pondération correspond 4 Ja courbe de réponse de I'oreille
humaine par rapport A la valeur acoustique linfaire qui est une grandeur physique,

LAeq: L (Level) eq (dquivalent) : niveau sonore équivalent pondéré A sur la période de mesure considérée.

N.B.: Ia perception psychologigue du bruit Videntifie & son caractére inopportun : dés que celui-ci perturbe les activités
humales, on dit qur'il y o géne.

VIL1.2, REGLEMENTATION

La prise en compte des nuisances sonores dans la construction des infrastructures de transposts terrestres a été
renforcée par I'article 12 de la lot du 31 décembre 1992 relative 3 la lutte contre le bruit désormais codifiée par
l'article 1.571-9 du Code de I'Environnement.

Les dispositions applicables lors de la construction d’une infrastructure nouvelle sont détaillées par le décret n®95-
22 du % janvier 1995 et Farrété du S mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routiéres.

Par ailleurs, le classement sonore des infrastructures de transport terrestre constitue un dispositif réglementaire
préventif. Il définit des secteurs dits wofectés par le bruits, dans lesquels les futurs bitiments doivent respecter des
réples d'isolation acoustique minimale.

Le classement des infrastructures de transports terrestres et la largeur maximale des secteurs affectés par le bruit de
part et d'autre de l'infrastructure sont définis en fonction des niveaux sonores de référence.

Dans le secteur d'étude, les voiries suivantes sont « classées » comme voies bruyantes au P.0.S, de Marzeille :

= L'A50 et le Boulevard Mireille Lauze
= L'avenue Florian
- Le Boulevard Saint-Loup

N.B.: la mise en service de la rocade 1.2 permettra de réduire Vintensité du trafic et par voie de conséquence les
nuisances sonores lides @ lo circulation automobile.

VIL.1.3. LEPLAN DE PREVENTION DU BRUIT DANS L'ENVIRONNEMENT (PPBE)

Données : Plan de prévention du Bruit approuvé en Conseil de communauté le 28 fuin 2010

Le projet de Plan de Prévention du Bruit dans 'Environnement (PPBE) sur le territolre de la Communauté urbaine
Marseille Provence Métropole a &té élaboré suite au Décret n® 2006-36 1 du 24 mars 2006 refatif i I'établissement
des cartes de hruit et des plans de prévention du bruit dans I'environnement et modifiant l= code de Purbanisme et le
code de I'environnement [cf C.E. article L572-6 c¢i-dessous).

Le présent projet de plan de prévention du bruit dans l'environnement (PPBE) fait suite 4 'approbation de la
cartographte du bruit dans Fenvironnement par le Conseil communautaire du 1B juillet 2008.

Les objectifs de ce plan sont la réduction des nuisances sonores dans les secteurs fortement exposés, la préservation
de I'environnement sonore dans les zones sensibles, et Finformation du public. [l s’agit de préciser quelles mesures
ont pour objet d'évaluer et de prévenir les nul es sonores résul d'activités humaines, notamment les bruits
&mis par les moyens de transports, le trafic routier, ferroviaire ou aérien ou provenant d'activités industrielles, si
elles existent.

Les estimations relatives 3 I'exposition au bruit de ta population et des établissements sensibles {établissements
d'enseignement et de santé) sont présentées en détail dans le rapport intitulé =Estimations des populations exposées
» accompagnant la publication de Ya cartographie du bruiL

Le bruit routier est la principale nuisance sonore et touche 27% de la papulation de la Communauté Urbaing
Marseille Provence Métropole, principalement localisée & Marseille, ville centre, Les nuisances ne touchent plus que
13% de |a population en période noctume (dépassement de la valeur limite de 62 dB[A)).

Les orientations d'actions sont les suivantes :
- modification des plans de circulation ;
- mesures constructives (isolation en fagade, formes architecturales..)}
- installation d'écrans antibruit ;
- modulation de 1a vitesse des véhicules ;
- utilisation de revétements moins bruyants ;
- mesures visant A favoriser les transports par cycles ou en commun ;

= e
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VII.1.4. SOURCES DE BRUIT PRINCIPALES En moyenne sur une période de 24 heures :

- Le niveau sonore enregistré sur les Boulevards Mireille Lanze et Pont de Vivaux ainsi que sur l'avenue

Donndes : Cartes interactives M.P.M.
Florian est trés &levé (supérieur & 75 dB(A)). en ratson de l'intensité du trafic ;

Source : http://carto. marseiile-provence fi./geowebMPM /portal.do
- Le niveau sonore enregistré en dehors des batiments sur le P.AE de Saint-Loup varie entre 75 dB(A) et 55

Le P.A.E de Saint-Loup se situe entre plusieurs voiries supportant un trafic élevé : le Boulevard du Pont de Vivaux, dB{A) en s'éloignant des voirles.

T'avenue Florian, 'autoroute AS0.
Les niveaux sonores sont nettement inférieurs en périede nocturne, les cceurs diilot présentant des niveaux

La circulation constitue le facteur déterminant du niveau de bruit dans le secteur du P.A.E de Saint-Loup, inférieurs 3 55 dB(A).

comme Findigue la carte! des niveaux sonores issue du P.P.B.E. ci-dessous.
Les niveaux sonotes sont globalement trés élevés en raison de |a circulation automobile intense et nécessitent la

mise en ceuvre de protections acoustiques. Toutefols, les niveaux sonores constatés en cazur 'ilot (et a fortlori dans
tes batimenis) sont nettement infétieurs.

VII.1.5. RESULTAT DES MESURES ACOUSTIQUES

Selon 'arrété du 5 mai 1995, une zone d’ambiance sonore modérée correspond 3 LAeq 6h - 22h Inférieur ou égal &
65 dB{A).

Une zone d'ambiance sonore bruyante ou non modérée correspond 3 LAeq 6h - 22h supérieur 3 65dB(A).

Figure 40 : cartographie des niveaux sonores moyens sur 24— P.P.B.E Marseille - 2012

Figure 41 : cartographie des niveaux sonores noclumes — P.P.B.E Marseille - 2012

Figiurm 42 ! localisalion des mesures acousliques

! Cantographie du bruit sur la commune de Marseilla réalisée en conformité avec la Joi 2005-1319 du 26 octobre
2005 lransposant ia diractive 2002/49/CE du 25 Juin 2002 relative a I'évaluation du bruit dans l'environnament
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Figure 43 ! tableau de synthése des résullals
- L'amblance sonore est nan modérée de jour et de nuit sur Ja place de la Gare de I'Octroi et le Boulevard du
Pont de Vivaux

- L'ambiance sonore est non modérée de jour sur le Boulevard de Pont de Vivaux {au niveau de la future
intersection avec 1a voie U424) et le Boulevard Mireille Lauze

- L'ambiance sonore est modérée de jour sur 'impasse des Frénes

L'un des enjeus majenrs est donc la sensibilité au brait.

VIL.2. QUALITE DE L'AIR/ODEURS
Sources ; http://www.atmopaca.erg/
VII.2,1. GENERALITES SUR LA QUALITE DE L'AIR

vil2.1.1. La notion de polfution atmosphérigue

L'article L220 du Code de I'Environnement (anclen articte 2 de la loi «sur l'alr et 'utilisation rationnelle de
I'énergle ») définit ainsi la pollution atmosphérique : « Constitue une pollution atmosphérique au sens de la présente
loi, 'intraduction par I'homme, directement ou indirectement, dans I'atmosphére et les espaces clos, de substances
ayant des conséquences préjudiciables de nature 3 mettre en danger la santé humaine, & nuire aux ressources
biologiques et aux écosystémes, 3 influer sur les changements climatiques, & détériorer les biens matériels, 4
provoquer des nuisances olfactives excessives ».

vit2.1.2. Le contexte réglementaire

Dutre les dispositions communautaires gui fixent les orientations générales en matiére de politique sur I'sir, le cadre
de référence au niveau de la France est la loi n1°96.1236 du 30 décembre 1996 dite Joi sur I'air maintenant codifiée
sous les articles L.220-1 et suivants du code de V'environnement et ses décrets d'application. Ces articles traitent de la
surveillance, de l'information du public et de I2 quatité de F'air en instaurant des senlls d'alerte et des valeurs limites,

Plusieurs plans sont prévus par la lot dans le but de prévenir et de réduire la pollution atmosphérique :

- Le Plan Réglonal de la Qualité de 'Air (PRQA) préparé sous la tutelle du Préfet de Région, fixe des
orientations pour atteindre les objectifs de qualité de I'air. Il s'appuie sur un inventaire des émissions et une
évaluation de la qualité de I'air et de ses effets sur la santé publique et sur Fenvironnement. Ce plan est
soumis & la consultation du public et révisé tous les 5 ans. La région Provence-Alpes-Cite-d'Azur est dotée
d'un PRQA élaboré en 1998-1999 et approuvé par arrété préfectoral le 10 mai 2000. 11 définit 39

orientations visant A réduire la pollution atmosphérique au travers de plans d'actions regroupés en 3
thématiques :

o Améllorer fes connalssances grice au développement du résean de surveillance de la qualité de V'air,
o Informer et sensibiliser 1e public,
o Améliarer la qualité de I'air et réduire les émissions des différents polivants.

- Le Plan de Déplacement Urbain (PDU) vise & assurer un dquilibre durable entre les besoins en matiére de
mobilité et la protection de |a santé et de I'environnement. 1 est £laboré pour les villes de plus de
100 000 habltants par ['autarité organisatrice des transports urbains. Ce plan porie aussi bien sur des
dispositions d'incitations financidres et fiscales dans le but d’encourager et de développer l'vtilisation des
véhicules molns polluants que sur Ja diminution du trafic automobile, Le PDU de 1a Communauté Urbaine de
Marseille Provence Métropaole s'est inspiré des objectifs du PDU de Marseille approuvé par délibération du
consell municipal de novembre 2000.

- Le Plan de Protection de I'Atmosphire. Ce sont des arrdtés préfectoraux qui fixent des mesures
d'application permanentes pour le respect des objectifs de qualité fixé dans Je PRQA. 11 s'applique aux
agglomérations de plus de 250 000 habitants et aux zones dans lesquelles les valeurs limites de qualité de
l'air ne sont pas respectdes. Chaque plan doit faire I'objet d'une enqudte publique. La Commission
Départementale d'Elaboration du PPA des Bouches-du-Rhéne (CODEP), installée le 25 novembie 1999 parle
Préfet, a élaboré un PPA en I'élargissant A I'ensemble du département afin de définiy les orientations liées aux
problématiques mises en évidence par le PRQA. Lors de la réunion du 22 décembre 2004, Ia Commission
départementale d'élaboration du PPA des Bouches-du-Rhéne (COPED} présidée par le Secrétaire Général de
la Préfecture a examiné las 42 propositions de mesures pour réduire les pollutions 3 la source dans le
département.

Vil.2.1.3. Typalogie des pollutions atmasphériques basée sur les effets

Face A la multiplicité des polluants atmosphérigues et de leurs effets, il est d'usage de distinguer six grandes
catégories d'effets dont deux relévent d'une problématique 2 I'échelle planétaire.

- Lapallution sensible : elle nous est révélée directement par certains de nos sens : notamment les odeurs et
la vue (fumée ou salissure des fagades).

- Lapollution & effets sur la santé : Faction globale de la pollution atmesphérique sur la santé est & ce joar
clalrement démontrée. Ce fait est reconnu scientifiguement par différentes études. Sl est vral que pris
séparément, chacun des pofluants se trouve dans Iair ambiant urbain & des teneurs beaucoup plus faibles
quen milieu industriel, I'effet de synergie résultant de lexposition A plusieurs composés présents
simultanément en augmente les effets négatifs.

- La pollution photechimigue : & partir de polluants primaires émis principalement par les véhicules
automobiles, se forment un grand nombre de polluants secondaires dent les plus connus sont I'ozone (03) et
le PAN (peroxyacétyle-nitrate) suite A d'innombrables réactions chimiques et photochimigues (influence du
rayonnement solaire) mettant en eenvre un grand nombre de polluants, dont les plus actifs sont les oxydes
d'azote {NOx) et les hydrocarbures (HC).

- Les pluies acides : 3 partir des oxydes d'azotc et de soufre, se forment, par combinaison avec la plule, des
acides nitrigue et sulfurique qui jouent un rle de catalyseur dans Je dépérissement de la forér.
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D’autres effets que ceux cités précédemment, sont A I'échelle planétaire, comme le processus de destruction de la
couche d'ozone A haute altitude dans la stratosphére (par action de certains polluants) et I'accumulation de certains
gaz entralnant une augmentation de Veffet de serre ayant pour conséquence la montée en température de
I'atmosphére terrestre.

vil2.1.4. Origine et nature des principaux polluants atmosphériques

Les principales sources de pollution atmosphérique sont liées aux activités humaines : combustion des foyers fixes
(chauffage, usages industriels, production d'énergie...), procédés industriels, transports (terresires, adriens et
maritimes), Incinération et traitement des déchets. La pallution de air est toujours complexe. Elle est liée & up irés
grand nombre de polluants associés sous des farmes physlco-chimiques diverses.

Parmi les principaux polluants, on peut citer:

- Le monoxyde de carbane (CO) : issu de |a combustion incompléte des matiéres organiques et hotamment
des combustibles fossiles, il a pour origine principale le trafic automabile.

- Le dioxyde de carbone ou gaz carbonique {€Oz) : il représente le poliuant majeur produit par les
combustions industrielles et automobiles. Blen qu'il s"agisse d'un composé bicgéne essentiel, les niveaux
d'émission dans l'atmosphére sont tels qu'ils font craindre des changements climatiques par effet de serre.

- Les oxydes d‘azote (NOx) : Regroupant le monoxyde (NO) et le dioxyde d'azote {NO;). lls apparaissant au
cours des combustions 3 haute température des combustibles fosslles. lls sant essentiellement émis par le
transport routicr {52 % des émissions totales en France en 1997 - ADEME 2001). Le NO émis 4 fa sortie du
pot d'échappement est oxydé trés rapidement {moins d'une minute) en NOa.

- Le dloxyde de soufre {S02) : Il est principalement émis par les activités Industrielles (raffinage, sidérurgie,
métallurgie) et par la combustion des combustibles fossiles (charbon, fuel, gazole). Une faible partie provient
des moteurs diesels en ralson du soufre contenu dans le gazole. [l participe au phénoméne des pluies acides
et 3 la dégradation de Ja pierre et des matériaux de certaines constructions.

- Les particules en suspension : leurs origines sont naturelles (volcans) et anthropiques {industrie,
chauiTage, trafic automobile.). Elles sont constituées de substances organiques et minérales et sont d*autant
plus nuisibles qu'elles sont fines. Ces particules de taille moyenne supérieure 3 10gm peuvent étre solides
(plomb, brome, amlante, cadmium...), semi-liquides ou liquides et trés finement dispersées (aérosols). Si
certaines sant biologiguement inertes, nombre d’entre elles sont toxiques. Les particules concernant lactivité
de transport proviennent des résidus de combustion des véhicules diesel, de I'usure des pidces mécaniques
{plaguettes de frein, disques d'embrayage, pneus...) et des chaussées.

- Les hydrocarbures totaux pu composés organiques volatils (HC ou COV) : Leurs origines sont naturelles et
anthropigues. lls constiteent une famille trés hétérogine de composés chimiques d'oi la difficulté d'en
mesurer les conséq es sur I'envire t. lls participent eux aussi 3 la pollution photochimique. A ce
jour seul e benzéne est réglementé dans Vair ambiant avec pour objectif de qualité 2cg/m3 en moyenne

annuelle,

- Le benzéne (CsHs), présent dans le carburant automobile (2,8 % en mayenne), est émis dans l'atmosphére
lors des opérations de fabrication et lors du transvasement du carburant.

- Les métanx lourds (cadmium, plomb, mercure, nickel) : lis proviennent de sources naturelles (volcan) et
anthropiques {essence, sidérurgie, incinération,.) et sont dangereux par accumulation toxique neurologique,

hématologique et rénale. s peuvent contzminer les eaux et les sols. 5i 75 % du plomb émis provenait des gaz
d'schappement avant 1989, le carburant depuls ne contient plus de plamb.

Certains pollants primaires peuvent ensuite subir des transformations qui conduisent 4 la constitution de polluants
secondaires, eux aussi toxiques. Parmi ces polluants secondaires, on peut citer:

- L'acide sulfurique {H:504) et I'aclde nitrique (H;NO.) qui se forment, respectivement, par contact du
diexyde de soufre et des oxydes d'azote avec les molécules d’eau, Ces composés interviennent dans le
phénoméne des plules acides.

- L'ozone [01), qui est formé par I'action du rayonnement solaire ultravilet sur des molécules d’oxyde d'azote
ou de composés organiques volatils. L'ozone intervient dans la formation de brouillards photochimiques
oxydants caractéristiques des situations anticycloniques estivales. Les hauts niveaux d'ozone résultent de
conditions météorologiques favorables 3 sa production (ensoleillement) et défavorables 4 sa dispersion
{inversion de températures et stabilité de I'atmosphére). Actuellement, le phénoméne de production de
I'azone est de plus en plus préeccupant. C'est le polluant dont les teneurs dép t le plus les
normes de précaution de qualité de l'air dans les zones urbaines et périurbaines [l participe 4 l'effet de

serre ct entraine des nécroses et ralentissement de la croissance des végétaux.

VI1.2.2. LA QUALITE DE L'ATR SUR LA ZONE D'ETUDE
viL2.2.1, Avant aménagement

Les axes pris en compte pour I'étude sont les suivants :

[ Trongon2 |
..«...n..\. R )
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Al ﬂ‘

Figure 44 : axes pris en compte pour I'étude
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Caractéristiques des axes :

Troncon | Longueur (m) | HPM (nbre véh) | HPS (nbre véh) | TMJA (véh/jr) | % PL | Vitesse (km/h) VIL2.2 2 Apres aenaneent

L i les d 'amé '
- 240 1010 960 13 586 3 50 s axes pris en compte sont les suivants [pour les deux phases d'aménagement}

T2 530 950 1100 14138 5 50

Tableau 21 ; caracténistiques des axes
NOTA : TM)A = (HPM + §1P5) /0,145

HPM : Heure de Pointe du Matin
HPS : Heure de Pointe du Soir

TMJA : Trafic Moyen Journalier Annuel

Emissions atmosphériques (année 2012) en gfj:

Axe
concerné co NOx Particules 50; Flomb Cadmium | Benzéne
Bd Lauze (T1) | 133313 | 145604 | 6538 13.47 0,12 168107 | 303
Bd Pontde | 45,55 | 365673 | 15675 | 3332 027 417100 | 684
Vivaux (T2)
TOTAL | 4427,18 | 511277 | 22213 | 46,79 039 | 577100 | 987

Tableau 22 : émissions almosphériques

L

Figure 45 : axes pris an compie
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Caractéristiques des axes: Emissions atmosphériques (année 2025, maximum de ADEME IMPACT) en gfj
Trongon Longueur [m) HPM [nbre véh) HPS [nbre véh) TMIA {véh/jr) %PL | Vitesse (km/h} Axe concerné co NOx Particules 50, Plamb Cadmium Benzéne
T1 120 433 857 B BO7 3 50 T 360,71 403,28 17,81 3,71 2,230 4,63.10" 0,66
n 120 229 536 6310 3 50 "7 255,82 285,99 12,63 2,63 1,56.10° 3,29.20° 047
-1 el
= o0 B e i - e 3 367,06 424,54 18,06 3,03 2,19.10 491,10 0.66
4, ; : 1,52.107 ,4.10™ \
= T =7 w70 =T . = T4 254,31 294,15 12,51 .72 52.10 3,3.10 0,45
s 23,11 26,71 1,14 0,25 1,38.10°" 3,09.10° 4,13.10°
5 100 n 77 683 5 50 = -
16 25,2 29,14 1,24 0,27 1,51.107 3,37.10° 4,510
76 40 108 162 1862 [ ] 7 ~
iri 345,32 399,4 16,99 037 2,63.10 4,62.10 0,62
1 £ MLl f6/8 HEIL & 20 18 19,94 23,07 0,98 021 11010° | 26730° | 3se10’
T8 50 86 it 1179 3 50 ™ 502,4 581,07 24,72 5,38 3.10° 672.10" 0,89
T 70 1367 1709 21214 5 S0 T10 511,81 707,61 301 6,55 3,66.107 8,18.10" 1,08
TiD 140 754 1119 12917 5 50 TI1 425,37 491,99 20,93 4,55 2,54.10" 5,69.10" 0,76
™ 100 742 1081 12572 5 50 T12 371,69 429,86 18,29 398 2,2210" £97.10" 0,66
T2 a0 710 1060 12 207 5 50 713 48,21 35,27 181 0,32 2,04.10” s.10% 6,78.10*
3 5 -7
— 170 o a4 . 5 10 T14 37.12 27,18 147 0,25 1,57.10 3,08.10 522,10
] el
— = = = pre . = T15 383,52 458,3 18,8 4,27 2,24.10 5,33.10 0,67
T16 180,6 215,82 8,86 2.01 1,06.10°" 2,51.10° 0,32
T15 240 328 356 anz 7 50 -
717 403,25 481,88 19,77 4,49 2,36.10° 5,61.10 0,71
T16 50 618 528 10 662 7 50 5
TOTAL 4615,44 5315,26 226,19 49,19 0,27 6,15.10 8,2
7 100 650 1076 11903 7 50
Tableau 24 ; mesures des émissions atmospheriques

Tableau 23 : caraciérisliques des axes

NOTA : TMIA = (HMP + HPS)/0,145
Vii2.2.3. Conclusion

Le tableau ci-aprés présente les émissions totales :

Situation co NOx. Particules 50y Plomh Cadmium Benzéne
Sans
aménagement 4427,18 5112,77 22213 46,79 0,39 5,77.103 9,87
(2012)
Avec
aménagement 4 615,44 531526 226,19 49,19 027 6,15.10% 8,2
{2025)
% wariation +4,25% +4% +1.8% +5% -30% +6.5% -16.9%

Tableau 25 ; émissions lolales
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La création d‘une nouvelle vole ainsi que 'augmentation prévue du trafic constituent des sources supplémentaires de
rejets de polluants atmosphériques. Ces quantités restent toutefois relativement peu élevées compte tenu de 1a faible
longueur du trongon (moins de 400 métres) et des progrés attendus en termes de rejets de polluants sur les
véhicules 3 'horizon de la mise en service.

Certains polluants, tels que le plomb et le benzéne sont en diminution & la mise en service. Cecl s'explique par
Famélipration technique des moteurs,

Les autres polfuants sont en augmentation, laquelle reste toutefols relativement fable.

VI1.3. AMBIANCE LUMINEUSE

Le secteur d'étude se situe en centre-ville. [ bénéficie donc de I'éclairage public.

VIL.4. RISQUES TECHNOLOGIQUES

VIL.4.1. RISQUE INDUSTRIEL.

Aucune Installation Classée pour la Protection de F'Environnement (1.C.P.E)) n'est recensée dans Je secteur d'étude.

VI1.4.2. RISQUE LIE AU TRANSPORTS DE MATIERES DANGEREUSES.

Le Transport de Matiéres Dangereuses {TMD) représente un risque potentiel lié aux possibilités de réactions
physiques et/ou chimiques des mati2res Lransportées en cas d'incident.

Le secteur d'Stude étant situé en centre-ville, Il présente peu de risque lié au Transport de Matiéres Pangereuses.

Toutcfois, les axes majeurs (Bd Pont de Vivaux et Avenue Florian} supportent le transport de produits
potentiellement dangereux (hydrocarbures notamment).

VIL.5. SITESET SOLS POLLUES

VIL.S.1. SITE DES MOTEURS BAUDOIN {PROGRAMME CASTORAMA - SIFER - EIFFAGE)

Le terrain situé 165 boulevard de Pent de Vivaux, a été exploité par la Société des Moteurs Baudoin pour des activités
d'usinage, assemblage et essals de moteurs diesels industriels et marins depuis 1956. Ces activités étatent Jusqu'alors
soumises 3 autorisation dans le cadre de la législation des Installations Classées pour I'Environnement. Le site
s'étend sur une superficie d'environ 5,5ha,

Différentes études ont permis de mettre en évidence des sources de pollutions des sols sur le site au niveau de
deux zones :

- Zone 1: l'ancienne zone de dégraissage : présence ponctuelle de trichloroéthyléne, chrome, cuivre, plomb et
mercure,

- Zone 2:1a zone des bancs d'essais moteurs et d'une ancienne canalisation percée : présence d'hydrocarbures
tofaux jusqu'au toit de la nappe (environ 7,5m de profondeut)

Sur ceite base, des travaux de dépollution ont été engagés entre octobre 2010 et avril 2011 par qui ou pour qui.
Suite aux travaux de terrassements débutés sur [e site en octobre 2010, Il a éé découvert gue les volumes de sol
impactés par les hydrocarbures totaux étaient beaucoup plus importants que ceux estimés par les différents
diagnostics réalisés sur site, sussi bien en termes de profondeur que de surface impactée.

Aprés avoir doublé les volumes de sols traités alnsi que le budget initial associés & la dépollution, il a éié décidé de
conliner sur les sols pollués restant en fixant des seuils résiduels de pollution ne présentant aucun risque sanitaire
pour les futurs usagers du site,

Sur cette base, I'analyse de risques résiduels prédictive menée a donc fixé des seuils limites de dépollution des sols &
50 000 mg/kg d’'hydrocarbures totaux au droit de I'ancienne zone des bancs d'essals moteurs. La méme démarche a
&té menée sur l'ancienne zone de dégraissage. Ces denx « paches » de pollution sont identifiées et devaient faire
I'objet de servitudes. Les projets retenus sur les terrains concernés sont congu de maniére & tenir compte de ces
contraintes.

Les conclusions de ces analyses indiguent que les teneurs résiduelles en hydrocarbures totaux, mercure et
TCE ne sont pas susceptibles de présenter un risque sanitaire pour les futurs occupants du site.

VIL.S.2. SITE DE SOMEFOR [PROGRAMME LC2! - SENIORIALES)

Le second site situé boulevard de Pont de Vivaux a été exploité successivement par la Société du Blanc de Zine, puis la
soclété SOMEFOR pour la fabrication de peintures jusqu'en 2008. Suite 4 Ja cessation d'activité, les analyses de sol
réalisées par Antéa en février 2009 (référencée A52984), montre les éléments suivants

«  Les remblais anciennement déposés par I'usine de zinc {profondeur estimée entre 1 et 4m) sont
essentiellement constitués de michefers et d'oxydes de zinc impurs ainsi que des cendres de galvanisation
chargées en plomb et en zinc

. Toutes les surfaces libres de la parcelle sur laquelle sont implantés les bitiments Somefor ont été
entitrement bitumés en 1999

- Laparcelle B a été recouverte d'une géomembrane qui a pour effet d'empécher un transfert des polluants par
les eaux de ruissellement vers la nappe qui ne peut faire 'objet d'aucune construction

- Les substances détectées sur le site sont le zinc, le plomb, le culvre et I'aluminium,

Concernant I'aménagement du site, une zone a été identifiée comme zone 3 risque par le 2,4-diméthylphénol et le
naphtaléne {quotient danger >1) dans la zone 523/T1. Ainsi les remblais identifiés sur cette zone devront étre dirigés
vers une installation de stockape autorisée au titre des ICPE {Installation Classée pour le Protection de
T'Environnement).

Les aménagements envisagés selon I'étude Antéa sont :

- Ledallage des parkings, les matériaux impactés serant confinés
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- Le confinement sous les voiries avec un apport de matériaux sains (1 3 1,5m) pour y disposer les réseaux
enterrés.

VIL.6. INTERRELATIONS

Conformément au décret 2011-2019 du 29 décembre 2011, le chapitre ci-dessous résume les interrelations entre les
compt envir les étudiées.

Les interrelations entre ces enjeux sont multiples et forment un ensemble systémique qui constitue
I'environnement d'un territoire ou d'un espace (dans notre cas I'aire d'étude, alnsl que les espaces environnant si
nécessaire, notamment en termes de paysage).

Ces interrelations sont prises en compte dans I'analyse de chacun des compartiments de I'environnement. A titre
d'exemple :

- L'analyse du paysage prend en compte les caractéristiques du site dans différents compartiments, analysés
chacun dans leur partie respective :

o Llacouverture végétale;
o0 Les monuments;
o Lerelief:

o Les activitds, au travers des bitiments, ouvrages, équipements qu'elles nécessitent pu de leurs
cffets sur les autres compartiments (notamment les effets de l'activité agricole sur la
végération).

- L'analyse du milien humain prend en compte :
o L'habitat;
o Lacommodité de voisinage (bruit, odeurs...) ;
o Lestransports;
o Leséquipements publics;
o Lescommerces..

L'aire d'étude doit done étre analysée de la sorte et &tre considérée comme un ensemble d'éléments interagissant les
uns avec les autres.

Le tableau qui suit présente une synthése des interrelations entre les composantes environnementales de l'aire
d'étude.
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Tablaayu 26 : interrelalions des composantes environnemoenttales
La topographie peut interagir avec Je paysage, des modifications de modelé de terrain entrainant une perception visuelle diffétente. Compte-tenu du biti environnant, I'impact de la modification de la topographie sera faible.

Le climat peut impacter le réseau hydrographique lors de fortes pluies par exemple en provoquant éventuellement des crues.
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ANALYSE DES EFEETS POSITIES ET
NEGATIES, DIRECTS ET INDIRECTS,

TEMPORAIRES E'T PERMANENTS, A
COURT, MOYEN ET LONG TERME, DU
PROJET SUR L'ENVIRONNEMENT

I. METHODOLOGIE D'ANALYSE ET DE
HIERARCHISATION DES EFFETS DU PROJET

L1. IDENTIFICATION ET CARACTERISATION DES EFFETS

L'analyse des différents effets du projet sur |'environnement doit considérer :
- les effets temporaires liés A la phase chantler;
- les effets permanents liés 3 « Pexploitation » en elle-méme du projet d'aménagement,
En outre, Vanalyse des différents effets du projet sur 'environnement prend en compte les effets directs et indirects:

- Les effets directs sont les effets dont le lien de causalité entre I'activité (chantier, aprés aménagement) et
I'effet environnemental est direet.

- Lorsque I'effet n'est pas directement causé par le projet d'aménagement, c’est un effet indirect,

1l convient de préctser que le présent projet a un caractére définitlf comme c’est le cas pour la majorité des projets
urbains. [l n'y a donc pas de durée d’exploitation définie,

Pour chacun des effets, la distinction temporaire/permanent et direct/indirect est explicitée dans le tableau de
synthése.
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1.2 HIERARCHISATION DES EFFETS

La hiérarchisation des efets sera effectuée selon une échelle de valeurs indiquée dans le tableau ci-dessous :

Effet nul
Effet trés faible
Effet faible
Effet modéré
“Effecfort

La hiérarchisation des effets permettra alors de dégager des mesures adaptées, présentées dans ce méme sous-volet
2.2 ainsi que dans le volet 4 de Fétude d'impact. Enfin, ces mesures permettront de déterminer et hiérarchiser
d'éventuels effets résiduels {qui persistent aprés mise en place des mesures).

L3. RAPPEL DU PROJET

Le projet, objet de la présente étude d'lmpact, implanté sur une ancienne zone industriclle désaffectée, a pour but la
revalorisation de ce quartier grice 3 une extension de son ceeur avec I'lmplantation de petits commerces et
d'habitats.

11 prévoit dans une premidre phase :

- la créaton de la vole « U424 », parmettant de relier le Bd Pont de Vivaux [carrefour i feux) & V'avenue
Mireille LAUZE {carrefour giratoire), en franchissant I'Huveaune par un ouvrage d'art,

- larequalification du 8d Pont des Vivaux.

Dans une seconde phase :
- lacréation de la voie centrale, paralidle 4 I'impasse des frénes,
- larequalification de I'impasse des Frénes,

- la création d'une nouvelle vole perpendiculaire aux deux précédentes permeltant d'assurer un bouclage
entre I'lmpasse des Fresnes et la vole centrale, toutes deux exploitées en sens unigue.

L'Huveaune et sa ripisylve constituent un enjeu majeur du P.AE en tant que principale dynamique naturelle.

La création d'un bassin de rétention est proposée dans le projet, dont Ja premidre moitié (3 I'Duest) sera réalisée en
phase 1, et la seconde moitié [a I'Est) en phase 2.

Il. EFFETS ASSOCIES A LA PHASE CHANTIER

IL1. EFFETS SUR LE MILIEU PHYSIQUE

I.1.1. Cumat

Les engins de chantler wilisés pour les travaux rejetteront des gaz A effet-de-serre pouvant potentiellement avoir un
impact négatif sur le climat. Toutefols, ces rejets seront limités :

- durée du chantier limitée dans le temps, quelques mois,

- nombre de véhicules relativement falble. adapté 4 la nature du chantier, aux alentours d'une dizaine de
véhicules,

- wvéhicules et engins de chantier répondant aux normes anti-pollution en vigueur,
- entretien régulier des véhicules et engins de chantier.

On rappellera que le projet se déroule au sein de I'agglomération de Marseille, déja fortement impactée par les
émissions de gaz 3 effet de serre liges 3 la circulation des véhicules. Les travaux induiront donc des nulsances
marginales au regard du contexte urbain général.

L'impact $ur fe climat scra négligeable,

11,1,2.  TOPOGRAPHIE

Les aménagements prévus sur le P.A.E de Saint-Loup prévoient Ja création d'un bassin de rétention, ce qui implique
Je déblaiement de plus de 1470 m* de matériaux.

Ext dehars dellal erdation d'un ) bassinide rétention, le projetne nécessitelpas de modification de la
topograpiie de ce sectenr enslerement urbain, L'impact suv la tepoegraphie sera tres falble.

I.1.3.  GEOLOGIE - SOL - SOUS-SOL

Les caractéristigues du projet ne seront pas de nature 4 modifier le sol, au-deld du périmétre des travaux, qui
resteront trés localisés.
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Les terrassements nécessaires 3 'aménagement sont faibles {pas de quantité importante de déblais/remblais),
excepté pour Faménagement du bassin de rétention. Les fondations de voies sont peu profondes, elles affectent en
général une trentaine de centiméatres sur une fargeur moyenne de 10m, et ce sur toute la longueur des voles.

Une excavation sera réalisée pour permetire 'aménagement du bassin de rétention. Les remblais seront évacués
vers des filiéres de trattement agréédes.

L'impact sur le sol et ke sous-sol sera trés faible. Des poltutions accidentelles peuvent toutefois survenir en

phase de chantler,

N.B: Un diagnostic de pollution des sols sera effectué par le maitre d'ouvrage pour s'assurer du caractére non pollué des
terrains concernés par les projets. Les dtudes de poliution seront réalisées conformément aux textes du Ministére de
I'Ecologie en date du 08 février 2007 concernant la politique notionale de gestion des sites et sols pollués, ainsi qu'a Ia
narme NFX 31-620-2 de Juin 2011 « Qualité du sol - Prestation de services relatives aux sites et sols pollués ».

En cas de pollution avérde, les mesures nécessaires serant prises pour permettre F'engagement des projets. Cela peut
retorder les travaux et mettre en péril opération.

11.1.4.  EAUXSOUTERRAINES

Les travaux d'aménagement du bassin de rétention pourralent conduire 3 la mise au jour d'un aquifére de la zone
d'étude.

La réalisation des projets sera précédée d'une mise 3 jour des études géotechniques (forages, sondages, plézométrie)
dans le périmétre concerné. Celles-ci seront également utilisées dans le cadre de I'¢laboration du P.P.RUL

Des compléments d'étude seront effectués dans le cadre des études de définition des projets (fondation) et des
mesures proposées si nécessalres,

Comple-tenn des connaissances attuelles concernant les nappes du secleuy et des mesures envisageables en
phase de travaux pour protéger une nappe éventuelle, U'effet du projet sur les ressources en eanx
soutertaines sera nul, Toutefois, des pollutions accidentelles peuvent survenir cn phase de chantier.

4 Mesure:

Le cas échéant (présence d'une nappe superficielle au droit des travaux), toutes les précautions seront prises dans ce
cas pour éviter tout échange entre la nappe et le secteur des travaux :

- réalisation des travaux dans une enceinte étanchée ;
- prétraitement des eaux d'exhaure avant rejet ;

- utilisation de matériaux non polluants.

I.1.5.  EAUXSUPERFICIELLES

i.1.5.1. Pollutions des eaux

Le risgue de pollution eccasionnelle induite par la manipulation des matériaux de terrassement sera important au
sein de T'espace 3 aménager compte-tenu de la proximité de 'Huveaune. La mise en place du bassin de rétention
avant la phase de travaux permettra de limiter les risques de pollution.

Les risques potentiels de déversement de substances chimiques polluantes (hydrocarbures, huiles, etc.) sont
inhérents 4 tout chantler :

- [fuite de réserves,
- déversement accidentel lors des ravitaillements des engins,

- collision entre deux engins de chantier ou entre un engin et un élément du site,

Dans le contexte urbain du projet oi les vitesses des engins sant IImitées, les risques de callisinns sant par

conséguent ires fallbles.

11.1.5.2, Les eaux de ruissellement

Les travaux s'effectueront en zone urbaine, dans un espace relativement restreint. La phase chantier n’induira donc
pas de modifications « en grand » des conditiens de ruissellement. La proximité de Huveaune représente un enjeu
majeur.

Les effets sur les conditions d'éconlement et la qualité des eaux seront tris faibles.

& Mesiure:
Au préajable des travaux, un plan d'intervention en cas de pollution accidentelle sera élaboré ;
- L'entretien et Je nettoyage des engins de chanticr seront effectués dans les Jocaux des entreprises ;
-« Le ravitaillement des engins sera effectué sur des aires aménagées ;
- Ledéversement de produits dangereux ou nuisibles A l'environnement sera interdit ;
- Les résidus de chantier seront collectds, triés et évacués vers les filiéres de traitement adaptées ;

- Les travaux seront arrités lors des périodes pluvieux majeurs.
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IL1.6.  RISQUES NATURELS
Le périmétre d’étude est concerné par un risque d'inondation.

Le cuvelage du cours d’eau 'Huveaune a permis de limiter les effets d'une crue. Toutelols, situé en zone urbaine, le
secteur du PAE de Saint-Loup reste soumis aux contraintes lides au ruissellement urbain lors des épisodes de
précipitations exceptionnelles.

Le suivi de la météoralegie et arrét du chantier lors des périodes pluvieuses majeures permettra de n'induire
aucune conséquence particulidre sur le rutssellement urbain nj d’avgmentation du risque.

Dans le cadre des études de définition du projet, une étude sera menée concernant les eaux souterraines du secteur,
Cette étude sera prise en compte dans Ye futur P.P.RI.

Les contraintes lides aux risques naturels sont falbles,

IL.2. EFFETS SUR LE PATRIMOINE NATUREL

H.2.1.  PERIMETRES REGLEMENTAIRES DU MILIEU NATUREL

Le projet focalisé en zone urbaine n'affecte pas de zones d enjeux écologinues.

11,2.2,  NATURA 2000

Le projet, situé en centre-ville, en zone entiérement urbanisée et 3 grande distance des zones Natura 2000 les plus
proches (plus de 4 km), n'induira aucune incidence surle réseau Natura 2004,

Le projet ne générera aucune incldence sur le résean Natura 2000,

I1.2.3, FLORE, FAUNE ET EQUILIBRES BIOLOGIQUES
D'une maniére générale, le projet d'aménagement est susceptible de générer des effets dans le cadre sulvant :

- Las travaux d'aménagement de voirie sont susceptibles d'étre A I'origine d'une poliution du milieu aquatique,
si des polluants se trouvaient transportés depuis le chantier jusqu’a I'Huveaune :

o matigres en suspension issues du ruissellement des caux des précipitations sur les surfaces
terrassées non stabilisées ;

o polluants, en particulier hydrocarbures, en cas de déversement accidentel sur le chantier.

- Les travaux d'aménagement de Fouvrage de franchissement de 'Huveaune sont susceptibles d’8tre i I'origine
des effets sulvants :
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o pollution par des matitres fines lors des terrassements des culées et piles de 'ouvrage :
o pollution par des hydrocarbures comme déerit pour les aménagements de voirle ;

o pollution par des matléres fines, en particuller les laitances de béton pendant Jes opérations de
construction de I'ouvrage;

o suppression de plusieurs arbres de |a ripisylve et des habitats naturels au niveau des emprises
de l'ouvrage de franchissement et du carrefour giratoire au nord de I'Huveaune.

En revanche, les travaux ne prévoient pas d'intervention dans le lit mineur, autres que les travaux nécessaires 3 la
mise en place de la protection de la culée sud (rive gauche) : il sagit de terrassements d'un volume limité, destinés a
ouvrir 'emplacement de Ea culée et du sabot de calage des enrochements de protection, puis au remblaiement de la
berge ct i la mise en place des enrochements de protection. Ces travaux seront réalisés depuis les berges, sans
circulation dans le cours d'eay, en période d'étiage, de maniére & impacter au minimum I'Huveaune. Le projet sera
donc sans effet sur les conditlons d'écoulement de 'Huveaune et sur e lit mineur. Be plus, les effets seront trés
faibles sur la qualité des eaux.

Les effets liés au transport des sédiments seront trés faibles en raison de la mise en place des bassins de traitement
des eaux avant les travaux de terrassements. Les eaux des emprises des travaux seront donc traitées avant leur
restitution au milieu naturel.

De méme, les risques de pollution par les hydrocarbures ou d'autres produits polluants en cas de déversement
accidentel seront trés faibles grice A la mise en place d'un bassin avant la réalisation des travaux.

Les travaux de construction de Pouvrage de franchissement seront effectués de maniére 3 réduire le plus possible les
risques de déversement de produits polluants : les travaux de construction réalisés au-dessus du cours d'eau {mise
en piace de la dolle, mise en place des chaussées el des équipements annexes) seront effectués sur une structure
(échafaudage) étanche permettant de collecter d*éventuels polluants et de les diriger vers les bassins de trajtement.
Les risques de pollution seront donc trés faibles,

La suppression de la ripisylve au droit du pont et 'abatage de plusieurs arbres généreront un effet faible : les arbres
concernéds sont de taille moyenne et ne présentent pas de cavités ou d'indices Indiguant Jeur utilisation comme
refuge par la faune. La mise en place de 'ouvrage de franchissement permettra la réinstallation de la végétation sous
les travées de I'ouvrage, en particulier les formations herbacées au sein du Jit mineur.

La suppression de plusieurs arbres issus de plantations au nord de I'Huveaune générera un effet faible et sera
compensée par la plantation d’arbres d'alignement le long des voiries (CF. projet d'aménagement paysager). L'effet
global sera nul.

N.B.: & lissu de la phase de chantier, des espaces verts compris dans les projets d'aménagement seront installés. Ils
viendront renforcer le potentiel naturel du secteut.

La fonction de réservoir de biodiversité de I'Huveaune sera conservée, les travaux m'impactant que trés falblement la
qualité des caux et nimpactant pas les conditions d’écoulement et Jes habltats raturels porteurs d’enjeux (Jit vif de
T'Huveaune),

La fonction de corridor de la vallée de F'Huveaune sera préservée :

- les travaux seront sans effet sur les conditions d'écoulement : le projet ne prévoit pas de seuil ni d’'ouvrage
dans e lit mineur (autre que le cordon d'enrochement de protection de Ja culée sud) ;
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| temiporaires ¢t perminents, & cour. moyen el long terme du projet
| sur I’'cnvironnement.

Ia gualité des eaux de 'Huveaune sera préservée ;

la réalisation de Yaménagement ne modifiera que trés faiblement et trds localement les conditions
d'ensolelllement du Reuve (ies arbres coupés étant remplacés, dans leur fonction d'ombrage, par l'ouvrage
Jui-méme) ;

- lacirewlation le Jong du Reuve sera maintenue : le lype d'suvrage réalisé permet une circulation alsée sur Ja
berge en rive droite, & I'identique de Ja situation actuelle.

L'Huveaune conservera sa fonction de corridor, aussi bien pour la « trame bleue » (les cours d'gau) que la « trame
verte » (les déplacements le long de 1a ripisylve).

En phase de travaux, les effets sur la faune ctla flore seroat donc trés faibles.

& Mesure:

Le miveau trés faible [voire nul) des effets du projet sur le milieu naturel implique la mise en @uvre des mesures
suivantes qui sont prévues dans le projet:

- réalisation des bassins au démarrage des travaux et mise en place d'un réscau de collecte des eaux
temporaire pendant Ja phase de chantier;

- programmation des travaux en dehors des périodes i risque en termes de montée des eaux (1er juillet au 31
anlit) ;

- limitation stricte de la circulation et du déplacement des engins sur berge 4 la zone de travaux qui sera
matérialisée sur le terrain ;

- ravitaillement des engins en dehors du lit de I'Huveaune ;
- entretien des engins dans les ateliers des entreprises chargées des travaux;
- équipement des engins en matériaux d'intervention en cas de déversement accidentel de produits polluants;

= formation des personnels.

11.2.4.  ESPACES NATURELS, AGRICOLES, FORESTIERS, MARITIMES, DE LOISIRS ET INTERRELATIONS

Rappel : fe P.AE de Saint-Loup se situe en zone urbaine, dans le centre-ville de I'agglomération de Marseille. Cette
zone n'est pas comprise au sein d'espaces agricoles, forestiers ou maritimes. Elle n’englobe pas de tels espaces.

Toutefois, le projet impacte falblement I'espace naturel du lit de 'Huveaune (CL § effets sur le miliew naturel).

Le projet comprend la mise en place d’un espace vert, le bassin de rétention et une végétalisation importante.

Le profet genrera donc un effet trés faible sur les espaces naturels, agriceles, forestiers ou maritimes.

I1.3. EFFETS SUR LE PAYSAGE ET LE PATRIMOINE CULTUREL
i.3.1.  PATRIMOINE CULTUREL
f1.3.1.1. Archéplogie

Le projet d'aménagement n'est pas situé sur emprise d’'un périmétre de sensibilité archéologique tet que défini par
arrété préfectoral du 13 jaillet 2003.

Par ailleuts, les travaux d'aménagements précédemment réalisés dans le secteur n'ont pas mis au jour de vestiges
archéologiques.

L'impact sur le patrimoine archéologinue peut étre considéré comme nul.

&  Mesre:

I ne sernble pas nécessaire de procéder 3 un dtagnostic archéologique sur l'lot. La D.RAC. sera toutelols sollicitée
au préalable afin de confirmer cette absence de risque.

Ainsi, en cas de découverte fortuite, les autorités seront immédiatement avisées, conformément 4 la réglementation.

i1.3.1.2. Monuments historiques et patrimoine architectural local

Rappel ; le P.AE de Saint-Loup se situe en dehors des périmétres de protection de Monuments Historiques inscrits ou
classés, Il présente par contre des relations de co-visibilité avec la basilique Notre-Dame-de-la-Garde. 1l y aura peu de
modificatton de I'aspect visuel depuis Notre-Dame-de-la-Gasie du fait de la création et requalification des voles.

Les effols si architectural local seront fallkies,

riles monments historiques et ie pamrimoing

Dans le cadre de l'instruction des dossiers d'autorisation et des permis de construire des batiments projetés sur le
P.A.E de Saint-Loup, I'avis de 'autorité administrative sera obtenu avant le démarrage des mavaux.

N.B. : Ie projet vise & requalifier une zone urbaine Inissée pour partie en déshérence et & améliorer le fonctionnement du
guartier, notamment en termes de circulations douces. A terme, les effets seront positifs sur le caractére architectural dis
secteur.

I1.3.2. PAYSAGE

Les travaux d’aménagement induiront des nuisances sur le « paysage urbain local » ; présence d'engins, de camions,
de grues des chantiers, envol de poussiéres, présences de déchets, etc.

Toutefois, ces effets seront tras fathles au regard du cadre urbain actuel peu valorisé et limités o une conrte

période dans le temps.
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& Mesure:

Autune mesure particulire n'est 3 envisager, horinis une gestion du chantier évitant toute nuisance (&viter les
stocks de matériaux sur des hauteurs trop importantes par exemple).

Alnsi, la cldture et Ja bonne gestion du chantier permettra de garantir la bonne tenue et la propreté du site du projet.

I1.4. EFFETS SUR LE CONTEXTE URBAIN

I1.4.1,  LEBATI

Le projet n'impligue pas la suppression de batiments.

En phase de chantier, tes effets du projet sur Ie bau seront puis.

I1.4.2. RESEAUX

Les aménagements du P.A.E de Saint-Loup impligueront ka modification des réseaux existants pour le raceordement
des nouvelles constructions. A Foccasion, certains réseaux seront remis 3 niveau. De plus, de nouveaux réseaux
seront mis en place sur les voles nouvelles.

La réalisation des travaux pourra impliquer des effets temporaires limités, tels que des coupures pour permettre le
raccordement des nouvelles constructions.

Les effets sur les réscany, en phase de chaotler, sevont faibjes.

& Mesures

Le projet constitue une opportunité pour ka reprise et I rénovation de certains réscaunx (souterrains et aériens). Les
riverains seront avertis au préalable, en cas de coupures de réseau,

I1.4.3.  DESSERTES

Aussi bien pour les piétons que pour les véhicules, le projet en phase de chantler, nécessitera le cas échéant des
adaptations de la cirrulation et du stationnement aux abords du PAE de Saint-Loup, en fonction des modalités
d'aceds au chantier.

f1.4.3.1. Transports collectifs

Le fonctionnement des transports collectifs ne sera pas medifié du fait des travaux de création de la voie U424 en
phase 1 et celle de la vole centrale en phase 2.

En revanche, les travaux concernant le Boulevard Pont de Vivaux pourraient entrainer des modifications temporaires
des dessertes (déviation) pendant la réalisation de certaines opérations (la ligne 18 empruntant ce boulevard).

VOLET 3

Analyse des elfets positits et négatifs, direets et indirects,
1emporiires el permanents, @ ceur. moyen et long terme du projet
sur V'envitonnement,

SAINELOUP

Ces perturbations seront limitées dans le temps et les dispositifs réglementaires visant 3 la sécurité des tiers seront
mis en place,

Le projet d'aménagement n'sura qu'une inluence réduite et temporaire sur les transports cotlectils.
& Mespre:

Les mesures adéqguates (limitation de vitesse, signalisation...) seront définies pour chaque chantier d’aménagement,
de mantére 3 réduire au maximum les risques d'accident, tout en garantissant la pratection des usagers et riverains.

14.3.2. Déplacements piétons - cycles - PMR

L'accés aux zones de chantier sera interdit au public pendant toute |a durée des travaux d'aménagement.

Les effels du projet suv tes conditions de déplacenent des piétons, cycles et P.MLR seront teés fallies,

Incalisés et tmnporaires.

11.4.3.3. Tronsports individuels

La réalisation des travaux sera de nature 3 perturber la circulation sur les voiries adjacentes aux chantiers. En
particulier, les entrées et sorties de camlons de transports et d'engins pourront perturber la circulation sur les
avenues adjacentes, en particulier lors de I'dvacuation des matériaux de déblai Issus de I'excavation des sous-sols
pour Ja création du bassin de rétention.

Rappelons que ces perturbations seront limitées dans le temps et les dispositifs réglementaires visant & la sécurité
des tiers seront mis en place. Un phasage sera prévu pour limiter la géne occasionnée aux usagers et conserver au
moins deux voles de circulation sur le Bd du Pont de Vivaux pendant fa durée des travaux.

Les elfets dos travaus sur la ciecalation sotomaolbile et le stationnement serant loealisés et Lemporaires,

s Mesure:

Les mesures adéquates (limitation de vitesse, signalisation...) seront définies pour chaque chantier daménagement,
de manitre 3 réduire au maximum les risques d'accident, tout en garantissant la protection des usagers et riverains.

Une coordination sera établie avec les autres chantiers environnants pour réguler au mieux le trafic des voles
périphériques, si nécessaite.

IL5. EFFETS CONCERNANT LES DOCUMENTS D’'URBANISME

La compatibilité du projet et des dociuments d'urbanisme fait I'abjet du volet 6 du présent dassier,

1L.6. EFFETS SUR LE CONTEXTE SOCIO-ECONOMIQUE
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Analyse des effets posiufs et négatifs, directs et indirects,
temporaires ¢t permanents, i court, moyen et long terme du projet
| sur Penvironnemicnt,

I.6.1. POPULATION
Le projet ne nécessite pas 1a suppression de logements.

Les riverains des secteurs en travaux seront exposés aux nuissances de tout chantier [bruit, eirculation d'engins et de
camions de transport...).

L’accés aux commerces existants ne sera pas medifié pendant les travaux, En revanche, le stationnement sera plus
difficile fors de I'exécution de certains chantiers.

Toutefols, ces inconvénients seront temporaires (fimités 3 1a durdes des chantiers). Le respect des normes
{notamment en matiére d'émission sonores) et de Ja réglementation [notamment sur les horaives de travail)
permettra de réduire les cffets auxquels sera exposée la population.

L'impact en phase de travaox sera trés falble sur la population, en tenmes de fonctipunenient urbai
population sera toutefois confrontée aux nuisances classiques de chantier, notainment Te birwit’ (GF

paragraphe 11.7.1 suivant}.

11.6.2.  LOGEMENT

Les travaux ne nécessitent pas la suppression de logements,

Eu phase de travauy, le projet sera sans effet sur les conditions de logement.

1.6.3. EmpLols

La réalisation des travaux d'aménagement du P.A.E de Saint-Loup permettra de générer un nombre significatif
d'hrures de travail pour les entreprises du BT.P.

Ces emplols ne seront pas directement disponibles sur place, aucune entreprise de B.T.P. n'étant installée sur le site.
Tautefois, les emplois ainsi créés concerneront sans doute des entreprises de la région.

Par ailleurs, la réalisation des travaux génerera un surcroix d'activité pour les commerces locaux, en particulier dans
1a restauration.

La réalisation des ravaox aura un effel positf sur Femplai.

[1.6.4. EQUIPEMENTS PUBLICS

La réalisation des travaux d'aménagement du P.AE Saint-Loup ne sera pas de nature i perturber le fonctionnement
d'équipements publics.

Les ellets des travaux serant nuls.

I1.6.5. COMMERCES

La réalisation des travaux d'aménagement du P.A.E de Saint-Loup induira des difficultés de circulation qui pourraient
giner activité commerciale en dissuadant les clients potenticls.

En revanche, la réalisation des travaux sera 4 [origine d'un surcroix d’activité pour les commerces locaux, en
particulier dans la restauration.

La réalisation des travaux aura danc vt effet nul sur Factlvite conmnerclale locale.

11.6.6.  FONCTIONNEMENT SOCIAL DU QUARTIER

La phase travaux perturbera le fonctionnement social actuel, en particulier dans le secteur situé au sud-est du
Boulevard Pont de Vivaux. En effet, les nuisances liées au chantier (bruit, poussiéres, encombrement de l'espace, etc.)
perturberont temporairement la vie sociale du quartier.

Le projet en phase travaux aura un impact trés faible sur le fonctionnenent social du secteur.

IL.7. EFFETS SUR LES COMMODITES DE VOISINAGE

1.7.1, Bruit

La principale source de bruits durant les travaux sera due aux terrassements et aux travaux d'aménagements, Les
bruits de chantier et les bruits d'engins de chantier sont réglementés, Les principaux textes de références sont les
arriétés du 20 novembre 1969 et du 12 mai 1997, et la directive n°86/662/CEE du 22 décembre 1986,

Les travaux prévus aménent 3 considérer deux catégories mobiles de sources de bruit avec des niveaux sonores
allant de 75 dB(A) 4 100 dB(A) :

- les engins d'extraction et de chantier,
- les engins de transport.

N.B.: Les mesures sont faites & 7 m de l'engin et @ 1,50 m du sol, & charge nuile. Les engins les plus bruyants peuvent
dene attefndre un niveau sonore de 100 dBfA} & 7 m de distance. On pourra prendre ce chiffre de 100 dB{A) comme
niveau senore maximum émis par le chantier.

Le transport de matérisux extraits ou nécessaires aux divers aménagements indulra une augmentation de la
circulation sur le P.A.E et sur les voiries d"accés. Toutefols, les vi seront falbles et les nuisances phonigues
confinées. Elles seront peu différentes de celles constatées avjourd'hui (lige au fort trafic sur I'avenue Flovian et le
Boulevard Saint-Loup).

Les travaux seront réalisés durant les jours ouvrables et pendant la journée, n'occasionnant ainsi aucune géne la nuit,
le week-end et les jours fériés.

Le chantier sera organisé avec pour objectifs :

= De limiter les nuisances pour les riverains ;
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- De préserver les activités commerciales du quartier {préserver I'accessibilité du quartier).

Le projet respectera I'Arréié préfectoral du 20 juin 2000 (article 5) qui précise que le bruit sera limité aux périodes
7h-20h.

Les engins de chantier répondront aux normes d'émissions sonares en vigueur.

Les.riveralns aux abords du périmétre opérationnet subiront nécessairement des nuisances sonores durint

Iz pitase des travaux. Ces nuisances sonores, générées par te projet, sont qualiliées de modérées, et seront
limitées dans le temps.

& Mesure:
Les mesures permettant de réduire les nuisances sonores sont essentiellement des précautions de chantier :
- respect des normes d’émissions sonores en vigueur par les engins de chantier et de transport ;

- respect de I'arrété préfectoral du 20 juin 2000 [arucle 5) qui précise que le bruit sera limité aux périodes 7h-
20h.

I1,7.2,  VIBRATIONS

Les vibrations seront principalement imputables 4 ta circulation des camions de transport et & des phases de
chantlers spécifiques (excavation des sous-sols...).

Ces phases seront de courte durée pendant le chantler [phase préparatoire essentiellement) et les engins utilisés
seront conformes i la réglementation en vigueur.

Les travaux ne nécessiteront pas I'utilisation d'explosifs.

Le projet auri un impact trés faibke sur le niveau de vibrations, compte tenu des modalités envisagées, qul

respecteront les normes et réglementations en vigueur.

& Mesure:
Les mesures permettant de réduire les niveaux de vibrations sont essentiellement des précautions de chantier :
- respect des normes en vigueur par les engins de chantier et de transport ;

- arrétdes travaux entre 20h et 7h,

I1.7.3.  QUALITEDEL'AIR / ODEURS

Le chantier pourra éventuellement générer une nuisance temporaire lié A Ienvel de poussitres, induit par la
circulation des camions de transport et les travaux de terrassement.

De méme, ces engins participeront 4 I'émission de particules polluantes.

L'Impact sur la gqualite de Palr sera tres faible, les engins utilisés pour le chantier répondant aux normes cn

vigueur,

Mesure:

En vue de limiter l'envol de poussitres lors de la phase de chantier, le tetrain sera si besoin arrosé, de fagon modéré
et uniquement en période séche, lors des phases de démarrage des travaux.

Les véhicules et engins de chantier répondront aux normes anti-pollution en vigueur et seront régulidrement
entretenus.

I1.7.4.  LUMIERE EMISE

Conformément A I'arrété préfectoral du 20 juin 2000, fe chantier se déroulera en période diurne. Il ne nécessitera pas
d'éclairage particulier. Toutefols, es travaux s'étendront au-deld de la période de jour en hiver.

Limrpact sut l'ttnbiance lwmineuse du sectewr sera trés faible, marguée par les lumidres des engins et la
)1 f q i B

signalisation du chantier,

I1,7.5. CONSOMMATION ENERGETIQUE

Les projets accuelllis sur Je P.AE seront optimisés sur le plan de la consommation énergéligue pour répondre aux
prescriptions réglementaires.

I1.8. HYGIENE, LA SANTE, LA SECURITE ET LA SALUBRITE PUBLIQUE

Les nuisances du chantier sucka santé seront modérées et temnporiires,

En effet, les engins de chanter généreront du bruit (sensation auditive pénible), rejetteront des gaz 3 effet de
serre et des émanations pouvant &tre génantes.

Le chantier, comme décrit dans les paragraphes précédents, sera géré de maniére a limiter tout type de nuisance sur
Veau, Iair, les sols, 1e bruit, ete, et par vole de conséquence, sur I'hygiéne, la santé, la sécurité et la salubrité publique.

De plus, durant les travau, il existe une possibilité de collision entre engins de chantier / camions de transport. Mais
la prababilité est quasl nulle [travaux effectués en zone urbaine avec déplacements limités ct i faibles vitesses) et le
chantier sera sécurisé,

11 existe également un risgue de chute sur le chantier, mals le respect de la réglementation rend ces accidents
extrémement rares.
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Concernant )a gestion des déchets, une partie des matériaux déblayés pourra dtre recyclée sur place comme matériau
de construction ou de remblal, diminuant d*autant les volumes & transporter. Les volumes utilisés sur place seront
définis aprés étude de détails et en fonction de la qualité des matériaux déblayés.

Les matériaux non réutilisés sur place seront évacués du chantier par transport routier (CE § Impacts et mesures sur
le contexte urbain).

La phase de démolition des bitiments existants devra faire F'objet d'une attention particulidre, ainsi que Ja phase de
travaux (exposition de courtes durés aux sols pollués pendant les terrassements) par la mise en ceuvre des consignes
habituelles d'hygiéne et de sécurité dans le domaine des travaux sur les sites et sols pollués.

I.9. RISQUES TECHNOLOGIQUES

Le secteur d'étude n"abrite pas d'installations classées LCP.E.

Le projet winterfére pas avec des activités industrieltes.

11.10. INTERACTIONS

Sulvant 1a logique d'interrelation des enjeux et composantes environ tales, les effets décrits précédemment
interagissent entre eux. L'interaction de ces effets va conditionner notamment le niveau d'effet ou impact pour
chaque composante concernée.

Le tebleau suivant, identique A I'analyse des interrelations des composantes environnementales, permet d'illustrer
les interactions voire les additions possibles entre les effets :

- Lamodification de la topographie peut avoir un impact sur les sols,

- Les engins de chantier, via 'émission de gaz A effet de serre, interagissent avec le climat. lls peavent
également atteindre la qualité des eaux sl une collision survient entre deux engins par exemple.
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Tableau 27 : interrelations des composantes environnemeniales
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III. EFFETS ET MESURES ASSOCIEES APRES
AMENAGEMENT

III.1. EFFETS ET MESURES SUR L'ENVIRONNEMENT PHYSIQUE

Le projet d'aménagement ne changera pas Ja vecation urbaine du P.A.E Saint-Loup. Aucun effet notoire n'est donc 3
attendre sur 'environnement physique : le projet ne générera pas d'effet sur la topographie, le sol et le sous-sol.

Les surfaces imperméabilisées seront toutefols plus importantes suite 2 la création de voies supplémentaires (U424
en phase 1 et Voie centrale en phase 2). La création d'espaces verts dans le cadre du projet permettra de
contrebalancer cet effet Les eaux de ruissellement de ' ble des voies seront collectées dans un résean pluvial
neuf se rejetant dans un bassin de traitement/rétention avant le rejet dans YHuveaune, Ce bassin présente un volume
utile de 1 470 m3 avant remplissage du réseau de collecte soit le volume d’une pluie de 2 heures de période de retour
décennale. Le volume total du bassin avant déversement {mais avec remplissage partiel du résean amont de collecte)
atteint 3 210 m3 soit le volume de I'vecurrence trentennale toujours pour Ja plule de 2 heures, avec un débit de fuite
calibré pour 20 I/s/ha imperméabilisé,

Pour la voie U424, la surface de voirie A collecter est d’environ 0.5 ha. La chaussée est en pente unique. Toutes les
eaux pluviales sont collectées via une conduite cireulaire, B600 de pente moyenne 0.5% et de linéaire d’environ 260
ml.

Le ruissellement issu de Pouvrage de franchissement de 1'Huveaune est collecté au moyen d'une buse en
encorbellement DN400 ou 600 et rejoint la canalisation de collecte des eaux pluviales de la U424,

Les eaux pluviales collectées sur la voirie U424 du Boulevard de Pont de Vivaux & FHuveaune transitent ensuite via
une conduite circulaire 3600 de pente moyenne 1.2% et de linéaire 280 ml jusqu’au bassin de traitement / rétention
en passant sous la future promenade sous la berge en rive gauche de FHuveaunc.

Pour I'lmpasse des Frénes et la vole centrale, la surface de voirie A collecter est d'environ 2000 m® : deux
canalisations DN600 sont prévues dans l'impasse des Fresnes et dans |a vole centrale en phase 2 de travaux. La
canalisation de I'impasse des Fresnes se poursuit dans la voie perpendiculaire pour se vidanger dans la canalisation
de ]a vole centrale, cette dernidre se prolonge cOté Nord jusqu'au bassin de rétention/traliement en passant sous !a
vole d"accés pour entretien A ce bassin.

Le résean de collecte des eaux pluviales du Boulevard de Pont de Vivaux peut éire décomposé en 2 parties :

- Boulevard allant de Vintersection avec I'avenue Florian jusqu'a la vale centrale, paralléle & I'impasse des
Frénes : un collectesr unique permettra d’acheminer les écoulements issus de Yimpasse des frénes (TC2) et
de la vole centrale, et de la partie 1 du Bd Pont de Vivaux vers le bassin de rétention,

- Boulevard allant de la vole centrale jusqu’ A Fimpasse des Frénes : ce réscau sera raccordé au réseau pluvial
a créer dans Je cadre de la tranche conditionnelle.

Le projet nest pas d'une ampleur suffisante pour générer des effets significatifs sur le climat.

Le projet sera conforme aux normes et réglementation en vigueur concernant les risques naturels et en particulier
Finondation et le risque sismigue.

Le projet n'aura pas d'ivfluence particuliére sur l'environnement physisue et sera au cantraire favorable
poitr une meitleure gestlon du ruissellement wrhain, au sein du périmétre global du P.AE.

I11.1.1.  EFFETS ET MESURES SUR LES EAUX SUPERFICIELLES

Le présent projet est soumis au régime déclaratif relatif 4 1a loi sur 'eau au titre des rubriques suivantes de Ja
nomenclature indexée au décret d'application n°2006-881 du 17 Juillet 2006 :

- 2.1.5.0: rejet des eaux pluviales dans les eaux douces superficielles (sutface collectée supérienre 3 1ha mais
inférieure 3 20ha)

- 3.2.2.0 Remblais dans fe lit majeur {surface soustraite supérieure 4 400m? mals inférieure 3 10 000m?)

- 3.1.4.0 Consolidation de berges par des techniques aulres que végétales sur un linéaire inférieur 3 200m

HiL11.1. Effets sur les eaux superficielles

La réalisation du PAE St Loup, de par I'aménagement de voiries et d'un ouvrage de franchissement de 'Huveaune,
est source d'incidences sur les eaux superficielles d'un point de vue qualitatif et quantitatif,

Le dossier de déclaration présente les impacts du projet et les mesures compensatoires mises en ceuvre pour limiter
I'impact du projet d'aménagement.

Impact quantitatif du projet

La réalisation des voiries conduit 3 une imperméabilisation des sols, toutefols, le P.AE St Loup est réalisé au droit
d'anciennes friches. Le terrain actuel est donc relativement imperméable.

Afin de limiter le risque d'inondation des voiries lors des fortes pluies, un réseau d"assainissement pluvial sera mis en
place afin de collecter le ruissellement et de 'évacuer hors des plateformes routidres, Cet aménagement aura pour
impact la concentration des écoulements 3 un exutoire déterminé, De plus, conformément au SDAGE et aux
orientations de la DDTM13, 1a politique d'aménagement retenue est d'amétiorer la situation actuelle en terme de
quantité d'eaux pluviales rejeté au milieu naturel afin de ne pas aggraver voire de réduire le risque inondation en
aval.

Ainsi le projet devra tamponner les rejets pluviaus au miliex naturel 3 hauteur de 20 L/s/Ha (ratio validé par la
DDTM13).

Impact qualitatif du profet

La création de voiries est source de pollutions diverses pouvant affecter le milieu récepteur.
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Elles sont lides:

- A a pollution chronique de la chaussée occasionnée par la circulation des vébicules. Celle-ci se décompose
principalement en pollution 3 dominante minérale (métaux lourds, dont le cadmium) et en pollution 3
dominante organique (hydrocarbures et matidres organiques). Elle est trés majoritairement fixée sur les
matitres en suspension [MES).

- aurisque de pollution accidentelle par déversement d’un produit toxique sur la chaussée.

- A ludlisation de sels de déverglagage ou de produits phytesanitaires destinés 3 U'entretien des zones
vigétalisées,

Le projet d'aniénagement conduit 3 pbserver un exhaussement de Ialligne d'eau de 26,5 et en amont
iminédiat de V'ouvrage a deux travées de 21.5m de large chacune, Cet exhanssement dhininue rapidement et
ne s'observe plus en amont du pout e Uéchangenr Florian.

Sur.ce secteur, le seul enjen recensé est le Castorama en cours de constructton, €¢ dernier est construit en

partie sur dalles, 1.90m au-dessus de 1a ligne d'cau centennale observée apris réatisation du projes,

Bien |gue l'impact du projet sur fa Hgne d'eau observée lors d'une crue centennale ne génere pas de
dvsfonctionuements sur les enfeux présents, le projet devra Intégrer des mesures permettant de réduire
I'oxhaussement shserve et de mainienir un trant o '

7

alrde 1m au-dessus de la lgne d'eau projetee.

1112, Mesures sur les eaux superficiefles

Aux vues des caractéristiques du projet et du milieu dans leguel s'inscrit le projet, les eaux superficielles présentent
la plus forte vuinérabilité. En effer, le projer a un impact sur les caractéristiques de |'écoulement en crue de
I"Huveaune du fait de la mise en place d'un ouvrage de franchissement mals aussi du fait de la réalisation de veiries.
Un impact qualitatif est aussi observé compte teny du trafic routier généré par le projet.

Afin de limiter ces impacts, le projet prévolt ¢

- la réalisation d'ouvrages de décharge permettant d'assurer la transparence hydraulique du remblai en lit majeur
droit et du giratoire de raccordement de la U424 3 'avenue M. Lauze,

- la mise en place d'un bassin de rétentfon limitant le débit rejeté vers Huveaune 4 47 Lfs lors d'une plule
trentenale,

le dimensionnement du bassin de rétention afin d'assurer un abattement des principaux polluants liées au trafic
routier {MES, DCO, Zinc, Cadmium, Culivre, Hydrocarbures),

- I'étanchéification du bassin et la mise en place de vannes martelidres permettant de confiner une pollution
accidentelle de temps sec et les eaux de ringage des votries nécessaires aprés le déversement,

- la mise en place de canalisations étanches collectant le ruissellement issu des voiries et présentant pour exutoire
le bassin de rétention / décantation ci-dessus.

Le bassin sera réalisé en deux phases, liées au phasage de la voirie:

- La premiére phase correspondra i ta réalisation de a pactie Ouest du bassin et permettra le traitement des eaux
qui ruisselleront suite 3 la construction de la vole U424 et de |a requalification des deux tiers Est du Boulevard du
Pont de Vivaux.

«  La deuxi2me phase permettra 'extension vers I'Est du bassin, suite A Vacquisition de la parcelle nécessalre, et
assurera le traitement de I'ensemble des eaux des voies créés ou requalifiées dans le cadre du PAE soit les phases
1 et 2 des travany

111,1,2.  EFFETS ET MESURES SUR LES EAUX SOUTERRAINES
HL1.2.1. Effets sur fes eaux souterraines
Impact qualitatif du projet

La réalisation du projet va entrainer une augmentation du trafic et denc de la pollution particulaire.

Les eaux pluviales seront collectées au moyen d'un réseau étanche puis rejetées & 'Huveaune gqui peut
ponctuellement alimenter la nappe.

Toulefols, au vit della capacité d'échange entre Viluveaune et!da nmappe trés limitée, le risque’ de

contamination de la nappe est peu élevée,

Impact quantitatif du projet

Etaut'dnnué queile secteie du PAE est défa fortement urhanisé, Ia créatinn tle voiries sur ce secteur a un

Iste impact sur l'alimentation de Ia nappe de I'Huveatne,

11.1.2.2, Mesures sur les eaux souterraines

Les relations entre la nappe et 'Huveaune sont/faildes du fait deila nature des sols. Le/projet prevoit des
canalisations et iin hassin étanche ce qui empéchera tout échange avec la nappe.

Le projet d'aménagement du PAE St Loup présente donc, pour toutes les incidences générées, des mesures
compensatoires permettant de réduire leurs impacts et améliorant en partie I'état actuel {collecte du ruissellement
issu d'une pluie d'occurrence tremtenale et rétention sur la base d'un événement pluvial décennal sans
imperméabilisation, collecte et traitement des eaux d'une partie du Bd Pont des Vivaux...).

IIL.2. [EFFETS ET MESURES SUR LE PATRIMOINE NATUREL

Les effets du projet sur le milien nature! seront trés faibles :

- Les risques de pollution du cours d'eau seront maitrisés par la mise en place d'un réseau de collecte et de
traitement des caux de chaussées avant leur rejet vers le fleuve [CF. effets sur les caux superficielles).
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- Les risgues de pollution en cas d'accident sur Fouvrage de franchissement seront trés faible {dispositifs de
retenue adaptés).

La fonction de réservoir de biodiversité de I'Huveaune sera conservée. La fonction de corridor de la vallée de
I'Huveaune sera préservée:

- les travaux seront sans effet sur les conditlons d'écoulement : le projet ne préveit pas de seuil ni d'ouvrages
dans le lit mineur (autre que le cordon d’entuchement de protection de la culée sud) ;

- laqualité des eaux de I'Huveaune sera préservée ;

- la réalisation de l'aménagement ne modifiera que trés faiblement et trés localement les conditions
d'ensoleillement du fleuve (Jes arbres coupés £tant remplacés, dans leur fonction d'ombrage, par I'ouvrage
lui-méme) ;

- la circulation le long du fleuve sera maintenue : le type d'onvrage réalisé permet une circulation aisée sur la
berge en Hive droite, 4 I'dentique de la situation actuelle.

L'Huveaune conservera sa fonction de corridor, aussi bien pour |a « rame bleue » (les cours d'eau) que la « trame
verte » (les déplacements le long de Ia ripisylve).

En phatse st'exploitation, les effets sur i faune ot In flore secont donc trés faibles.

& Mesure:

- Mise en place, surveillance et entretien régulier des réseaux de collectes des eaux de chaussées et du bassin
de traitement,

- Entretien de la végétation aux abords de 'ouvrage de franchissement.

III.3. EFFETS ET MESURES SUR LE PAYSAGE ET LE PATRIMOINE CULTUREL

II1.3.1. PATRIMOINE CULTUREL

Le projet d‘aménagement du P.AE de Saint-Loup respectera e caractére du patrimoine bati Jocal et s'inscrira en
harmonie dans la trame urbaine existante.

Ainsi, le projet ne générera pas d'impact négatil sur les monuments historiques classés / inscrits. I renforcera la
visibllité des batiments existants en s'inscrivant dans le méme langage architectural et facilitera leur découverte par
le public en factlitant les déplacements « doux » (piétons, cycles).

Plus glabalement, le réaménagement du P.A.E de Saint-Loup et |a construction de nouveaux bitiments permettra de
valotiser le secteur situé au sud de I'AS0.

En phase d'exploitation, les eHiots sur le paysage et le patrimapine culturel seront donc nuls voire positifs,

111.3.2. PAYSAGE

La requalification du paysage urbain du P.A.E Sainl-Loup comtribuera 2 redonner 3 cet espace un caractére
typiquement urbain valorisant.

L'aménagerment d’espaces verts et du bassin de rétentinn redonnera un nouveau souffle « végétal » au quartier.

Le nouvel éclairage urbain permettra la mise en valeur de certains éléments architecturaux. La gamme de matériel
sera sabre et sera assortie avec le mohilier urbain,

Le réaménagement du P.AE Saint-Loup induira un effet positif sur le paysage urbain.

II1.4. EFFETS ET MESURES SUR LE CONTEXTE URBAIN

Ii14.1. Bam

Ancun effet n'est & noter s le PAE de Saint-Loup, Le projet du PA.E de Saint-Loup aura un effet indirect

positif sur le biti environnant parla créatton de nouveaux hitis.

I11.4.2. RESEAUX

Les réseaux existants sont dimensionnés de manidre 3 pouvoir répondre 3 'augmentation des flux consécutive 3
Iajout de voles sur Je P.AE Saint-Loup.

Le projet sera I'occasion d'étendre et |e cas échéant, de rénover les réscaux, en particulier les réseaux souterrains.

Le projet est donc ane opportunité pour améliorer les réseanx. Par ailleurs, ces dernlers sont en capacité
d'alimenter le P.AE Saiut-Loup. L'eHet du projet sera donc positif,

111,43, DESSERTES

Les aménagements engagés (ou en projet) sur le P.A.E Saint-Loup ont pour objectifs, entre autres, d'améliorer les
conditions de desserte du quartier.

A Pissue des travaux, le projet conduira 4 une amélioration des conditions de desserte du secteur :
- Ajustement du plan de circulation des véhicules motorisés ;
- Ajustement éventuel des transports collectifs ;

- Amélioration des conditions de circulation des piétons, P.M.R. et cycles.



F A P m o e A
V 6 a_u J... __u ETUE IVINMPACT - picces ¢orites

VOLET 3

Analyse des effets positifs et négatifs, direets et indirects,
temporaires et permanents, i court, moyen ¢t Jong terme du projet
sur I’'environnement.

Aprés les travaux de la phase 1, les habitants des Jogements Urbat (3 l'ouest) pourront accéder i la résidence via
V'impasse des Frénes. La réhabilitation de Ia voie en phase 2 ainsi que sa prolongation en voie centrale améliorera
d'autant plus cette desserte.

De plus, I'accés au bassin de rétention se fera dans un premier \emps via un cheminement longeant les berges, ce qui
permettra aux usagers de redécouvrir FHuveaune. Dans un second temps, un accés divect par |a vole centrale sera
créé.

Les conditions de dessertes seront ainsi améliorées en phase 1 puls en pliase 2,

1i1,4.4, TRANSPORTS COLLECTIFS
Les effets directs sur les transports collectifs des aménagements du PAE seront limités:

- Les aménagements prévus au sein du périmétre (construction de logements} auront pour conséquence
d'augmenter Ia fréquentation des transports collectifs. Cette augmentation ne semble pas devoir nécessiter,
elle seule, de modification des cadences de ces transports.

- Le réaménagement du terminus des bus ne peut présenter que des avantages pour les usagers (3 lissu des
travaux).

L paursuite de I'rménagement de PLAE Saint Loup poutra sappuyer sur un résean de transport adapté a

I'mTivée d'une noavelle population, Elle entrainera un effet nul'd positif suyr les conditions de desserte par
les transports en commun.

I11.4.5. DEPLACEMENTS PIETONS - CYCLES - P.M.R.

Le réaménagement des circulations douces sut I'ensemble du P.A.E constitue un des objectifs du projet.

Le projet global d'aménagement constituers un élément trés positil pour Ummélloration des conditlons de
circulation des piétons, cycles et PMR. dans le quartier.

II1.4.6. 'TRANSPORTS INDIVIDUELS

La créatien d'une nouvelle voie U424 pourra induire unc augmentation des flux de trafic automobile (méme sl la
configuration des licux invite i l'utilisation des transports collectifs).

Les dtudes de trafic ont indiqué que le réseau viaire n'est pas  saturation et peut absorber le surcroit de trafic.

III.4.7. TRAFIC
Lestimation des charges de trafic prévistonnelles tient compte ;

- des projets d'aménagement ;

- des modifications des infrastructures envisagées,
Les modifications de voiries prévues dans le secteur d’étude sont les suivantes :

- création du barreaw U424 qui reliera le boulevard Pont de Vivaux au Sud, au boulevard Lauze au Nord.
Initialement, §l est envisagé une gestion par feux du carrefour U424 /Bd Pont de Vivaux et la mise en giratoire
de l'intersection U424/Bd Lauze;

- création d'une boucle en sens unique au niveau de l'impasse des frénes, qui se branchera au Nord sur le Bd
Pont de Vivaux [en phase 2 des travaux). Elle desservira le projet immobilier Les Terrasses de Fhippodrome.

L'évaluation du fonctionnement circulatoire prévisionnel se limite A Ja zone d'étude, c'est-i-dire le barreau U424 et
ses deux piguages sur les boulevards Pont de Vivaux et Lauze, ainsi que la boucle en sens unique qui desservira [a
résidence des Terrasses de Phippodrome. Elles fait appel 4 plusieurs variantes ;

- La variante 1 teste le fonictionnement circulatolre d'une gestion par feux du carrefour U424/Bd Pont de
Vivaux et de la mise en giratoire du carrefour U424/Bd Lauze. [l en ressort un fonctionnement circulatoire
non satisfaisant 3 'HPS au droit du carrefour U424/Bd Pont de Vivaux.

- Lavariante 1.1 tient compte de la création d'une vole de circutation supplémentaire sur la branche Bd Pont
de Vivaux Est et assure un fonctionnement circulatoire satisfaisant.

- La variante 2 teste le fonctionnement clrculatoire en tenant compte de l'insertion de la contre allée
sur la branche Bd Pont de Vivaux Est, en amont du carrefour Bd Pont de Vivaux /U424, 1 en ressort un
fonctionnement prévislonnel satisfaisant lors des périodes de pointe du matin et du soir.

- La variante 3 teste la mise en giratoire du carrefour U424/Bd Pont de Vivaux. Les dimensions réduites
envisagées, avec notamment la mise en place d'une seule vole de circulation au droit des branches entrantes,
lui conférerait un caractére urbain,

La variante 2 a &té retenue.

Figure 46 : Variania 2 - aménagement du carrafour U424/Bd Pont da Vivaux
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Figure 48 ; Varianle - Estimation des charges de trafic prévisionnefles & 'HPS

IIL5. EFFETS ET MESURES CONCERNANT LES DOCUMENTS D'URBANISME

La compatibilité du prajet avec les documents d'urbanisme est développée dans te volet 6 du présent dossier. Elle est
rappelée sommairement ci-dessous.

II1.5.1. COMPATIBILITEAVECLES.C.O.T

Le projet respecte les orientations du 5.C.0.T.

II1.5.2. COMPATIBILITEAVECLEP.0.S

Le projot cst compatible avecle P.OS

II1.5.3. COMPATIBILITE AVEC LEP.L.U

Le projet est compatitile avec les orientations du PA.D.D du P.L.U.

MIL.6. EFFETS ET MESURES SUR LE CONTEXTE SOCIO-ECONOMIQUE

1l1.6.1. POPULATION - LOGEMENT

Le projet ne nécessite pas la suppression de logements ou de commerces. Au contraire, il favorise la création de
nouveaux logements et de commerces.

Le prajel a donc un ofTet posicif sur la population et le logement,

1I1.6.2. EQUIPEMENTS PUBLICS

L'accés aux transports en comrmun et la mise en valeur des modes de déplacement doux faverisera l'accés aux
Eguipements publics & praximité du P.A.E.

En revanche, la création de la voie U424 entrainera la suppression d'un terrain de tennis trés vétuste et quasiment
ahandonné et d'un terrain de hand-ball. Ce dernier sera déplacé.

L'effet du projet sur les équipenients publics sera donc trés falble,
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i11.6.3. COMMERCES

Les commerces profiteront du nouvern dynamisme induit par I'aménagement du P.ALE Les effets du projet

surles activités commerclales seront donc positifs,

I11.6.4, FONCTIONNEMENT SOCIAL DU QUARTIER

Avee 'achévement des travaux, le guartler Salnt-Loup retrouvera un fonctionnement optimisé, jusqualors marqué
par:

- lesdifficultés de circulation,

- laprésence d'espace en déshérence sans utilisation précise, accompagnée des risques liés i ce type d'espaces
{dépdis d’ordures, activités licltes...).

Les équipements publics offrivent un plus grand confort urbain aux riverains {circulations douces entre les deux
SECteurs, accés aux transports en commun, facilités de stationnement...).

Le PAE Saint-Loup proposera également un espace plus convivial avec I'aménagement du bassin de rétentlon. Les
commerces locaux bénéficieront de ‘augmentation des usagers.

D'une manidre globale, les aménagements rendront le quartier plus attractif dans un envirennement urbain de
qualité et permettront le développement de Femplol [commerces, équipements publics).

L'aménagement du P.AE Saint-Loup contribuera A améliorer Ies conditions et te cadre de vie des habltants
tout en proposant des équipements favarahles au fonctisnnement sacial de ce secteur urbatn,

III.7. EFFETS ET MESURES SUR LES COMMODITES DE VOISINAGE

III.7.1. BRUIT / VIBRATIONS

L'émission de bruit est inhérente A Vactivité humaine. Toutefois, certains bruits provoqués par lactivité humaine
peuvent constituer de nuisances sonores.

Le bruit est considéré comme une géne lorsqu'il perturbe les activités habituelles {une conversation, I'écoute de la
radio/la télé et le sommeit).

Echelle du bruit selon le site «mainsdebruit.com» :
= Tréscalmeentre O et 25 dB;
= Calmeentre 25et35dB;
- Animation entre 35 et 45 dB ;

- Brujts courants entre 45 et 65 dB ;

- Bruyant entre 65 et BS dB;

- Dangereux supérieur 3 85 dB.

A I'heure actuelle, Yambiance sonore est de type non modérée, essentiellement 3 cause de l'incidence de 1'AS0 au
nord du projet et du Boulevard de Pont de Vivaux au sud.

Poigad 1w 1 3-8 65 nd-aaiminion oy
Cagtedebrul A S m
Bituation inkiale

[ 4

Figure 49 : Carte de bruit 4 5m - situation initiale

En situation future, la voie nouvelle aura une incidence trés faible sur le bati riverain et ne nécessitera donc pas la
mise en place de protection.

Les atnénagements sur 'avenue Mireille Lauze et le Boulevard Pant de Vivaux ne constituent pas une modification
significative d"un point de vue acoustique. ils ne nécessitent donc pas 1a mise en place de pratection.
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Figure 50 Carte de bruit & 5m — situation fulure

ALE restera catme entre fes bitiments d'habitation,

ambiance sonore au sein du perimétre du P

Par ailleurs, Ic niveau de vibration restera faible [absence d'activité industriellz) et sera surtout provoqué par le
trafic automobile sur I'avenue Florian,

I1.7.2. QUALITEDEL'AIR / ODEURS
Le prajet d'aménagement du P.A.E Saint-Loup contribuera i une amélioration localisée de 1a qualité de 1'air :

- par la réduction des émissions automobles (encouragement A V'utilisation des transports collectifs et
«doux »);

- par la mise en place d'un espace vert au niveau du bassin de rétention, susceptible de capter une partie de
certains polluants (particules, CO;).

A ce titre, les travaux engagés dans le cadre de Ja mise en cuvre du P.D.U., particulitrement la mise en service de Ja
rocade L2, devraient entrainer une baisse significative du trafic, indulsant en retour une amélioration de la qualité de
I*air sur le P.AE Saint Loup.

Le projet de P.AE participera a 'amélioration de la qualité de alr sur ce secteur.

II1.7.3. LUMIERE EMISE

Le ptojet d'aménagement du PA.E Saint-Loup conduira 3 la mise en place de dispositifs d'éclairages publics adaptés
la fonction de chaque espace [voirie, circulation plétenne, parc..). Alnsi seront conjugués les impératifs de sécurité,
les exigences de confort et les aspects de développement durable (économies d*énergie).

N.B. : le secteur d'étude, situé en zone urbaine, est déja éclaird.

La reconfiguration et/la requalification de cet espace seront associées a un éclairage public adapté au
fonctionnement de tc quartier {zone urbaine, espaces verts, cheminements pidions et cyeles, transports en

commu, ete.) conférant un sentiment de sécurité A fa population, teut en respectant les normes en matiere

éncrgie.

d'écanomie d

111.7.4, CONSDMMATION ENERGETIQUE

Les nouvelles constructions seront congues dans le respect des normes et réglementations en vigueur en matidre de
consommation d'énergie ¢t d'économie de I'ean.

111.8. EFFETS ET MESURES SUR L'HYGIENE, LA SANTE, LA SECURITE ET LA
SALUBRITE PUBLIQUE

Le projet d'aménagement du PA.E Saint-Loup sera bénéfique pour Lhygidne, la santé, 1a sécurité des populations
riveraines : ambiance plus calme, trafic fluidifié, amélioration du confort urbain, réduction du stress associé & un
environnement urbain = agressif =, etc.

Le projet induira une amélioration du cadre de vie, contribuera 3 I'amélioration de la qualité de l'air locale et 3 une
diminution significative du bruit (local). (Voire l'ensemble des sous-thdmes énuméré dans le chapitre
« environnement humain »)

L'impact ginhal du projel sur ka santé sera done positil,



VOLET 3

mu J.* m_- ETUDE D'INPACT - picces écriies Analyse des effers posinfs e néganifs, directs et indirects,
temporaires of permanenls, i courd, moyen et long terme du projet
sur I'environnenient.

I11.9. EFFETS ET MESURES SUR LES RISQUES TECHNOLOGIQUES

Le projet d'aménagement du P.A.E Saint-Loup ne géndrera pas de nouveau risque technologique (pas d'installation
classée LCP.E notamment).

Les risques liés au transport des matiéres dangereuses ne seront pas madifiés.

Les'toniraintes liges aux visques techinologiques sont nulles,

II1.10. INTERACTIONS

Suivant la logique d'interrelation des enjeux et comp envir ales, les eflets décrits précédemment
interagissent entre cux. L'interaction de ces effets va conditionner notamment le niveau d'eflet ou impact pour
chague composante concernée.

Le tableau suivant, identique 3 I'analyse des interrelations des composantes environaementales, permet d'illustrer
fes interactions voire les additions possibles entre les effets .



VOLET 3

S nw | Q. [ ETUDE D'IMPACT - picces ecrites Analyse des effets posatifs et négatifs, directs et indirects,
temporaires el permanents, a court, moyen ct long terme du projet
sur I'environnement,

Pas d'Interrelation ou Interrelation indirecte |_

C ta de Penvir

Tableau 28 ; interrelations das compasarites environnemeniales
De la méme manidre que ce qui a été ohservé pour les interrelations, les interactlons et additions potentielles des effets entre eux ont £té prises en compte dans Févaluation des effets pour chague composante.

Ainsi, 'aménagement du projet présentera ses effets les plus importants dans le doimaine sulvant : tes effets surla population et le fonctlonnement social du uartier.
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IV. EFFETS DU PROGRAMME ET MESURES
ASSOCIEES

IV.1. INTRODUCTION
Plusieurs projets sont actuellement en cours de réalisation dans lemprise du PAE:

- la construction d'un magasin d'enseigne Castorama fait partie du programme (déja construit) a
I'emplacement de I"anclenne usine Baudein, cété Est de la future voie U424 ;

- Plusieurs programmes immobiliers :
o Laconstruction de commerces et de logements sur le boulevard Pont de Vivaux {projet SIFER),

o La construction de logements et de commerces de part et d'autre de la future vole U424 (projets
LC21 et EIFFAGE),

o La construction d'une résidence nommée « Les terrasses de Phippodrome » est également prévue
c6té Ouest de la future voie U424 (projet URBAT), avec une centaine de logements qui seront
desservis par la Tue des Frénes et 1a vole centrale du P.A.E (établie en phase 2 des travaux).

IV.2. PRINCIPAUX EFFETS

Les elfets du programime ont été analysés sur la base des données disponibles, et particulizrement les documents
élaborés pour chacune des compasantes du projet { Permis de Canstruire,...).

En concertation avec les services de la DREAL, Ianalyse des effets du programme portera sur les compastiments
suivants:

- Risques d'inondation et gestion des eaux de ruissellement
Tralic
Bruit

-~ Qualité de Fair

- Compatihilité des usages avec la pollution en place

IV.2.1.  RISQUES D'INONDATIONS ET GESTION DES EAUX DE RUISSELLEMENT

V.2.1.1 introduction

L'Huveaune est doté d'une zone de prescription et d'une zone de prescription renforcée {articles 3.2 et 3.3 du PLU).
Afin de respecter la future zone d'entretien de I'Huveaune, aucune nouvelle construction ne doit se situer dans une
bande de 45m centrée sur I'axe de "'Huveaune.

Fﬁm [T ’ ._. A T ....., oA h,

Figure 51 : Délimitation des zones de prescriptions el niveau de la crue cenlennale dans e PLU

V.2.1.2, Programme LC2{ - Les seniorfales

L'aménagement du site composé par la propriété de lanclenne entreprise Somefor destiné 3 la création de
logements, commerces et parkings (Programme LC2i - Les senloriales), d'une superficie de 3,5ha, conduit 3 une
modification de Fimperméabilisation du terrain actuellement naturel, Les impacts du projet portent essentiellement
sur le débit de pointe 3 I'exutoire du projet mais aussi sur la pollution engendrée, qui font I'objet de mesures {CL. ci-
dessous).

I'exutoire nature! du bassin versant du projet et du bassin versant amont est direct dans Ja tiviere de )'Huveaune.
Ce projet est soumis A Déclaration au titre de la loi sur I'eau.

Par alleurs, le réseau pluvial actuel situé au droit du PAE a une capacité de période de retour inférievre 3 2 ans. £n
cas de crue supérieure 4 cette période de retour, Fécoulement aura tendance 3 se diriger vers Pancien thalweg
naturel qui a été repris par le réseau pluvial.
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La zone de prescription renforcée de 'Huveaune sera aménagée en espaces verts suivant le profil de terrain actuel.
Les dcoulements de PHuveaune sont laissés libres dans cette zone. Les remblals situés au niveau dw PAE de Saint-
Loup n'ont pas d'influence sur 1a ligne d'eau puisque ceux-ci sont situés hors de I'enveloppe de la crue centennale. Le
PAE ne prévolt pas de remblais dans cette enveloppe.

&4 Mesure:

Afin de compenser les impacts hydrauliques liés 2 la mise en place du programme LC2I - Les senioriales, un bassin de
régulation sera créé avec les caractéristiques suivantes :

- Volume de 660 m3

- Débit de fulte de 2001/s avec rejet dans le cadre existant qui se rejette dans I'Huveaune. Ce débit de fuite
correspond au débit A 1'état naturel d'une pluie de période de retour 10 ans.

Le bassin devra respecter la cote minimale d'implantation égale 4 22,3m NGF.

Concernant !a polfution chronique, clle sera traltée par décantation. Pour la pollution accidentelle, le bassin de
rétention sera totalement imperméabilisé grace a la pose d'un systéme étanche type géomembrane, En cas
d'accident, on isole ainsi le bassin grice & une vanne placée 3 Vaval.

Figure 52 : Réseau eaux pluviales

WV.2.1.3. Programme Castorama

Le projet Castorama n'interfére pas avec |a zone inondable ! les zones de prescription accueiltent des stationnements
construits sur pilotis, ce qui évite tout remblai dans ces zones.

L'assainissement pluvial est capté par un réseau dédié et épuré par séparateurs. Le rejet s'effectue dans I'Huveaune
via un réseau particulier et un ouvrage de rétention [Cl. mesures ci-dessous).

& Mesure:

Afin de compenser les impacts hydrauliques liés 2 )a mise en place du programme Castorama, un bassin de régulation
enterté sous le projet sera créé avec les caractéristiques suivantes :

«  Volume de 2 4B0 m3

- Débit de fuite de 200)/s avec rejet dans le cadre existant qul se rejette dans I'Huveaune. Ce débit de fuite
correspond au débit i I'état nature] d’une pluie de période de retour 10 ans.

«  Lerejet dans I'Huveaune s'effectue par un cuvrage 3 la cote 21,30m NGF, équipé d'un clapet anti-retour pour
¢éviter les remontés d'eau en cas de crue du fleuve,

- Concernant la pollution chronique, elle sera traitée par décantation dans un séparateur principal de 1001/s et
un deuxiéme ouvrage de 15)/s. En cas de pollution accidentelle, le bassin de rétention sera totalement
imperméabilisé. En cas d'accident, on isole ainsi le bassin grice 3 une vanne placée  'aval.

v.214. Programme Tangram Eiffage et Sifer
Le programme Tangram Eiffage et Sifer n'interfre pas avec la zone inondable de I'tluveaune.

Les eaux pluviales des « petits programmes » (Tangram Eiffage et Sifer) seront rejetées dans le réseau communal
aprds rétention sur leur parcelle. Les débits de fuite issus de ces parcelles sont comptabilisés pour le

dimensi t des ré d’eaux pluviales des voiries et sont estimés dans le tableau ci-dessous :
Superficie (Ha) | Débit de fuite estimé sur la base de 20 L/s/Ha
EifTage / Tangram 0.25 5lfs
Sifer / Tangram 0.7 141/

Tablaau 29: Estimation des débits de fuite des projets Tangram Eiffage el Sifer

& Mesure:

Afin de compenser les impacts hydrauliques liés 3 la mise en place du programme Tangram Eiffage et Sifer, des
bassins de régulation seront créé. Les eaux en sortie seront reprises dans le résean d'assainissmeent des volries.
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V215 Programme Urbat Figura 54 ! irajet des eaux en cas de crue centennale
Le programme Urbat n'interfére pas aver la zone inondable: dans les zones de prescription (zone inondable), les
immeubles sont construits sur pilotis. ce qui évite tout remblal dans ces zones. Des stationnements et des voles de & Mesure:
dicilationzontinsallisenrrsstiolite L'assainissement pluvial est capté par un réseau dédié Le rejet s'effectue dans I'Huveaune via un réscan particulier
et V'ouvrage de rétention des voiries [Cf, mesures ci-dessous).

Figure 53 ! coupe nord-sud du proje! ; le rez-da-chaussée est occupd par des parkings el des voines

En cas de crue, les eaux serant redirigées vers 'Huveaune,

e Alisasu BP projeiés PAR
Réseau P b 0

Figure 55 : assalnissement du projet Urbat

V.22, Traric
La génération de trafic consérutive 3 la réalisation des projets d'aménagement, envisagés dans le cadre du PAE de
Saint-Loup, entraine une hausse globale de la fréquentation de 550 UVP/h 3 FHPM et de 1335 UVP/h A THPS. Ces
hausses représentent une augmentation de la charge globale sur Vensemble de la zone d’étude de +10% & 'HPM et

T-2 43521 0o}

Clraatien hes e o ot el V000
1 thpaaa e s e e park g
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+22.5% A THPS,
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L'étude de trafic réalisée prend en compte ces apports supplémentaires: le calibrage des voies du PAE et le
dimensiennement des carrefours sont compatibles avec nouveaux trafics induits par les programmes immnbiliers du
PAE.

Figure 56 : Synithése des projels d'aménagement envisagés

Iv.2.3. Baurt

Aucun effet direct n'est A noter A partir du batiment LC2I. Par contre, des nuisances sonores liées aux Hivraisons du
magasin Castorama sont & noter,

La construction des résidences impactera indirectement I'environnement sonore des riverains par 'angmentation de
Ta fréquentation automobile du quartier. Cependant, les circulations engendrées par ces constructions seront a faible
vitesse. L'impact sera donc faible i nul.

Le magasin Castorama générera des mouvements circulatoires plus importants qui proviendront pour la plupart de
I'autoroute. L'impact de ce projet sera faible.

L'environnement préexistant aura également un jimpact sur le niveau sonore auquel seront soumis les habitants des
futures résidences. La proximité de Iauteroute avec 'importante vitesse des véhicules générera un impact négatif
sur Je projet, Ces contraintes ont été prises en compte lors de I'étude des fagades des projets, les exigences resteront
conformes i celles de Ja réglementation.

L'impact de I'environnement sur le projet sera donc faible & nul.

V.24, QUALITE DEL'AIR

A proximité immédiate du site, il n'y a pas d'instaltation susceptible d’entrainer de nuisances supplémentaires sur la
qualité de l'air.

Les polluants d’origine automobile constituent un facteur important de la dégradation de |'air. Une augmentation des
rejets polluants est A prévolr dans les années A venir du fait de I'augmentation de trafic prévue dans le secteur
d’étude, liée A I'augmentation du nombre d'habitants et 4 la construction d'une nouvelle voie.

Les polluants émis par la circulation automabile peuvent avoir, A forte dose, des conséquences sur la santé de
I'homme.

Les quantités de rejets polluants générés par les profets du programme restent toutefols relativement peu élevées
compte-tenu de la faible longueur de trongon concerné et des progrés attendus en termes de rejets de polluants sur
Jes véhicules a I'horizon de la mise en service.

L'impact des projets sur I'air sera donc faible 4 nul.

IV.2.5. COMPATIBILITE DES USAGES AVEC LA POLLUTION EN PLACE

Les terrains concernés par les projets d'aménagement souffrent de pollutions du sol localisées. Les projets ont été
congus en lenant compte de cette pollution et sont donc compatibles avec la présence de ces sols (en
particulier, isolation des locaux d'habitation des sols pollués),

Des servitudes d'utilité publique seront instituées sur la parcelle n*128 section B (programme Castorama) afin
d'informer de la contrainte existante sur e terrain et de pérenniser cette Information. Les prescriptions suivantes
seront appliquées :

- Les présentes servitudes ainsi que tous les éléments qu'elles comportent ne pourront étre levées que par la
suite de la suppression des causes les ayant rendu nécessaires ou par suite d'études partculiéres, aprés avis
du service des Installations Classées.
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- L'usage des terrains en cause est strictement réservé & I'aménagement d'i bie d’habitation collective et
d'une zone commerciale. Un usage prévoyant Faccueil d'une population sensible (école, créche, hipital,..) est
nterdit.

- La culture des végétaux a des fins de consommation alimentaite est strictement interdite sur 'ensemble du
site.

- La création de forage/puits pour un usage alimentaire {agriculture, jardin potager, consommatiot
humaine,...) est interdite.

- En cas d’affouillement ou d’excavation de sols, les travaux seront sulvis en permanence par une personne ot
un organisme qualifié afin de contrdler en permanence la pollution éventuelle des terres excavées. Pour fa
zone 2 (zone des bancs d'essals moteurs), les affouillements sont interdits au-deld de la cote -6m par rapport
au terrain nature] soit 22m NGF.

- Lors des travaux d'affouillement ou d’excavation des sols, !a prise en compte et la mise en ceuvre de mesures
adéquates d*hygitne et de sécurité devront étre assurées pour les travailleurs.

T chbn ey
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Fon de pelbution
Figure 57 : Localisation das zones de poliution {programme Casiorama + Sifer)

Par allleurs, une zone de sol pollué a été recensée au droit du projet LC2i : ces sols sont confinés dans un dispositil
adapté (géomenbrane) ct une servitude est en préparation. Les caractéristiques du projet LC2i ont éé définles en
tenant compte de la présence de ces sols.

Enfin, une zone de sol pollué a &1é recensée au droit du projet Urbat : les déblais ont été dirtgés vess des centres de
stockage adaptés. Les caractéristiques du projet ont été définies en tenant compte de la présence de ces sols.

HARNT-LOLP
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VOLET 4

ANALYSE DES EFFETS CUMULES AVEC
D’AUTRES PROJETS CONNUS

L.

PROJETS PRIS EN CONSIDERATION

Les principaux projets d'aménagement i I'étude en périphéric immédiate du P.A.E sont les suivants:

Ie projet de contournement du centre de Marseille avec un échangeur de la L2 Est sur I'avenue Florian,

le projet de Boulevard Urbain Sud (BUS)

Le secteur d'étude n'est pas concerné par les programmes ANRU d’amélicration de I'habitat,

La consultation du site Internet de la DREAL met en évidence quelques autres projets soumls 3 lavis de
I'Autarité Environnementale dans le secteur d'étude :

P.L.U de Marsaille soumis 4 une évaluation environnementale

Projet d'installation classée : atelier de préparation de produits allmentaires d'origine animale par la société
Auchan France 4 Marseille - 13010. La demande d'autorisation est une régularisation d'installations
existantes de I'hypermarché Auchan Saint-Loup. Le dossler a été déclaré recevable et soumis i Favis de
autorité environnementale le 18 juillet 2012. Les installations projetées sont les sui : ateliers de
boucherie et poissonnerie, cuve enterrée double stockage de fioul (2t™ catdégorie) pour groupes
électrogiénes (40m? soit Céq égale & 1.6m?), ateller de boulangerie-patisserie, atelier de patsserie, deux
chaudizres (chaulfage des locaux), deux groupes électrognes, trots locaux de charge de batterie de traction
21.2kW 24.36kW et 21kW.

6 juin 2012: Cemre commercial du stade Vélodrome et de ses abords 3 Marsellle / projet de centre
commercial du Prado: la réalisation du centre commercial du Prado s'inscrit au sein du programme
immobllier associé 3 la reconfiguration du stade Vélodrome, Le projet, localisé le long du boulevard Michelet,
consiste en la réalisation d'un centre commercial de 20000m* de surfaces commerciales réparties sur 5
niveaux et d'un parc de stationnement de 750 3 BSD places en infrastructure, sur 2 niveaux partiels et 6
niveaux complets. Les objectifs affichés par le maltre d’ouvrage sont de répondre aux besoins des résidents
et de valoriser le quartier en compléiant les équipements existants. Le calendrier prévisionnel des travaux
relatifs au centre commercial proprement dit prévoit une période de chantier allant de septembre 2012 &
juin 2014, i situcr dans le programme global de reconfiguration du stade engagé en ap(t 2011.

Aménagement du stade vélodrome / reconfiguration du stade et de ses abords (permis de construire) - la
rénovation du stade Vélodrome s'inscrit dans un programme plus vaste qui se donne pour objectif de
redynamiser le quartier. Le programme englobe la reconfiguration du stade Vélodrome, la reconfiguration
du stade Delort, 'aménagement des espaces publics et une réorganisation du systéme de stationnement, un
programme immobilier comportant trois secteurs : Michelet {surfaces commerciales), Teisseire (Iogements
et résidence sénior), Huveaune {complexe hbtelier, centre d'affaires, logements sociaux et étudiants,...).
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II. EFFETS CUMULES

IL.1. EFFETS ET MESURES EN PHASE DE TRAVAUX

Situés dans un quartier entidrement urbanisé, en centre-ville, & forte densité de biti, les effets subis concernent
essentiellement les populations résidentes et les usagers.

Les effets sont générés par le déroulement des travaux, qui occasionnent une géne parfois importante mais limitée
dans le temps.

Le déroulement simultané de plusieurs chantiers permet de réduire la durée globale des travaux mais peut renforcer
parfois 1a géne occasionnée.

Les différents projets pris en considération auront pour conséquences les effets suivants en phase de travaux :

- La phase travaux représente une étape délicate pour le fonctionnement du quartier, les déplacements tous

des, le lonn t, Iaccessibilité aux logements et aux commerces, impliquant une organisation

rigoureuse accompagnée par la mise en place d'une démarche de consultation et d'information du public
concerné par Jes sujétions de chantier et la sécurité,

- La prise en compte des risques naturels et notamment du risque inondation : les projets sant concernés par
{a zone inondable de I'Huveaune et soumis au ruissellement urbain,

- Les déplacements et leurs corollaires (pollution de l'air et bruit) : le fonctionnement des stades, les
logements et les activités diverses (commerces, bureaux, pdle santé) qui constituent les divers programmes
seront générateurs de transposts et déplacements. L'enjeu majeur consiste A ne pas augmenter la part de la
voiture et 3 saisir Foccasion de cet aménagement pour rééquilibrer |a répartition entre les différents modes,

- L'énergle et Jes émissions de gaz 3 effet de serre ¢n phase de construction et d'exploitation,

- La continuité spatiale et fonctionnelle avec les quartiers alentour, afin que ces dernlers profitent pleinement
des services et équipements, que la couture entre espaces de vie anciens et nouveaux soit assurée et que la
mixité solt effective,

- La qualité de vie et la valorisation des espaces publics : la proximité de 'Huveaune offre des polentialités en
termes de valorisation paysagére de cette trame dans le tissu urbain.

Les mesures concernent principalement ;
- labonne coordination de chantiers ;
- le respect des normes d'émission des engins et véhicules de transport ;

- lerespectde la réglementation (netamment les périodes de chantier).

IL2. EFFETS ET MESURES APRES AMENAGEMENT

A Tissue de |a pérode des travaux, qui occasionne une géne sensible aux résidents et aux usagers, les effets du
programme sont positifs : le quartler sera renouveld, redynamisé, plus agréable a vivre et i circuler, mieux dquipé.

L'accroissement de la population résidente sera favorable aux activités commerciales. En revanche, Il nécessitera le
cas échéant 'adaptation des services publics (transports collectifs, éducation...).

I'aménagement du centre commercial, entre autres, aura pour conséquences les efets sulvants :

- Effets significatifs sur les trafics: surplus de véhicules A 'heure de pointe du soir (17-19h). Difficultés de
fonctionnement de certains carrefours, notamment Je carrefour Negresko a l'intersection de I'allée Ray Grassi et
du boulevard Michelet,

- Effets dus A Ya surface imperméabilisée supplémentaire.

L'aménagement du stade vélodrome aura quant i lui les effets sulvants

- Concernant le risque inondation, I'4tude d'impact conclut que le niveau nappette aucun risque supplémentaire
au droit du stade,

- Concernant la biediversité, les effets devraient s'avérer positifs compte tenu du degré d'antificialisation actuel du
cours d'eaw. Le projet de liaison verte, le choix d'une palette végétale d’essences spontanées, la gestion
différenciée des espaces verts,... créent des conditions favorables i la restauration d'une certaine naturalité en
ville et d*une continuité fonctionnelle,

. Concernant le stationnement et Jes transports-déplacements, le dossier souligne I'aggravation potentielle des
difficultés de circulation.

Les mesures sont les suivantes :

- Inciter les futurs clients du centre commercial A utiliser les transports en commun (ligne 2 du métro et projet de
bus entre Castellane et Luminy). Concernant le stationnement, les BOD places aménagées dans le cadre du projet
d'aménagement du centre commercial seront utilisables les soirs de match et devralent contribuer a la
résorption des stationnements llicites,

- Créer une zone d'expansion et de stockage des crues dans Ja continuité de I'aménagement du centre commercial,

Compléter Ja couverture du stade par un bardage vertical double peau afin de réduire le bruit émis les jours de
match,

- Utiliser le solafre thermique, photoveltaigue et du petit éolien pour la compensation énergéiique du stade
Vélodrome.
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1II. CONCLUSION

La prise en compte des projets connus au voisinage du PAE de Saint-Loup ne génére pas d'eflets cumulés
nécessitant un renforcement des mesures prévues par le maitre d'ouvrage ou remettant en cause la faisabilité du
projet.
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VOLLI
ESQUISSE DES PRINCIPALES SOLUTIONS

DESUBSTITUTION ET RAISONS POUR
LESQUELLES LE PROJET A ETE RETENU

I. RAPPEL DU PROJET D’AMENAGEMENT

Le projet, obet de Ja présente étude d'impact, implanté sur une anclenne zone industrielle désaffectée, a pour but la
revalotisation de ce quartier grice 3 une extension de son coeur avec l'implantation de petits commerces et
d’habitats.

11 prévait dans une premiére phase :

- la création de la vole « U424 », permettant de relier le Bd Pont des Vivaux (carrefour & feux) i l'avenue
Mireille LAUZE [carrefour giratoire), en franchissant 'Huveaune par un ouvrage d'art,

- la requalification du Bd Pont des Vivaux,
- lacréation d'un bassin de rétention.
Dans une seconde phase:
- lacréation de la voie centrale, parall2le 3 I'timpasse des Frénes,
- larequallfication de I'impasse des Frénes,

- la création d'une nouvelle voie perpendiculaire aux deux précédentes permettant d'assurer un bouclage
entre 'lmpasse des Fresnes et la vole centrale, toutes deux exploitées en sens unigue,

- lagrandissement du bassin de rétentlon.
L'Huveaune et sa ripisylve constituent un enjes majeur du P.AE en tant que principale dynamique végétale.

Cf. Valet 1, 11, Présentation du projet

II. SOLUTIONS DE SUBSTITUTION

I.L1. PRESENTATION DES SOLUTIONS DE SUBSTITUTION

Aucune solution de substitution pour 'implantation des voles n'était possible.

L'ouvrage retenue est constitué d'une travée unigue de 45 m d'ouverture I est complété par quatre ouvrages de
décharge de 5 m chacun, situés en rive droite.

Une solution de substitution a été présentée pour I'ouvrage de franchissement de I'Huveaune, & deux travées, avec
ouvrages de décharge en rive droite. Cette solution entrainait un exhaussement de 23 cm de [a ligne d'eau en amont
de Youvrage en cas de crue centennale. Elle n'a donc pas été retenue.
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Figure 58 : simulation 3B de la solution présentée pour I'ocuvrage de franchissement de I'Huveaune

I1.2,

En ce qui concerne la requalification du boulevard Pont de Vivaux, 12 voirie est existante, le projet a done &té recalé
sur ce tracé sans le déplacer.

RAISONS POUR LESQUELLES LE PROJET A ETE RETENU

Limplantation de la vole U424 se situe néressairement 4 I'emplacement déterminé. En effet, 3 Fouest, elle aurait
traversé un ensemble de propriftés privées et Il aurait fallu procéder & de nombreuses acquisitions foncizres et
démolitions. A I'est, a voie aurait été directement paralitle 4 Pavenue Florian donc inutile. L'emplacement privilégié
reste donc A proximité du tarrain de sport, qui permet de se raccorder sans problame particulier au boulevard Pont
de Vivaux et au boulevard Mireille Lauze.

Enfin, le désengorgement de I'impasse des Frénes proposé en phase 2 par la prolangation de la rue en voie centrale
est la solution optimale pour desservir les futurs logements Urbat.

11.3. PHASAGE DES AMENAGEMENTS

Le phasage proposé correspend 3 I'acquisition fonclére de parcelles accueillant aujourd’hui entre autres le garage
Mercedes-Benz, localisé au Nord du Boulevard du Pont de Vivaux et 4 I'Est de Vimpasse des Frénes, ainsi que d'autres
pareelles situdes 4 PEst de I'impasse des Frénes.

De manidre A ne pas impacter Iactivité économique du garage, les travaux seront effectués dans une premire phase
en dehors du périmatre de la parcelle, ce qui implique de ne pas réaliser ni la requaiification de |'impasse des Frénes,
1l la création de la voic centrale, ni la réalisation du bassin dans sa totalité. Lorsque le foncier sera dispoible, la
seconde phase des aménagements pourra étre engagée.

1. CONCLUSION

Le projet apparait plus adapté 3 la dynamique urbaine :

- Les gabarits de voies présentent des dimensions plus adaptées & Iéchelle humaine que cocux des voles
existantes,

- Limplantation de pistes cyclables favorise les modes de déplacements doux en sécurisant T'usager des
véhicules et en rendant son parcours agréable par la plantation d'arbres

- Les voles desservent de nouveanx ilots construits (résidences « Les Terrasses de I'Hippodrome =, = Les
Seniotiales », Castorama,...).

Ainsl, le programme d'aménagement de Saint-Loup permet de mieux répondre aux préoccupations
epvironnementales :

- itencourage T'utilisation des modes de déplacements doux par rappart aux véhicules particuliers,
- parla création d'un bassin de rétention, il permet de filtrer les eaux récupérées,

- ilvalorise les berges de I'Huveaune tout en les faisant redécouvrir aux usagers du site.
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COMPATIBILITE DU PROJET AVEC
L’AEFECTATION DU SOL DEFINIE PAR

LES DOCUMENTS D'URBANISME ET SON
ARTICULATION AVEC LES PLANS,
SCHEMAS ET PROGRAMMIS

. DOCUMENTS D'URBANISME OPPOSABLES

I.1. COMPATIBILITE AVEC LE §.C.0.T.

Le projet respecte les orlentations du projet de 5.C.0.T. (€f, VILB. 1.1 du présent volet) et en particuliers

Pour rappel: Le Schéma de Cohérence Territoriale (S.C0.T.) de M.P.M. a pour objectif de veiller & la mise en
cohérence des politiques sectorielles et de les troduire dans un projet d'ensemble & plus long terme, Intégrant d'autres
problématiques, notamment celles concernant Penvironnement et l'organisation spatiale du territoire. Ce profet globai,
d'envergure communautaire et partagd par I' ble des ¢ impliguées, s'inserit ainsi dons la perspective d'un
développement et d'un eménagement durables du territoire de M.P.M.

Le Projet d'agglomération, approuvé en juin 2004, a Jancé les premiéres bases du développement de M.P.M. Il est biti
autour de trois axes stratégiques :

- accroitre lattractivité du territolre,
- améliorer la vie quotidienne,
- valoriser 'environnement.

11 s'agit de définir les conditions de sa mise en ceuvre, notamment en termes d'organisation du territoire. Certaines de
ces conditions ont défh été précisées dans le cadre de V'élaboration de politiques communautalires, parmi lesquelles :

- lelogement, avec le Programme Local de PHabitat (P.L.H.) adopté en juin 2006 et mis en conformité en 2010 ;

- les déplacements, au travers du Plan de Déplacements Urbains {P.0uIL), approuvé en février 2006.
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L2, COMPATIBILITE AVEC LE P.0O.S.

Le projel est compatible avec le PLOS.

1.4. COMPATIBILITE AVEC LE D.0.G

Le prajct st compatible avecle D.OG,

Pour rappel : La commune de Marseille est dotée d'un Plan d’Occupation des Sols (P.0S.) approuvé le 30 juin 19B1.
Celui-ci a fait Vobjet de plusieurs révisions, la plus récente ayant été approuvée le 22 décembre 2000. I a également fait
Yabjet de modifications, la dernidre dtant approuvée le 26 mars 2012. Il est en cours de révision pour prendre la forme
d'un P.LU.

Le P.AE de Saint-Loup n'est pas soumis & des servitudes particuliéres d'utilité publique.
La zone d'étude ne comporte et n'est comprise dans aucun Espace Boisé Classé.

Le périmétre du P.A.E de Saint-Loup se situe dans le périmétre UPM 5L, zone faisant T'objet d'une opération de
renouvetlement urbaln 4 vocation mixte.

De plus, Le PAE Saint Loup n'interf2re pas avec le périméire de 500 m défini autour des Monuments Historiques
classés ou inscrits.

Concernant le PPRI de Marseille, une partic du P.A.E de Saint-Loup se situe en zone de prescriptions mals cetles-ci
n'interférent pas avec les vairies et les habitations.

L.3. COMPATIBILITE AVEC LE PADD pu POS

Le projet est compatible avee Ie PADD du POS.

Pour rappel : les obfectifs de Marseille-Provence-Métropole & 'horizon de 20 prochaines anndes sont :
- une augmentation de 80 0G0 & 100 000 habitants
- umeaugmentalion de 80 000 logements

- une qugmentation de B0 000 emplols

Pour rappel : Défini par le Code de I'Urbanisme, fe D.0.G. précise les orientations géndrales de I'organisation de Fespace
et de la restructuration des espaces urbanisés. It localise les espaces et sites naturels ou urbains d protéger. If assure
également les grands équilibres entre les espaces urbains ou & urbaniser et les espaces naturels agricoles ou forestiers en
définissant les objectifs des politiques publiques d'aménagement. Ains, il garantit :

- la cohérence au sein du SCOT, {le D.O.G. traduit les objectifs du PADD sous forme de prescriptions et de
recommandations}

- la cohdrence du S.C.0.T. avec Fensemible des politiques publiques concernant le territoire de MPM.

» Le P.A.E Saint-Loup

Parmi les = ambitions » du D.0.G. tel qu'arréié 4 décembre 2011 présentées ci-dessus, certaines concernent plus
directement le secteur du PAE de Saint-Loup ou Je projet d'aménagement -

- Favoriser l'intensification urbaine (kabitat/économie)

- Créerun pble d’échanges/de correspondance

- Prolonger les TCSP (Transports en Commun en Site Propre)
- Reconfigurer I'échangeur autoroutier de I'AS0

- Amorcer des itinéraires modes doux

- Apaiser etfou requalifier les voies inetrquartiers.

N.B.: Le S.C.O.T. n'est pas un document directement opposable & un projet. En revanche, ses orientations dolvent se
traduire dans les documents d'urbanisme, en Poccurrence le P.0.S. de Marseille [en cours de révision).

L.5. COMPATIBILITE AVEC LE P.L.U.

Pour rappel : le P.O.5. de Marseille est en cours de révision pour obtenir sa transfarmation en P.LU

La révision du P.OS. de Marseille a été prescrite par délibération de la communouté urbaine Marseille Provence
Métropole en date du 19 février 2009 4 la demande du conseil municipal de la ville de Marseille
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Le projet a été arrété en date du 29 juin 2012, 'engudte publique est actuellement en cours de réalisation.

Le présent projet est compatible avec les ovlentations du P.A.D.D

Le PAD.D. du P.L.U. met en avant les axes spécifiques sulvants, sur lesquels porteront les efforts dans le cadre du
Projetde P.L.U:

»  Marseille, capitale Euro-Méditerranée antractive: au service d'une dynamique de création d’emplois pour
tous les marseillais

»  Marscille, ville respectucuse de son environnement et patrimoine

= Marseille, ville des proximités ; une offre d'habitat et un bon niveau de services urbains pour tous les
marseillals

e Marseille, cap sur le renouvellement urbain : une ville économique en foncier et énergie, favorisant Yes éco-
mobilités

II. PLANS, SCHEMAS ET PROGRAMMES
MENTIONNES A L’ARTICLE R.122-17 C.E.

I1.1. INTRODUCTION

te Décret n* 2011-2019 du 29 décembre 2011 portant réforme des études d'impact des projets de travaux, d'ouvrages ou
d'aménagements précise (article 1¥) que I'étude d'impact dolt présenter = Les éléments permettant d'apprécler la
compatibilité du projet avec 'affectotion des sols définie por le document d'urbanisme opposable, ainsi que, si nécessaire,
son articulation avec les plans, schémas et prograrmmes mentionnés @ Particle R. 122-17, et la prise en compte du schéma
réglonal de cohérence écologique dans les cas mentionnés i 'article L 371-3 ».

II.2. ARTICULATION DU PROJET AVEC LES PLANS, SCHEMAS ET PROGRAMMES

1" Schémas de mise en valeur de la mey prévus par l'article 57 de 1a loi n® 83-8 du 7 janvier 1983 : sans objet.

2* Plans de déplacements urbains prévas par les articles 28, 28-2-1 et 28-3 de 1a loi n° 82-1153 du 30 décembre
1962 modifiée d'orientation des transports intérieurs ; CF cl-dessous.

3° Plans départementaux des itinéraires de randonnée motorisée prévus par V'article L. 361-2 du présent code : sans
objet.

4° Schémas directeurs d’aménagement et de gestion des eaux prévus par les articles L. 212-1 et L. 212-2 ; sans objet,
le P.A.E Saint Loup est &loigné des cours d'eau.

5¢ Schémas d'aménagement et de gestion des eaux prévus par les articles L. 212-3 4 L, 212-6 : sans objet.

6* Plan natianal de prévention des déchets prévu par l'article L. 541-11 : les projets de construction et
aménagement du P.A.E Saint Loup se conformeront aux prescriptions de ces documents.

7° Plans nationaux de prévention et de gestion de certalnes catégories de déchets prévus par l'article L. 541-11-1 les
projets de construction et aménagement du P.A.E Saint Leup se conformeront aux prescriptions de ces
documents.

8° Plans régionaux ou interrégienaux de prévention et de gestion des déchets dangereux prévus par I'article L. 541-
13 les projets de construction et aménagement du: P.A.E Saint Loup se conformeront aux prescriptions de ces
documents.

9° Plans départementaux ou interdépartementaux de prévention et de gestion des déchets non dangereux prévus par
Varticle L. 541-14 les projets de construction et aménagement du P.A.E Saint Loup se conformeront aux
prescriptions de ces documents.

9* bis Plan de prévention et de gestion des déchets non dangereux d'lle-de-France prévu par Uarticle L. 541-14 : sans
objet.

9° ter Plans départementaux ou interdépartementaux de prévention et de gestlon des déchets issus de chantiers du
batiment et des travaux publics prévus par l'article L. 541-14-1 ; les projets de construction et aménagement du
P.A.E Saint Loup se conformeront aux prescriptions de ces documents.

9° quater Plan de prévention et de gestion des déchets issus de chantiers du bitiment et des travaux publics d'lle-de-
France prévu par l"article L. 541-14-1 : sans objet.

10* Schémas départementaux des carridres prévus par I'article L. 515-3 : sans objet.

11* Programme d’actions national et programmes d'actions régionaux pour la protection des eaux contre la pellution
par les nitrates d'origine agricole prévus par le IV de l'article R. 211-B0 : sans objet.

12° Directives réglonales d'aménagement des fordts domaniales prévues par I'anticle L- 4 du code lorestier : sans
objet.

13* Schémas régionaux d'aménagement des foréts des collectivités prévus par l'article L. 4 du code lorestier : sans
ohjet.

14° Schémas régionaux de gestion sylvicole des foréts privées prévus par I'article L. 4 du code forestler : sans ebjet.

15° Plans, schémas, programmes et autres documents de planification soumis A évaluation des incidences Natura
2000 ay titre de V'article L. 414-4 3 'exception des documents régis par le code de I'urbanisme : CE.;

« Volet 2 - chapitre IV.2.;

= Volet3 - chapitre 11.2.2. et 11L.2.;

+  Volet7,
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Le projet sera sans effets sur le résensu Natura 2000 et se trouve donc compatible avec les plans, schémas,
programmes et autres documents de planification soumis A évaluation des incidences Natura 2080,

16° Schéma d'ensemble du réseau de transport public du Grand Paris et contrats de développement territarial
prévus par les articles 2,3 et 21 de la ol #® 2010-597 du 3 juin 2010 relative au Grand Paris ; sans objet.

17¢ Plans de gestion des risques d'inondation prévus par I'article L. 566-7 : sans objet, la commune de Marseille
n'est pas pourvue d'un P.P.R.L. Ce document est prescrit depuis le 12/12/2003 mais n'est pas approuvé.

CL:

s Volet 2 - chapitre lIL6.;
» Volet3 - chapitre IL.1.6. et lIL.1.

18° Le plan d'action pour le milieu marin : sans objet.
19* Chartes des parcs nationaux prévues par I'article L. 331-3 : sans objet.

20° Le document stratégique de facade (maritime} : sans objet.

I.3. COMPATIBILITE AVEC LE P.L.H.

Rappel : Le Programme Local de I'Habitat de Marseille Provence Métropole 2006-2011 a été adopté par le Consell de
Communauté le 26 juin 2006. 11 traite de |a politique de I'habitat 3 mettre en ceuvre sur le territoire communautaire,
ue o s0it A Finitlative des communes, de la Communauté Urbaine, de I'Etat, des autres acteurs de Thabitat, avec des
objectifs partagés et une cohérence d’ensemble.

o  Objectif 1: Accompagner la croissance de MPM dans un soucl de gestion économe de I'espace.
»  Objectif 2 : Diversifier 'offre de logements et requalifier le parc existant (public et privé).

2.1 : La production nouvelle de logements sociaux

2.2: La production de logements sociaux : Le rattrapage
2.3 : La producticn de logements intermédiaires et libres
2.4 : L'intervention sur le parc existant

2.5 : L'intervention sur le pare fragilisé

»  Objectif3 : Assurer 'accés au logement et la mise en cruvre des parcours résidentiels

3.1: Le logement des jeunes
3.2 : Le logement des personnes Agées et des persannes handicapées
3.3 : Le logement des populations plus spécifiques

Le projet est done compatible avec e PLL.H,

11.4. COMPATIBILITE AVEC LE P.D.U.

Rappel : N& de |a loi sur les transports intérieurs (LOTI 1982), et conforté par la loi sur I'air et 'utitisation rationnelfe
de I'éncrgie {{lof LAUR.E - 1996), le Plan de Déplacements Urbains est obligatoire pour toutes les agglomérations de
plus de 100 000 habitants. C'est un document élaboré par les autorités organisatrices de transports urbains qui
visent & définir les principes généraux de l'organisation des transports, de la circulation et du stationnement dans le
périmétre des transports urbains,

Marseille Provence Métropole a approuvé le P.D.U. de 'agglomération marseillaise en février 2006. [l a pour objectif

Famélioratien de la qualité de Iair par diminution de la pollution due aux transports et ceci :

= en réduisant le trafic automobile ;

« endéveloppant les transports collectifs et les modes de déplacements économes et moins pofluants, notamment
L'usage de la marche 3 pied et de la bicyclette ;

& en aménageant et exploitant le réseau principal de voirie de Fagglomération afin de rendre plus efficace son
usage ;

« en organisant le transport et la livraison des marchandises pour en réduire les effets sur la circulation et
Venvironnement ;

« en encourageant les transports collectifs, le covoiturage pour le personnel des entreprises et des collectivités

publiques.

Le projet d'aménagement du PALE Saint Loup est compatible el cohérent avec les orientations du P.0LU. En
effet, Il ¥isc a créer ef a réhabiliter des voies ce qui permeltra d'améliorer le trafic autamaoblle et de rendre
plus efficace le résean routier de Saint Loup.

I1I. SCHEMA REGIONAL DE COHERENCE
ECOLOGIQUE

Le S.R.C.E {Schéma Régional de Colierence Eeologique]) est en cours d'élaboration.

Le projet se situe en secteur urbain et ne concerne pas les espaces naturels, 11 est conforme aux orlentatious
du S.C.0.T. en termes e Trame Verte et Trame Bleue.

Le projet est situé en dehors des trames vertes mais il est intercepté par une trame bleue représentée par
L'Huveaune.
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MESURES PREVUES PAR LE
PETITIONNAIRE

Le volet 7 présente les mesures prévues par le pétitionnaire ou le maitre de Fouvrage pour:

- éviter les cffets négatifs notables du projet sur I'environnement ou Ja santé humaine et réduire les effets n'ayant pu
Bire évités ;

- compenser, lorsque cela est possible, les elfets négatifs notables du projet sur lenvironnement ou la santé humaine
qui n'ont pu Btre ni évités ni suffisamment réduits.

I. SYNTHESE DES EFFETS ET MESURES

Le tableau suivant synthétise les effets du projet aprés aménagement sur P'environnement. Les mesures associées
sont précisées pour les enjeux majeurs du projet d'aménagement.

Concernant la phase travaux, et au-deld de la bonne gestion du chantier qui doit limiter les eflets temporaires
{travaux] sur l'environnement humain, urbain et économique, il sera Je cas échéant précisé des mesures particulidres
inhérentes A certains enjeux (prévention de la pollution des eaux par exemple}.

Evaluation des effets du projet : légende
Effet trie fallde

Etfetoul |  Effetfaible
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Mesures prévues par le pétitionnaire.

Les travaux indufront des nuisances
marginales au regard du contexte urbain

Le projet d’aménagement ne changera pas la
vocation urbaine du P.AE Saint-Loup.

Aucun effet notolre n'est donc A attendre sur

En phase de travaux :
= Arrosage des aires de chantier, notamment en

Citmat général. Fenvironnement physique. période séche LT
timpact sur le climat sera négligeable. Le projet n’est pas d'une ampletsr suffisante pour - Engins conformes aux normes réglementaines
générer des effers significatifs sur le climat.
£n dehors de |a création d'un bassin de
rétention, le projet ne n&zesslte pas de Le projet d'aménagement ne changera pas la
modification de la topographie de ce vocation urbalne du P.A.E Saint-Loup. =
Topographie secteur entibrement urbain, Limpact sur e N S Aucume mesure nétassaire, Tris faible
la topographle sera tris faible. Penvironnement physique.
L'effet sera tris faible.
Les caractéristiques du projet ne seront w
pas de nature & modifier le sol, au-deth du "..__..n excavation .H.”ueuu”__“” pour _un_._._.._nhm»:ﬁ
tre des t , qui resteront trés X = 1
B e L g/ojetdamérapementine Chanasalpas 2 seront évacués vers das filiéres de traitement
localisds, vocatlon urbafne du P.AE Salnt-Loup. .
Géologle et sols e - . ————r agrétes. Trés faible
[y acg P ucun elre! attenare sur "
toutefois survenir en phase de chantler. Penvirannement physique. Un n.mu:nu.nn de _S__E_a:.nnn sols sera effectué par
. R—— | I le maitre d'cuvrage pour s"assurer du caractére inerte
._..._H_.”..u sur le sol et le sous-sol sera des terrains concernés par les projets.
Des poliutions accidentelles peuvent Le cas déchéant [présence d'une nappe superlicielle au
survenir en phase de chantier, Les relations ua“-_nu la nappe aM- _.—__uznu_._:u sont droit aMu travain), S:-Mmc muu v..mﬂ“mu_.n_.mﬂ seront :
b prise: tr
Comple-tenu des connaissances actuelles faibles du fait de la nature des 50! 5 u-_: nu“na.uu em“q _3_.31, nge entre la
I des Le projet prévoit des canalisations ef un bassin T o0 s BT SR TTCLE
Esux souterraines voncernant les nappes du secteur et ) Falble
mesures envisageables en phase de étanche ce qul empéchera tout échange avec la ~  réalisation des travaux dans une enceinte
Iravaux pour protéger una nappe nappe. étanchée;
éventuelle, Feffet du projet sur les - prétraltement des eaux d'exhaure avant rejet ;
ressources en eaux souterraines sera nul. . ytilisation de matériaux non potuants.
Au préalable des travaux, un plan diintervention en
cas de pollution accidentelle sera élaboré ;
tes risques potentiels de déversement de - Lentretien et e nettoyage des englns de
L s chimiques polluantes Le projet 3 un Impact sur les Caractéristiques de n_ﬁ:znqﬂ S-wa_ effectués dans les locawn des
{tdracarbures, huiles, etc.} sont Pécoulement en crua de 'Huveaune du fait de 1a mise irepass
inhérents 4 tout chantler. n place d'un cuvrage de franchissement mais auss| - Leravitalement des engins sera effectué sur
Dans le contexte urbaln du projet oi les du falt de la réallsation de voiries. Un Impact des alres aménagées ;
Eaux superficielles qualitatif est aussi observé compte tenu du trafic - Ledéversement de produits dangereu ou

vitesses des engins sont limitées, les
risques de colflsions sont par conséquent
tris faibles.

tes effets sur les conditions d"écoulement
et la qualité des aaux seront trés faibles,

routier généré par le projet.

Sur ce setteur, le seul enjeu recensé est le Castorama
en cours de construction.

nuisibles A Fenmvironnement sera interdit ;
- Lesrdsidus de chantier seront collectés, trids et
dvacuds vers les filidres de traitement adaptées ;

= Lestravaux seront arrdtés kars des périodes
pluvieur majeurs.
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Bfferiai dnur terine fplise frirvanea)

1owffet direct fRfans snificeot fi)
& et Trjiani i (R peraaent [

Patrimolne naturel

Le prajet d*aménagement ne changera pasfa
Y —y i vocation urbsine du PAE Saint-Loup. _n._n oM:J;an la :“m»wo.d_on_n m. Farrét du n_.u._zh_uq lors
cOnCe: p e
risque d'inondation. Aucun effet notolre o' est donc 5 attendre sur Windulre avcune de Snﬁn....osanm Uu_.znc_m”nou surle
Risques naturels D Les contraintes lides aux risques naturels A rutssellement urbatn nl d'augmentation du risque. Tris faible
sont faibles. Le projet sera conforme aux normes et La conception de Fouvrage de franchissement de
réglementation en vigueur concernant les rlsques FHuveaune penmaettra de limiter Iexhaussement de la
Mnu”““_.__unu» en patticuller Finondation et le risque ligne d'eau en crue & un niveau trés faible.
Le projet localisé en zone urbaine
- Le projet sera sans effet sur les inventaires
Inventaires patrimoniaux D n aaoann_.__“.u de 1ones & enjeux patrimaonlau et sur les zones protégées. Nul
A Le proiet ne générera aucune incidence Le projet ne générera aucune incidence sur le réseau _ .
Natura 2000 suf le réseau Natura 2000, Hatura 2000. Atcune mesure n'apparait nécessalre. Nul
Le niveau trés falble {volre nui] des effets du projet
sur le milleu naturel implique la mise en ceuvre des
mesures sulvantes qul sont prévues dans le projet -
- réglisation des bassins au démarrage des travauz
g et mise d'un réseau de collecte des ea
Kiweetns comerver ta fonction de L'Huveaune conservera s fonction de comdar, st | bummorane peadam s prase de chamter s
e, m_uu e e e tien pour [a « trame bleue » [les cours d'eau) que fa :
2 q « traee verte s (les déplacements le long de ta -  programmation des travaux en dehors des
Hore, faune et équilibres verte » (les déplacements le long de la ipisylve} périodes A risque en termes de montée des eaux .
blologiques D ripisytve}. - {1er juillet au 31 2ol : Trés faitde
En e oD En phase d'exploitation, les affats sur la faune etfa
phase X, flore seront Irés falbles. limitation stricte de la circulation et du
faune et la flore seront trés Faibles. déplacement des engins sur berge a la zone de
travaux gui sera matérialisée sur le termaln ;
ravitalllement des engins en dehors du lit de
I'Huveaune ;
entretien des englns dans les ateliers des
entreprises chargées des travaw ;
h— -
Le P.A.E de Saint-Loup se situe en 1one
urbaine, dans le centre-ville de
Fagglomération de Marseille, Cette zone
n'est pas comprise au sein d'espaces
agricoles, forestiers ou maritimes. Elle
wenglobe pas de tels espaces. Mise en place, surveillance et entratien régulier des
Espaces naturels, Toutefois, fe projst impacte faiblement réseaux de collectes des eaux de chaussées et du
forastlers, marithmes &t D 'espace naturel du It de FHuveauna {Cf. & __.nm.“”ns du projet sur le milleu naturel seront trés tassin de traitement, Tris faible
de lolsirs . effets sur le milieu naturel). el Entretien de [a végétation aux abords de Fouvrage de
1e projet comprend la mise en place d'un franchissement.
espace vert, le bassin de rétention et une
végétalisation importante.
e projet géndrera donc un effet trés
faibie sur les espaces naturels, agricoles,
forestiers ou maritimes.
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{ Mesures prévues par le petiionnaire,

Le projet d'aménagement n'est pas situd
sur I'emprise d'un périmétre de sensibilité
archéologique tel que défini par arrété

o P | préfectoral du 13 juiller 2003,

L'impact sur le patrimeine archéalogique
peut tre consldéré comme nul.

sies inscrits et dassés

Le P.A.E de Saint-Loup se sltue en dehars
des périmétres de protection de
Monuments Historiques nscrits ou

Les effets sur les monuments historiques
et |& patsimoine architectural local seront
nuls.

Les travaux d'aménagement induiront des
nulsances sur [e « paysage urbain local » ;
présence d'engins, de camions, de grues
des chantlers, envol de i

o T présences de déchets, et

Toutefois, ces effets sarant trés faibles au
regard du cadre urbain actuel peu valorisé
et limités & une coune périoda dans le
temps.,

Milfeu humain

L"impact en phase de travaus sera trés
faible sur la population, en termes de
fonctionnement urbain.

La population sera e
aux nuisances classiques de chantier,
notamment fe brult

Les travaum nie nécessitent pas la
suppression de logements.

En phase de travauy, le projet sera sans
effets notables sur les conditions de
logement.

Equipements publics

La réalisation des travaux d'aménagement
du P.A.E Saint-Loup ne sera pas de nature
& perturber te fonctionnement
d'équipements publics.

Les effets des travaux seront nuls.

D T classés, 1] 3

valeur de certains éléments architecturaux, La
gamme de matériel sera sobre et sera assortie avec le
mobilier urbain.

Le projet entraine la suppression d'un terrain de
tennis et d'un terrain de hand-ball,

2 ffet ternponie {E] i jrear

= projet d'aménagement du P.AE de Saint-Loup
respectera le caractére du patrimoine biti local et
§'inscrira en harmonle dans la trame urbaine
existante.

le réaménagement du P.A.E de Saint-Loup etla

i ne semble pas nécessaire de procéder 3 un
diagnostic archéologique sur I'ilot, La D.R.AC. sera
toutefois sofficitée au préalable afin de confirmer
cette absence de risgue.

Alnsl, en cas de découverte fortulte, les autorités
seront immdd avisées, conformé ala
réglementation.

Nul

constrtion de b p de
valoriser le secteur situé au sud da P'ASD.

£n phase d'exploltation, les eHets sur l& paysage et fe

Dans le cadre de Finstruction des dosslers

patrimoine culturel seront donc nuls voire positifs.

o isation et des permis de construire des
bitiments projetds sur le P.AE de Saint-Loup, Favis
de Pautorité administrative sera obtenu avant le
démarrage des travawx,

Aucune mesure particulibre ne s’avére nécessaire

logements ou de commerces, Au contraire,
indirectement, il favorise la création d'habitats et de

Le pouve! éelairage urbain permettra la mise en

Aucune mesure particulibre ne s'aviére nécessaire.

Nul

Trs faible
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Mesures prévues par le pétitionnaire. BALL
SAINT-LOUP

Commences

Foactionnement social
du quartier

La phase travaux perturbera le
fonctlonnement sodlal actued, en
particulier dans le secteur situ su sud-est
du Boulevard Pont de Vivaur.

Le projet en phase travaux aura un Impact
triss faible sur le fonctionnement soclal du
secteur.

Aucune mesure particulibre ne s'avire nécessaire.

Avcune mesure particulibre ne &' avdre nécessalre,

e projet n'impilque pas la suppression de
batiments.

En phase de chantier, les effets du projet
sur le bati seront nuls,

Aucun effet n’est 2 noter sur la P.AE de Saint-Loup.

Aucune mesure particuliére ne s"avére nécessalre.

Conteate Urbain

Le projet d'aménagement n'aur quune

influence rédulte et 1emporaire sur les

transparts collectifs.

Les effets du projet sur les conditions de

déplacement des piétons, cycles et P.M.R

seront tris faibles, locafisés et

temporaires.

Les effets des travaux sur la circulatlon
bile et le stat t seront

localisés et temporaires.

Les mesures adéquates (limitation de vitesse,
signalisation...) seront définles pour chaque chantier
d'aménagement, de manitre 3 réduire au maximum
les risques d'accident, tout en garantissant la

Biens matérials,
équipements, réseaux

La réalisation des travaux pourra

[ des effets poraires limltés,
tels que des toupures paur permettre le
raccordement des nouvelles
constructions.

Les effets sur les réseaux, en phase de
chantler, seront faibles.

p jon des usagers et i
Le projet constitue une opportunité pour la reprise et
laréd ion de certaing ré { ins et

adriens).

Les riveralns seront avertis au préatable, en cas de
coupures de réseau.
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BIf B d foae? Fearen fafoge s

Le périmatre du PAE de Saint-Loup se
situe dans e périmétre URM S, zone
faisant I'objet d'une cpération de
renouvellement urbakn i vocation miste.

Le PLA.E de Salnt-Loup n'est pas soumis 8

Le périmétre du P.A.E de Salnt-Loup se situe dans le
périmitre UPM 5L, tone faisant I'objet d'une
opération de renouvellement urbain a vocation
mixte.

Le P.AE de Saint-Loup n'est pas soumis a des

iefrassement.

L'impact sur la qualité de Vair sera trés
faible, les engins utilisés pour le chantier
répondant aux normes en vigueur,

Documents d'urbanisme . uuw_”n:..zcaum particulizres d'utilité . servitudes particulidres d'utilité publique.
LG Le projet de PLU a été arrété en date du 29 juin 2012,
Le projet de PLU 3 été arrété en date du v & tlique est ac en cours.
29 Jufn 2012, Penquéte publique est -
unn_czu__u.._._u:_ . “E_.P — Le projet est compatible avec les orientations du
PADD.
Le projet est compatible avec les
arlentations du P.A.D.D.
Les travaux et I'exploitation du centre commercial
seront mends dans le respect des précautions
oy Les contraintes lides aux risques technologiques sont | Suivantes:
Risques technologiques D T HMMM.._“:!M»W“M ) _.—...n_._umn.m [+] P nulles. = Les concesslonnaires des réseaux seront contactés Nul
L HASR avant tout commencement de travaur,
- Les travaux seront menés dans le respect des
normes de séouritd en vigueur.
o . 5 1
€25 Le chantler, comme décrit dans les paragraphes
m Q HW Les nuisances du chantier sur la santé précédents, sera géré de manire & imiter fout type
= m - 4] T seront modérées et temporaires. de nuisance sur Feau, Fair, les sols, le bruit, etc., et
£ .m 5 par voie de conséquence, sur Mhygitne, 12 santd, la
3 m sécurité et |a salubrité publique.
x
Les mesures permetiant de réduire les nulsances
Les riveralns aux abords du péeimitre et les vib sont des
opérationnel sublront nécessal des précautions de chantier :
nuisances sonores durant ta phase des L'ambiance sonore au sein du périmétre du P.AE - respect des normes d'émissions sonores en vigueur
travaux. Ces nuisances sonores, générées restera calme entre les bAttments d'habitation, qui par les englns de chantier et de transport;
par le projet, sont qualifides de modérées, constituent des dcrans aux nuisances extétieures,
Bruit et vibrations D T o1 seront mitées dans le temps o P . - respect de I'arrété préfectaral du 20 juin 2000 Hul
[ 3 Les volrles internes, 3 la vitesse etau trafic {anticle 5) qui précise que le bruit sera limité aux
....u. Le projet aura un impact trés faible sur le strictement Jimités, ne géndreront pas de nuisance périodes 7Th-20h,
B niveau de vibrations, compte tenu des sonone
2 modalités envisagées, qui respecteront les m...-muvnnn des normes en W;ﬂcucn par les engins de
£ normes et réglementations en vigueur. nler et de transport ;
P - arrdy des travaux entre 20h et 7h,
m Le chantler pourra éventuellement
m générer une nulsance temporaire lié & En vue de limiter 'envol de poussibres lors de la
Fervol de poussiéres, de particules phase de chantler, te terrain sera sl besoin 2rrosé, de
polluantes, induit par la circulation des fagon modéré et unig en période séche, lors
Qualité de 'air et odeurs D T camions de transport et les travaux de des phases de démarrage des travaux,

Les véhicules et engins de chantier répondront aux
normes andk-polhytion en vigueur et seront
régulidrement entretenus.
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Les projets aceueills sur le P.ALE seront

Consommation T optimisés sur e plan de la consommation
énergétique ] énergétique pour répondre aux

presaiptions réglementalres.

Le chantler se déroulera en période
diurne. 1] ne nécessitera pas d'éclairage
particulier.

Limpact sur I'amblance lumineuse du
secteur sera trés faible, marquée par les
lumitres des engins et la signalisation du
chantier.

Emisslons lumineuses D T




Il

IL1.

La nature méme du projet implique une intégration des mesures dans !a conception méme de I'aménagement, dont le
montant est tvalué comme suit {les montants sont indiqués hors taxes) :

COUTS DES MESURES - EFFETS RESIDUELS -
SUIVI

ETUDE DIMPAC
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Mesures prévaes par le pétitionnaire.

COUT DES MESURES

Si présence d'une nappe superficielle au droit des travaux 50 DooE
Milleu Eat - réalisation des travaux dans une encelnte étanchée ;
physique | souterraines - prétraltement des eaus d’exhaure avant refet ;
- utilisation de matériaux non polluants.
Le niveat tris faible [voire nul) des effets du projet sur le milieu Bassin : 400 000C
naturel implique la mise en ceuvre des mesures sulvantes qul sont
prévues dans le projet :
- réalisation des bassins au démarrage des travaux et mise
en place d'un réseau de collecte des eaux temporaire
pendant la phase de chantier;
[ Flore, faune -  prog des en dehors des périodes 3
| et équilibres risque en termes de montée des eaux [1er juillet au 31
] biologiques acdth;
_w = limitation stricte de la clrewlation et du déplacement des
Patrimolne engins sur berge 3 la rone de Uavaux qui sera
| naturet matérialisée sur le terrain;
“ - ravitaillement des engins en dehors du kit de FHuveaune ;
- entretien des engins dans les ateliers des entreprises
chargées des travawne.
. Mise en place, survefilance et entretien réguller des 5000€/an
Esnaces réseaux de collectes des eaux de chaissées et du bassin
—.EER.». de traitement,
maritimes et - Entretien de la wégétation aux abords de Fowvrage de
de lolsis franchissement.
Le projet constitue une opportunité pour ka reprise et la Assainissement/eaux
rénovation dé centaing réseaux [souterrains et aériens). »:Hn:un__“ﬂnawoon
o (1]
Bl Les nﬂ””_hu m.SB_..w avertis au préalable, en cas de potable/incendie :
Contexte | matériels, A el 126 600¢
urbain dmipements, Réseatn saes 1 269 950€
riseaux Gaz:52 700€
Assainissementfeaux
plviales - 837 400€
Eclalrage : 322 250L
" . o - B - ToTal 21866006

Le montant correspondant i Iassalnissement/eaux usées comprend les canalisations et les regards de visite.

Les réseaux secs comprennent le BTA, Télécom, les contrdles d'accis.

il

Le montant correspondant A Vassaini
avaloirs,...

t/eaux pl comprend les canalisations, les regards de visite, les

L'éclairage comprend I'alimentation et les candélabres.

IL2. Suivi

11.2.1, Eaux

11211 Phase travaux

Les prescriptions rappelées ci-dessous seront contrélées par les entreprises et le maitre d'ceuvre de Fopération.
Les enging seront maintenus £n bon état,

- Les produits seront convenablement stockés avec dispositif de rétention adapté,

L'entretien des engins sur le site sera interdit.

L'entreprencur attributaire des travaux veillera 3 ce que les prescriptions édictées ci-dessus soient respectées,
L'erganisation des travaux permettra au maltre d’ouvrage et  son maitre d'ozuvre de s'assurer que U'entrepreneur
applique ces prescriptions, notamment aw travers :

De la rédaction et de la mise en ceuvre d'un plan d'assurance environbement (PAE)
De la nomination d'un responsable environnement

De la désignation d’un contréle extéreur environnement si nécessaire.

Des moyens d'intervention seront mis 3 la disposition des personsels sur place :
- Matériaux absorbants (feuillets, matériaux en vrac) pour la récupération directe des produits polfuants ;

- Une aire de stockage de secours sera aménagée 3 proximité du chantier ; constituée d'une géomembrane
recouverie de granulats, elle permettra de déposer provisocirement les matériaux souillés ;
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Des conteneurs adaptés aux différents types de déchets seront mis 3 la disposition des personnels pour
permettre leur évacuation du chantier.

. Les intervenants sur le chanticr seront sensibilisés aux problémes de pollution via des documents
spércifiques et des interventions particutiéres du responsable environnement.

Des moyens de prévention d'une éventuelle pollution seront mis en place. A titre d'exemple, des bottes de paille
pourront étre positionnés en amont de I'exutolre en vue de limiter le transfert de fines dans le milieu réceptent.

L'entrepreneur se tiendra informé de tout risque de crue sur le hassin afin de prévoir une évacuation du site si
nécessaire,

L'ensemble de ces mesures seront rassemblées au sein du PAE qui permettra la tragabilité de la prise en compte do
I'environnement en phase de chantier.

212 Phase d'exploitation

Les ouvrages vont appartenir i la ville de Marseille gui sera chargée de leur entretien.

L'ouvrage de franchissement sera entretenu réguligrement de sorte A ce que l'intégralité de la section hydraulique
solt disponible. Four cela les embdcles seront retirés dés que possible, la végétation aux abords de I'ouvrage devra
étre entretenue afin d'éviter la formation d'embdcles.

Le résean pluvial fera Fobjet d'un suivi régulier notamment aprés les pluies importantes afin d'éviter 'obstruction
des canalisations mais aussi des avaloirs et des regards de visite.

Le bassin sera fauché et curé régulidrement,

Aprés tout déversement de pollution accidentelle, les canalisations et le bassin seront nettoyés. Le bassin sera rincé
aprés élimination des effluents pollués par une entreprise spécialisée. Les matidres retirées du bassin seront dirigées
vets une filitre de traitement agréée.

L'eptretien et le suivi des ouvrages feront objet de prescriptions détaillées lors de leur conception durant les phases
ultérieures d'élaboration du projet.

IL.2.2.  SITES ET SOLS POLLUES

Une servitude d'utilité publique sera instituée sur les terrains poliués de fagon & protéger les intéréis mentionnés &
T'article L.511-1 (dangers ou inconvénients pour le voisinage, Ja santé, la nature et I'environnement...) ou permettre
le respect de la sécurité et Ja salubrité publique.

Le périmétre visé par la servitude concerne I'ensemble de la parcelle, plus précisément les zones 1 et 2 identifiées
comme impactées par des polluants chimiques.

.._
T Akl
L 1‘w\\v,\\\\“\\\\\\\\\\v\\\u\\\kmﬁ

Zona de poliiion

Figure 59 ; zones impaclées par des polivants chimiques

La servitude proposée a pour objectif :
d'informer de 1a contrainte existante sur le terrain
de pérenniser cette information.

La servitude instituée tiendra compte des aménagements réalisés,

La mise en place de cette servitude et son suivi seront assurées par les services de 'Etat.
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Présentation des inéthodes d’évaluation, description des diflicubés
¢ventuelles, noms et qualité des auteurs.

PRESENTATION DES METHODES

D'EVALUATION, DESCRIPTION DES
DIFFICULTES EVENTUELLES, NOMS ET
QUALITES DES AUTEURS

I. METHODES D’EVALUATION UTILISEES

L'analyse de I'état initial a été effectuée :
- parun recueil de données disponibles auprés des différents détenteurs d'informatinns ;
- parl'analyse de la bibliographie, abondante sur ce secteur ;

- pardes investigations de terrain,

L'identification et |'évaluation des effets du projet tant positifs que négatifs, sont réalisées de fagon quantitative en
fonction de I'état de connaissance ou de fagon gualitative, Cette évaluation est effectuée lorsque cela est possible par des
méthodes officielles. Elle est effectuée théme par théme puis porte sur les interactions entre les différentes composantes
de 'environnement.

Les mesures d'insertion ou mesures réductrices d'effet sont définies 3 partir des résultats de concertation et par
référence 3 des textes réglementaires.

Dans un souci de cohésion de V'exposé, les principales sources d'information et les méthodes employées ant été
détaillées dans chague chapitre ou paragraphe concerné.

Il 'agit alors de rappeler de manikre synthétique les principales sources et méthedes employées ainsi que les études qui
ont été réalisées dans le cadre du projet. La méthodologie appliguée au cours de I'étude s'inscrit dans le cadre des textes
réglementaires en vigueur, Elle est fondée sur des visites de terrains, sur |a consultation des différents services
administratifs et organismes, sur 'analyse de cartes, plans et photos.

II. SOURCES DES DONNEES

Les principaux documents exploités pour la réalisation de cette étude sont les suivants :

Les principales sources de données (en particulier les sites Internet) sont présentées dans le tableau suivant.
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ORAVRAGTSITE INTERRET / DONNEES

Données Météo-France

DATE DE
COMILNTATION

Contexte Site infoctimat ) ; . Février 2013
climatique Station Marseille-Longchamp de 1961 4 1990 {source Météo France}
Site AIRFOBEP bttnulfweny pirfoben arefauelie-alchiml
Qualité de Faic | Concentration Février 2013
de polluants Site Atmo-P.A.CA. EEE
Carte
Contexte ptin: arrg
géologique 1/50 B.A.G.M. Février 2013
géologique 000Bme BRGM - Infoterre
SDAGE
Agence de |"Eau Rhine Méditerrande
Hydrogéologie Etude - i 4 fr74 fsleg Février 2013
. Site D.R.E.A.L
hydrogéclogique
Atlas urbain AGAM
Topographie Carte enligne hibieilfwonww exogariall i/ Février 2013
f LG.N.
Géoportail
Sandre / Eau France E‘.-.EEE
Hydrographie GE) 2012 Etude hydrauligue pour la modélisation de I'ouvrage de franchi tde I'H Février 2013
= Dossier de déclaration au titre de "orticle 1214 du code de Fenvirannement
ux
superficielles SDAGE
Etat des =.n_.=_. Agente de I'Eau Rhéne Méditerrande Février 2013
masses d'eau
superficielle
Fiche
communale et M.ED.D.T.L
cartes des Prim.net Février 2013
risques
DREAL P.A.C.A.
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III. DESCRIPTION DES DIFFICULTEES
EVENTUELLES

Les principales difficultés éprouvées lors de I'élaboration de Ja présente étude sont les sulvantes :

- le projet de PAE. n'a pas fait l'objet, lors de sa création, d'une évaluation environnementale et les projets de
construction nont pas fait lobjet d'études dimpacts au sens strict [méme si certains ont fait I'vbjet
d'estimation des impacts dans différents domaines). L'analyse des effets du programme a donc été rendu
difficile par 'absence de tels decuments.

- les données concernant la pollution des sols ont parfois été difficiles A rassembler, en particulier les données
en cours de traitement.

IV. AUTEURS DE L'ETUDE

Le maltre d'ouvrage de 'opération est MARSEILLE PROVENCE METROPOLE.

La présente étude d'tmpact a ét# Elaborée par le bureau d'études GINGER Environnement et Infrastructures (GEI),
bureau d'études spéctalisé dans la conception et les évaluations environnementales des projets d'aménagement.

Au sein de GINGER Environnement et [nfrastructures, ont participé 4 la rédaction de ce dossier :
Fewzi RAFFED, chargé d’études ;

Raphaél COIN, chargé d'études ;

Aurdlie DEMUYTER, chargée d'études.
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