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DOG
DRAC
DREAL
DTA
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PMR
PMQSE
POS
PSMV
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SCoT
SIC
TGBT
TMJA
TN
ZPS
ZSsC
ZNIEFF

Brise-roche hydraulique

Communauté d’Agglomération de la Riviera Frangaise
Direction Départementale du Territoire et de la Mer
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Document d’Orientation Générale
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1.Introduction a la demande d’examen
au cas par cas

1.1 Contexte

La société MENTON PARC AUTO (dont la société INTERPARKING a la qualité de président) est
titulaire d’un contrat de délégation de service public pour la conception / réalisation / exploitation du
futur parking souterrain des Sablettes a Menton (06). Pour ce faire, une demande de permis de
construire a été déposée par le groupement Interparking / Cari (Fayat), titulaire initial du contrat qui a
été transféré a la société MENTON PARC AUTO.

Un permis de construire a été obtenu par INTERPARKING France le 15 septembre 2014. Il a été
transféré 8 MENTON PARC AUTO par arrété du 11 janvier 2016. Les travaux de construction sont en
cours.

Aux termes de l'article R. 122-2 du code de I'environnement issu du décret n° 2011-2019, le projet de
parc de stationnement est soumis a la procédure d’examen au cas par cas (catégorie 40 du tableau
annexé a l'article R. 122-2), c'est-a-dire a une procédure devant déterminer si le maitre d’ouvrage doit
ou non réaliser une étude d’impact.

Or, il est apparu que I'étude d’impact jointe au dossier de demande de permis de construire était
incompléte au regard de I'évolution de la réglementation intervenue depuis sa rédaction. Aussi, en
accord avec la commune de Menton et aprés en avoir informé la société FAYAT, la société
INTERPARKING, en tant que président de la société MENTON PARC AUTO, a décidé de régulariser
le permis de construire initial dans le cadre d’un permis de construire modificatif en joignant soit la
décision de I'autorité environnementale de I'absence de nécessité de réaliser un étude d’impact, soit
le cas échéant, une étude d’impact.

Il est précisé que la dalle du parc de stationnement, dont le maitre de I'ouvrage est la Ville de Menton
et qui a fait I'objet d’'une demande préalable au titre des travaux d’aménagement d’espaces publics,
ne reléve pas de la présente procédure d’examen au cas par cas.

1.2  Procédure de régularisation

La société INTERPARKING, en tant que président de la société MENTON PARC AUTO, a décidé
d’engager une procédure de « demande d’examen au cas par cas.

Parking des Sablettes a Menton (06) / Demande d’examen au cas par cas Page 2
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2.Présentation générale de la demande

2.1 Maitre d’ouvrage

MENTON PARC AUTO

30 rue de Gramont 75002 PARIS

Monsieur Marc GRASSET, Directeur Général Délégué

Parking des Sablettes a Menton (06) / Demande d’examen au cas par cas Page 3
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2.2 Intitulé et localisation du projet

Construction d’'un parking souterrain a trois niveaux en remplacement d’un parking aérien jouxtant la
plage des Sablettes, sur la commune de Menton (département des Alpes-Maritimes).

Les terrains du projet d’'une superficie de prés de 4 600 m?, se situent sur le front de mer de la
commune de Menton a proximité et au nord du port départemental (Vieux-Port), le long de la plage

des Sablettes et de la RD 6007 au niveau des quais Gordon Bennett et Bonaparte (Figures 1 et 2).

Les terrains s’inscrivent dans le domaine public maritime (DPM) (Figure 3).

—_—
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Figure

2 Emprise du projet sur la plage des Sablettes
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Figure 3 Limites du terrain de projet sur le Domaine Public maritime
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Figure 4 Vue générale du parking aérien de la plage des Sablettes sous lequel le projet de parking souterrain sera construit
- ] o8 P ¢ Ville de Menion
Création d'un stationnement souterrain
sur la plage des Sablettes *

Vue générale du site d’étude

Parking aérien actuel

8
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2.3
annexé a

I’environnement

Catégories d’'aménagements,

d’ouvrages et de travaux

Projets soumis a étude d’'impact

122-2 du

Présentation générale de la demande

Rubrique applicable du tableau des seuils et critéres
'article R.

code de

Projets soumis a la procédure de «
cas par cas » en application de
I'annexe llI

40° Aires de stationnement
ouvertes au public, dépodts de
véhicules et garages collectifs de
caravanes ou de résidences
mobiles de loisirs.

Parking des Sablettes a Menton (06) / Demande d’examen au cas par cas

de la directive 85/337/CE

Lorsqu'ils sont susceptibles
d’accueillir plus de 100 unités dans
une commune non dotée, a la date
du dépbt de la demande, d’un plan
local d’urbanisme ou dun plan
d'occupation de sols ou dun
document en tenant lieu ayant fait
I'objet d'une évaluation
environnementale.
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3.Information du public sur le projet
par la Ville de Menton

3.1 Médias utilisés

Tout au long de la conception du projet, et pendant la construction en cours du parking, la Ville de
Menton a fourni des informations sur le projet par le biais' :

e dune réunion publique d’information, le 2 octobre * Menton,
2014. . -

e de la nouvelle lettre d’information de la Ville Menton
infos,

e du Magazine Menton Mag,

e des réseaux sociaux,

RESEALX SOCLALX

3.2 Laréunion publique de présentation du parking des
Sablettes

Le 2 octobre 2014, plus de 250 personnes étaient présentes, au campus de Sciences-Po, pour
assister a la réunion publique de présentation du futur parking souterrain des Sablettes, en présence
du Député-Maire de Menton, de la CARF et des sociétés chargées des travaux.

' Les extraits de journaux ou de magazines présentés ont été sélectionnés a partir des documents fournis par la Ville de
Menton.

Parking des Sablettes a Menton (06) / Demande d’examen au cas par cas Page 8
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Menton Mag, Octobre 2014, n° 127

18

| fout dire que le sujet

passionne autant qu'il suscite

de nombreuses questions. Sur
le stofionnement, la circulation, les
acceés aux commerces, au port
ou @ lo ploge... Toutes ces inter-
rogafions, ou presque, ont pu
rouver une réponse le 2 octobre.
JeanClaude Guibel o d'abord
roppelé l'origine du projet,
mointes fois retardé par des
recours, ovant d'annoncer que
celuici n'inclurait ni la construction
d'un ascenseur reliant les Sableftes
a lo ploce de la Conception ni
I'élargissement des trottoirs du
quai Bonaparte. Et qu'il ne serait
évidemment pas fouché aux
voltes. |l fut alors directement
quesiion du futur parking, un equi-
pement rentré dans sa phase
concréte avec la déliviance du
permis de construire en sepiembre.

Capacité de stationnement
doublée

Du concret, justement, il en fut
question quand le premier magistrat
a rappelé que « ce parking souter-
rain proposera 430 ploces, confre
un total de 225 en surface actuel
lement, Soif 205 places de plus,
prés du double d'cujourd’hui, et
encore, si I'on supprime tout le
stationnement de surface, ce qui
seraif un cas extréme. » Quant au
coit, le contribuable Mentonnais
n‘aura pas & le supporter : « le
parking codtera 15ME, payés &
hauteur de 9ME par un fonds de
concours de la CARF, ef le reste
par la société Interparking gui
l'exploitera en délégation de
service public sur 30 ans. » A
noter qu'un tarif préférentiel sera
égolement proposé aux habitants
de la Vieille ville. Puis, avec les

Information du public sur le projet par la Ville de Menton

LE PARKING DES

SABLETTES

PRESENTE AU PUBLIC

Jebﬁodobgoucunwsde Sauxa-Po,p«nossnMolum

mgsoobmm

sociétés Interparking et Cari-Foyat
qui ont réalisé de nombreux chon-
tiers de ce type, dont le parking
Sulzer a Nice, Jean-Cloude Guibal
a rassuré ceux qui craignent
I'effondrement du quartier : « Avons-
nous déja réalisé des trovaux qui
ont enlaidi ou exposé la ville 6 un
donger ? le parking sera étanche,
comme lo station d'épuration, et il
ne fera courir aucun risque & la
Vieille ville | ».

Enfin, I'ouvrage sera intégralement
consfruit sous le niveau de la mer et
disposera d'une seule enirée/sortie
pour les véhicules, place Fontana
(des sorties pour pigton seront,
elles, reliées al'esplanade). Ainsi,
« Ionque les travaux seront finis,
on refrouvera les Sablettes felles
qu’on les connait aujourd’hvi, mais
embellies et pigtonnes ». Allusion
4 la dalle en surface, dont il reste &
définir |'ame: . Sur ce point,
JeenClaude Guibal I'a promis :
« Ce qui est présenté [photo) n'est
qu'une esquisse de base proposée
@ la créativité d'architectes. Dés
que leurs projets seront recevables,
nous vous les présenferons pour
décider avec vous de cet aménc-
gement en surface »,

Parking des Sablettes a Menton (06) / Demande d’examen au cas par cas

Sablettes, en présence du Député-Maire de Menton, de

18 mois de travaux

D'ici 1a, le chontier du futur parking
oura pris forme. A commencer
por son instollation, prévee le
15 octobre, pour une durée
estimée de 18 mois. Mais pas
d'inquigtude, le début effectif des
fravaux est programmé & partir de
janvier. Les semaines & venir seront
donc consocrées & la pose de
palissades et & la préparation des
sols. le temps aussi, pour les
riverains et les commergants, de
s'organiser. leurs questions se
sont faites d'ailleurs, légitimement,
le plus souvent pratiques : station-
nement des résidents, nuisances
sONOres, QCCes QUX Commerces,
oux vodtes ou aux plages...

La liste étant exhaoustive, nous y
reviendrons prochainement dans le
Menton mag’. Mais sans affendre,
sachez que la Ville de Menton a
publié une page d'information sur
son site Internet {menton fr/parking-
des-sablettes). Vous y trouverez, au
fur et @ mesure, les réponses @
toutes vos interrogations. D'ici la fin
de l'année, un document détaillé
sera également disponible. B
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Information du public sur le projet par la Ville de Menton

Vendredi 3 octobre 204

nice-matin

Parking des Sablettes : le
chantier débute dans 15 jours

Le projet va entrer dans sa phase concréte le 15 octobre. Le maire a rappelé hier soir

a Sciences Po les grandes étapes des travaux qui dureront jusqu’en mai 2016

o projel de parking
stutereain enlee e
vieus port el la plage

hes Nablethes, Cetail v pen
FAziésienane Lomggenps évo
CUE VSIS propost, ol
el repoete Comne an
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naise Mais depuis hivr soir
et une réunion publigue or-
SO AN Can s Seienes
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réelie, L projet estentee on
phase concrete et eest Juan-
Clawe Guibad Takmdme qu
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taire preuve de la plus
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melllewre didactique pour
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on faveur de cette réalisa-
T Tant 1 sait gue be sopet
st sensille dans ['esprit ot
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e conedont péressann: - arag>
pelé lean-Clamde Guibial
pour justitier la pertinence
e o projet Kt el mnoncer
ensuite gue by proposition
d'vn ascensenr jusquh la

Plus de 250 personnes avaient pris
king des Sablettes présenté par le député-maire.

e e 1 Comeeplion aval
A1 abandonsde Télargisse-
et des frottors sue ke gual
Bonagarte w'est plus au pro-
wramme En revanche, les
stativnnements en surlace
Sur Cptte 2ane. seront eux,
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15 M€ d'euros

W taliait ensulte entrer dams
T il o sujet o évonguer ce
aul il craindre le plus @ la
population ; les travaux of
lewr durée. Le maire a an

nonce  domdourease : ins
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wencera ans guibnge jours,
tes travau, eux, débat jon-

vier et s"@aleramt durant 18
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vite o1 2006l dans la salle,
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tenedre of des visages se sont
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lions deuras supportés i
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place dans m“m de Sciences Po pour découvrir le projet du par-

Communnantd d'agglonéra-
tonn de la Riviera frangalse ot
ie reste pris en charge par le
délégataire désigné. la so-
ciété Interparking « fon
et gl qu il v avra i
ol peférented por fees re
secdenps e B coenitle patler = 2
temté sle rassurer lo maire
Les taarbs difontals n ool pers
E16 dévodis mens Inteapeir-
Reatyg chont dees meprdsentonty
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wettrar on place wee focal
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paysager de fa dalle eui re-

Proto Michael Alew]

convrera la losse
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Alarchitecte des Badimems
dhe Franee « of dlest conveni
yue contaormeément 0 o
qeeelle o toggomes Gid comt
esplaeide conserrorg son
aspoct mingval = Powie sur
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toony e seeemeds )
VINCENT BASSOULS
vbassouls@nicematin.fr
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1492, promenade du Soleil
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Information du public sur le projet par la Ville de Menton

Travaux : le parking des

La présentation publique du chantier jeudi soir a Saint-Julien a permis aux riverains et aux

curieux d'exposer toutes les inquiétudes et toutes les interrogations aux élus

es questions,
Drull(u Prati-
ques. Financie-

res, Intéressées...

La réunion publique
de présentation du
projet du parc de
stationnement des
Sablettes n'a pas
manqué de susciter
des interrogations
dans le grand amphi
théatre du campus
Sciences Po jeudi
soir.

Le permis de cons-
truire a €té déposeé
en avril et délivrée
le 15 septembre.
Uannonce imminente
du début du chantier
a été jugée « bru-
tale » par 'opposant
centriste du député
maire de Menton,
Patrice Novelli. Mais
lean-Claude Guibal a
tenté de déminer le
terrain des inquiétu-
des des riverains
pour la réalisatien
de ces 430 places
souterraines dans sa
phase de chantier a
partir du 15 octobre.
Avec le renfort de
Yves Juhel, I'adjoint
3 l'urbanisme, et de
Régis Deweer et Cy-
riile Oliva représen-
tant Interparking et
Carf Fayat.

Extraits choisis.

Parking des Sablettes a

Plus de 270 p«ms jeudi soir dans 'amphi Richard-Descoings du campus Sciences Po... Et malgré la néunce d'opposants notables
questions pratiques ont éclipsé les polémiques.

au projet, les

Ois les riverains
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vont-ils l“ﬂonm’

| = Onve v eéfléchir aons »'aveons
de solution precise -
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pelé Jean-Llaude Guibal

Menton (06) / Demande d’examen au cas par cas
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Menton Mag, Décembre 2014, n°128
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Information du public sur le projet par la Ville de Menton

PARKING DES SABLETTES,
LES DERNIERES INFORMATIONS

Dans le numéro précédent, nous vous rendions compte de la réunion publique, tenue début octobre au campus
de Sciences-Po, concernant le parking souterrain des Sablettes. Deux mois plus tard, le point sur les annonces

qui avaient été faites.

es annonces confirmées,
Daprés plusieurs réunions

entre les services et les
sociétés chargées des travaux, et
notamment sur les derniers détails
du chantier. Un chantier dont le
démarrage reste prévu en début
d’année. En effet, a ce stade mais
sous réserve des précautions qui
s'imposent en matiére juridique, le

dureront un peu plus d'un an. La
phase 3, elle, concernera la

Fontana ou sera créée |'entrée/
sortie du parking et s'étendra sur
5 semaines environ, & une date
qui reste & définir (si possible en
basse saison au cours de I'automne

2015). La livraison de I'owrag;é
prévue mi-2016, sera précédée
celle de la dalle de surface au

que seule la saison estivale 2015
s'en frouvera impactée. Pour rappel,
ce parking doublera - de 225 &
430 places - la capacité de station-
nement aux Sablettes, actuellement
saturée en saisons moyenne et

haute.

Vous pouvez refrouver fous les
détails du projet sur notre site :

dépot, tout récemment, de deux
recours distincts - dont I'un conten-
tieux - ne revét pas de caractére
suspensif. Les services municipaux
ont donc poursuivi, comme c’est
le cas depuis plusieurs semaines,
leur travail d'information et de
concertation avec les commergants,
restaurateurs et associations
occupant les voltes concernées.
Notamment pour définir avec eux
les modalités de démontage des
installations avant le démarrage
des travaux. Ceux<i, d'une durée
totale de 18 mois, sont prévus en
trois phases : la premiére (zone est
du chantier, cété voites, jusqu’aux
escaliers du quai Bonaparte) et la
seconde (jusqu’au début de I'accés
aux quais), @ un mois d'infervalle,

premier trimesire 2016, de sorte

menton.fr/parking-des-sablettes. B

3.3

Accompagnement des usagers et riverains pendant
le chantier

e Des informations ont ensuite été régulierement données
par les journaux d’information municipaux (préparation
du chantier, informations sur les génes a la circulation,
indications sur les conditions temporaires de
stationnement, etc...).

AUX SABLETTES,
LE PARKING PREND FORME

e Une réunion particuliere s’est tenue le 10 novembre
2015 avec les riverains de la place Fontana: le
constructeur du parking est venu les informer sur le
déroulement du chantier de construction de la trémie
d’acces au parking (techniques de travaux, durée et
phasage, précautions prises).

Parking des Sablettes a Menton (06) / Demande d’examen au cas par cas Page 12
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Menton Mag, Juillet-Ao(t 2015, n°130

]

LES SABLETTES EN TRAVAUX, OU SE GARER ?

Depuis le 5 janvier 2015, I'esplanade dite des
Sablettes est en travaux en vue de la construction
d'un parking, d'ici mi-2016, qui facilitera le
stationnement dans la zone de la Vieille ville, du
port et du musée Cocteau. En attendant, les
riverains comme les touristes peuvent stationner
gratuitement au stade Rondelli (& Garavan), mis
a leur disposition le temps de ces travaux. En
empruntant la promenade de la mer, la plage n'est
alors qu'a quelques minutes & pied.

Menton Mag Décembre 2015, n°132

. VIE MUNICIPALE

PLACE FONTANA

ATTENTION A LA CIRCULATION !

I_a construction du futur parking des Sablettes
n‘échappe pas a la régle. En effet, comme toute édi-
fication importante, celle-ci va obliger les riverains, visi-
teurs, piétons et conducteurs a vivre, pour quelgues mois
encore, avec des contraintes. Mais que la population se
rassure, le projet est en bonne voie pour étre livré fin
2016, comme précédemment annoncé.

Ainsi, le dévoiement des réseaux par la rue Lépante arri-
vant a terme, les travaux reprendront en plusieurs phases
a partir du début de I'année. Voici le planning a venir, sauf
aléas climatiques:

Parking des Sablettes a Menton (06) / Demande d’examen au cas par cas

« Du 1* janvier au 15 mai : réalisation de l'accés au par-
king sous la premiére partie de la voie départementale,
c'est-a-dire le port et la place Fontana. Cette phase va
nécessiter la mise en voie alternée au droit du chantier
de la voie départementale, coté quai Bonaparte.

« Du 3 au 20 mars : décaissement de la place Fontana,
c’est-a-dire le nivellement de 'ensemble de la place au
niveau de la rue Lépante, en vue de la création de la tré-
mie d'accés pour le parking.

« A partir du 15 mai : finalisation de I'accés sous la voirie
départementale et la création de la trémie d’accés du
parking place Fontana.
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I. Présentation de I'ouvrage I. Présentation de I'ouvrage

& TR

A o o I
w:ﬁi' 7"!!.‘7.1%
() FA T g i & : c:' . "i" 0

Plan de masse du projet Vue 1 pian de o trémie d acoss vencuies

PARKING DES SABLETTES [ ]

e 23 TS

. Présentation de I'ouvrage I. Présentation de I'ouvrage Il. Impact des travaux sur la circulation

Coupe longitudinale de la trémie d'acces Impact des travaux préparatoires - fin d'année 2015

— S ., == e
Il. Impact des travaux sur la circulation Il. Impact des travaux sur la circulation
i

Il Impact des travaux sur la circulation
{ _ O

\
) v VB -
= VAT 5
Axes principaux de circulation ~ janvier 2016 4 automne 2016 E‘
[ —
. PARKING 0FS LTI A Accés aux parcs de stationnement — janvier 2016 a automne 2016
P> ravar | [r——

3.4 Informations sur la vie du chantier

Sablettes : les travaux ont repris quai Bonaparte

Le 16 décembre dernier, un recours en référé urgent était déposé par une association contre la construction du futur parking des
Sablettes. Celleci alléguait, entre autres, que le chantier présenterait un risque environnemental. Le jugement vient d'étre rendu par
le tribunal administratif de Nice, qui rejette la requéte de 'association et la condamne a 1000€ au titre de l'article L.761-1 du code
de justice administrative. Dans ses attendus, le tribunal constate, outre le défaut d'urgence a agir et la « pollution du site au
demeurant non établie », que « I'état d'avancement des travaux ainsi que l'intérét général s'attachent & ce que le parking soit livré
a la date butoir. » Aprés cette décision de justice, les travaux du parking et de la place Fontana ont donc pu se poursuivre. Dés le 8
février, avec nécessairement un mois de retard sur la date annoncée dans nos dernigres éditions (PMM n®132 et Menton infos
n®12), le quai Bonaparte a té mis en circulation alternée avec feu régulé & hauteur de la place Fontana, pour y réaliser la trémie
d'entrée du parking. Un dispositif routier initialement prévu jusgu'au 20 mai, mais qui pourrait donc connaitre un prolongement en
juin du fait de cette derniére procédure. A noter que ce recours contre le permis de construire du parking des Sablettes (qui prévoit
d'offrir 430 places en souterrain d'ici novembre 2016), est le troisiéme & &tre rejeté par les tribunaux.

* EIEIEIER -

Les travaux du parking des Sablettes ont commencé hier Comme 2348
annonce précédemment. nous vous rappelons que le stade Rondell se personnes
3 transforme en parking public gratuit pour ia durée des travaux. Les voltes atteintes par

compnses entre le Judo Club et Menton Plus restent ouverles. L'accés
picton est possible depuis I'escalier ouest des Sablettes ainsi que par Ia ce message,
voie semi-piétonne qui longe les plages privées (également ouverte 2 1a soit 8 % de
circulation automobile, 3 titre exceptionnel) Retrouvez toutes les la population
informations nécessaires sur notre site

de Menton
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Sablettes : le chantier

avance a grands pas

Y

Débuté le 5 janvier, le chantier du parking des
Sablettes a pris de 'ampleur avec I'installation en
mars des grues et autres silos. || avance méme a
grand pas puisque le creusement des parois de la
« boite » étanche du parking (de plus de 100m de
coté) fera place cet été au terrassement intérieur.
La livraison de I'équipement, qui proposera 430
places sécurisées en sous-sol, est prévue a |'été
2016. La dalle de surface, achevée auparavant,
pourrait bénéficier guant a elle d’'aménagements de
loisirs (piste cyclable, promenade piétonne} qui feront
'objet prochainement d'une consultation publique.

Menton Mag, automne 2015, n°131

ébutés en janvier demier,

les travaux du futur parking

des Sableties sont désormais
bien avancés. « Méme s'ils ne sont
pas impressionnants en surface,
nous avons certainement géré lo
partie la plus technique et délicate
en réalisont les murs périphériques
du futur parking » explique Sylvain
Michelet, directeur des services
techniques de lo Ville. En effet, ce
que les professionnels appellent
« la boite » correspond aux parois
moulées étanches qui ceinturent le
parking. Ce qui représente prés
de 500 métres linécires sur une
profondeur de 13 métres, pour
atteindre en sous-sol la roche. « Un
grand soin o é/é apporté G cette
premiére phase pour consolider la
boite. Des butons ont été posés
pour maintenir |'écartement des
parois extérieures et pas moins de
70 pieux ont été enfoncés dans
I'ouvrage pour le maintenir av sol
et éviter de le voir remonter | »
explique |'ingénieur, faisant ici réfé.
rence & la poussée d'Archiméde.

1 jl\lvny&\ E

Sablettes : les parois du
futur parking terminées

|

Débutés au premier trimestre 2015, les travaux du
futur parking souterrain des Sablettes (qui offrira 430
places sur 3 niveaux en sous-sol) avancent bien. La
premiére phase, la plus délicate puisqu’elle visait a
creuser des parois dans la roche du site, est méme
terminée ! En un peu plus de deux mois, pas moins
de 500m de parois ont été coulés, jusqu’a 13m de
profondeur. Ces parois, parfaitement étanches et
renforcées par des poutres et 70 pieux, forment
désormais une « boite » solide, qui empéche les
mouvements géologiques et protége le site dans la
perspective de la deuxiéme phase. Celle-ci consiste-
ra, jusqu'a la fin de I'année, a creuser l'intérieur de la
boite pour donner naissance a I'espace du parking.
Les étapes suivantes (terrassement et travaux de
surface, notamment place Fontana), seront évoquées
prochainement dans « Pour Menton Magazine ».

UN OUVRAGE DE 14 000 M?

Cette premiére phase terminée,
et alors que deux recours contre
l'ouvrage ont été rejetés por la
justice, les entreprises procedent &
la pose de poutres sur la partie
supérieure pour quadriller 'emplo-
cement du porking. Ensuite, ce
sera au four des grues de creuser
sur une profondeur de 4 & 5 métres
pour excaver la boite. Cette étape,
qui occosionnera nécessairement
quelques désogréments avec le
passoge des camions évacuant les
matérioux, devrait se terminer au
début de I'année 2016.

En paralléle, les trovaux, corres-
pondant a la phase 3, ouront lieu
du cdté de lo place Fontana, ob
seront réclisées I'entrée et lo sortie
du parking. Une réunion sera
proposée avec les riverains pour
présenter le colendrier et les
enjeux de cette phase.

Enfin, avec la réalisation de la dalle
de couverture en mai prochain, les
travaux extérieurs prendront fin.

Parking des Sablettes a Menton (06) / Demande d’examen au cas par cas

« A ce momentla, les travaux seront
uniquement réalisés & l'intérieur.
Quont & lo dolle de sutfoce, dont
il reste & définir son aménagement,
elle sera ufiliscble méme si son
traitement sera encore & récliser »
conclut Sylvain Michelet. Plus que
quelques mois donc avant de voir
s'achever I'ouvrage, dont la livraison
effective des 430 ploces est loujours
fixée qu second semestre 2016. 8
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Menton Mag, mars-avril 2016, n° 133

SABLETTES

LA CONSTRUCTION DU PARKIN

G AVANCE A GRANDS PAS

Le chantier progresse quai Bonaparte et devrait étre livré au mois de juin et ouvert au public au mois de
novembre. Date a laguelle, aprés concertation publigue, la Ville procédera a I'aménagement de la dalle de

surface et de la place Fontana.

9 estrégulier. Jour aprisjour,
de nombreux mentonnais
font un petit tour jusqu’au

quai Bonaparte afin de suivre 'avan-
cée du futur parking des Sablettes,
un ouvrage de guatre cent trente
places entiérement construit sous
la mer et dont I'acces se fera par la
place Fontana,

Maitre d'ouvrage, la Communauté
d'agglomération de la Riviera Fran-
caise (CARF) devrait réceptionner le
parking au mois de juin pour une
ouverture au public au mois de no-
vembre_ Il sera exploité par la société
Interparking, délégataire de service
public.

Place Fontana :

un site a reconstituer
Actuellement sur le guai Bonaparte,
la circulation alternée est due a la
construction du futur tunnel gui re-
liera la promenade de la Mer et le guai
Gordon Bennett A |a place Fontana.

10 Menton

C'est-a-dire le parking a Pentrée et la
sortie des véhicules qui s'effectue-
ront parallelement 4 la rue Lépante.
Il s'agira ensuite de décaisser la place
d'un métre cinguante afin de I'ajuster
au méme niveau que le rez-de-chaus-
sée des immeubles, La phase finale
sera consacrée a la création de I'en-
trée et la sortie du parking ainsi qu'a
I'achévement du tunnel.

La Ville pourra alors débuter 'aména-
gement des deux mille métres carrés
de la place Fontana, des douze mille
métres carrés de la dalle de surface
du parking des Sablettes et des fa-
cades des vingt-cing voutes. Sans
oublier la réhabilitation des toilettes
publigues qui se trouvent au niveau
de la volte numéro un.

Concertation publigue

Maitre d'ouvrage et conducteur
d'opération pour ce paysage a réin-
venter, la Ville planche sur les études
préliminaires : choix des matériaux,

Parking des Sablettes a Menton (06) / Demande d’examen au cas par cas

des mobiliers, de I'éclairage, etc. A
ce sujet, la population sera consultée
par le biais d'une concertation pu-
blique gui devrait avoir lieu dans le
courant du mois d'avril. Sachant gue
les travaux d'aménagement débute-
ront au mois de novembre pour une
livraison sept mois plus tard.
D'autre part, ce projet étant situé sur
le Plan de sauvegarde et de mise en
valeur (PSMV) de la Vieille ville, 'Etat
en a donc fixé les régles. Ainsi, les
autorisations d'urbanisme seront si-
gnées par l'architecte des Batiments
de France.

Et pour la petite histoire, si ces
études se font sur des propositions
de l'équipe de maitrise d’ceuvre, elles
portent également sur un paysage
repensé du quai Bonaparte, Comme
le souligne Yincent Guillermin, archi-
tecte paysagiste - « Je ne m'interdis
pas de réfléchir au-dela du périmétre
qui est arrété ou programme »,
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4.Caracteéristiques géneérales du projet

4.1 Description du projet

4.1.1 Site d'implantation
Le parking souterrain sera situé dans un périmétre limité :
e alouest, par le quai Bonaparte (RD 6007), en surplomb de la plage des Sablettes,
e alest, par la limite du quai Gordon Bennett (aire de stationnement existante au niveau de la
plage des Sablettes),
e ausud, par la limite entre la plage des Sablettes et le parking de surface existant,
e au nord, par une limite située a environ 110 m de I'enracinement de la digue nord du Vieux-
Port.

L’emprise maximale au sol du projet sera de 4 600 m? (230 m linéaires x 20 m de large au maximum).
Le parking sera construit en partie sous le quai Bennett (2 400 m?) et, en partie, sous le parking
existant de la plage des Sablettes (2 200 m?2).

Le parking ne sera pas visible depuis la surface puisque souterrain. L’ancienne aire de stationnement
sera ensuite aménagée par la ville de Menton, en promenade piétonniére au méme niveau que
I'ancien parking aérien.

4.1.2 Capacité
Le parc de stationnement se développe sur trois niveaux et totalise 430 places réparties selon trois
niveaux. Un espace deux roues comprendra 25 places.

Le parc de stationnement comprendra également 4 locaux techniques, un local d’exploitation du
parking et un local TGBT (tableau groupe basse tension).

La hauteur de chacun des étages sera d’environ 2,2 m, pour une hauteur d’'ouvrage de 8,9 m environ.
La profondeur du niveau R-3, a une altitude de - 8,62 m NGF, sera a d’environ - 10,2 m par rapport au
sol. Les coupes de la figure 5 présentent la géométrie du projet.

4.1.3 Structure

Le radier du parking souterrain sera ancré au sol afin d’éviter son soulévement a 'arrét des pompages
(précaution vis-a-vis de la poussée d’Archimede) par des pieux disposés en quinconce tous les 8 m.
L’ouvrage se compose d’'une paroi moulée?, d’un radier® drainant, et d’'un plancher dalle.

La cote de base minimale prévue pour la paroi moulée est de - 13,60 m NGF. Cette profondeur pourra
faire I'objet d’adaptation en cours de chantier. La paroi moulée ancrée dans les grés, crée une boite
étanche.

2Une paroi moulée est un écran en béton armé moulé dans le sol.
® Plate-forme en béton, revétement imperméable protégeant la base d'une construction contre I'érosion des eaux, ou lui servant
de fondation.
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Afin de protéger au mieux la nappe phréatique et de résister aux pressions, le radier sera cuvelé. Le
cuvelage4 sera congu pour résister aux efforts des pressions hydrostatiques correspondant a leur
niveau d'immersion. Ainsi, 'ouvrage sera complétement étanche.

Figure 5 Coupe technique de la géométrie du parking des Sablettes (Extrait de la note de calcul de la société
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L’altimétrie du parc de stationnement prend en compte une recharge de 40 cm au-dessus de la dalle
de couverture.

Les débouchés des gaines de ventilation émergeront sur le toit du parking, donc au niveau du sol de
la promenade aménagée. En pied de gaines, des siphons de sol seront raccordés au réseau
d’évacuation des eaux, de méme que les niveaux les plus bas des cages d’escalier débouchant en
surface. Les eaux seront traitées avant rejet. Un systéme de batardeaux amovibles permettra, selon
les circonstances, de se prémunir contre des entrées d’eau provoquées par un épisode de
submersion marine.

4 . . . . s N . I s
Le cuvelage est un caisson étanche installé en sous-sol, destiné a empécher remontées capillaires et infiltrations d'eau
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Figure 6 Emplacement des limites de I'’emprise du projet
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Figure 7 Plan de masse : surface
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Figure 8 Plan de masse : premier sous-sol (niveau N-1)
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Pages suivantes

Figure 12 Vue de la Vieille Ville de Menton depuis la Jetée Impératrice Eugénie du Vieux-Port, pendant
I’exécution du chantier du parking (photo prise le 08/01/2016). En médaillon, vue de I'état existant avant
travaux

Figure 13 Vue de la Vieille Ville de Menton depuis la Jetée Impératrice Eugénie du Vieux-Port, aprés
I’exécution du chantier du parking.
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Pendant Pexécution du chantier du parking
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Abrés I’exécution-du-chantier-du parking
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4.1.4 Acces et circulation

4.1.4.1 Acceés routier

L'entrée et la sortie du parking se fera par
lintermédiaire d’une trémie® unique pour entrer
dans le parking ou en sortir. Elle sera implantée
au sud, en passage inférieur sous le quai
Bonaparte, au niveau de la place Fontana qui
sera réaménagée, une fois les travaux terminés
(Figure 13).

Le choix d’'une trémie d’entrée/sortie du parking
coté sud, permet un raccordement direct sur le
rond-point Jean Cocteau (ou rond-point du
Bastion), donc sans interférence directe avec le

s = X :
Exemple de trémie d’accés a un parking souterrain trafic sur le quai de Monléon / Bonaparte (aucune

bretelle d’accés sur la RD 6007).

La rue Lépante sera maintenue pour permettre la desserte des riverains de la place Fontana.

4.1.4.2 Acces piétons
Les quatre accés piétons seront localisés pour permettre un aménagement de surface cohérent
donnant :
e cOté plage, un accés aisé aux locaux situés dans les voltes sous le quai Bonaparte (accés 1
et 2) et aux escaliers monumentaux reliant la plage au quai Bonaparte (accés 3),
e cOté port, aux locaux situés dans les voltes sous le quai Bonaparte, aux quais et jetées du
port de plaisance (accés 4).

Un ascenseur utilisable par les PMR permettra un accés sur le quai Bonaparte. Les escaliers
desserviront les sous-sols du parking et permettront d’accéder a la surface. L’ascenseur permettra
également de desservir les sous-sols. Il est prévu pour une charge de 630 kg, soit 8 personnes et sera
également équipé pour les personnes a mobilité réduite.

Les acces seront fermés en permanence et commandés par un lecteur de carte d’abonnés.

Page suivante :

Figure 14 Localisation de la trémie d’accés au parking et modalité de raccordement directe sur le rond-
point Jean Cocteau (ou rond-point du Bastion)

° Une trémie désigne un tunnel court permettant & une voie de circulation de passer en dessous d'une autre. La photo
représente I'entrée d’une trémie similaire. Elle n’est qu’indicative par rapport a I'ouvrage qui sera réalisé. Les photos pages 11
a 14 sont purement illustratives.
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4.1.4.3 Circulation dans le parking

La trémie d’entrée sera couplée avec la rampe de sortie. La circulation dans le parc se fera a sens
unique, en utilisant les systemes de rampes de descente et de rampes de remontée rapides
indépendantes, permettant l'installation d'un comptage associé a une signalisation dynamique en vue
d'indiquer le nombre des places libres par niveau dés I'arrivée au niveau -1.

La signalisation directionnelle sera assurée par des marquages au sol et des panneaux lumineux avec
éclairage spécifique. Les rampes véhicules seront interdites aux piétons et balisées spécifiquement a
cet effet.

Deux barrieres seront installées : une barriere a I'entrée pour la prise du ticket et une barriére a la
sortie pour le paiement. Le matériel de péage sera de type automatique avec paiement a pied a des
caisses automatiques et en sortie avec carte bancaire.

4.1.5 Gestion

Le parc sera d'usage mixte horaires/abonnés avec une partie des places réservées pour des
amodiataires. Le péage s'effectue a pied aux caisses automatiques ou par carte bancaire aux bornes
de sortie. Les controles d'acces véhicules créés seront localisés a l'intérieur du parc. lls seront
composés de deux chenaux d'entrée et deux chenaux de sortie.

4.1.6 Ventilation
La ventilation sera mécanique et indépendante par niveau. L’'ouvrage sera ventilé transversalement
avec extraction de Il'air vicié par extracteurs et admission naturelle d’air neuf par soufflage.

Les extracteurs seront de type hélicoide, avec angle des pales réglable a I'arrét, moteur étanche a
deux vitesses ; 'ensemble ayant un certificat de résistance au feu « 200°C une heure », délivré par un
organisme certifié. Les dispositifs techniques seront insérés au niveau du sol, dans le réaménagement
du mail piéton.
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Le refoulement des extracteurs sera insonorisé par des baffles acoustiques paralléles, disposées dans
les gaines magonnées avant rejet en surface, conformément aux prescriptions de I'arrété ministériel
du 20 aodt 1985 relatif aux bruits aériens émis par une installation classée.

Le débit sera au maximum de 600 m®/ h / emplacement de voiture. La vitesse de I'air au niveau des
grilles d’'amenée d’air et d’extraction sera inférieure a 5 m/s.

Le fonctionnement des extracteurs sera asservi a la détection CO / NO (oxydes de carbone et
d’azote). La qualité de I'air sera surveillée par une centrale de détection et d’analyse. Les taux de CO
/ NO seront contrblés en permanence et des alarmes permettront de controler les seuils®.

La commande de ventilation sera faite automatiquement en fonction de plages horaires
préprogrammées et du nombre d’entrées de véhicules. Elle sera complétée d’'une commande
manuelle, ainsi que d’'une commande prioritaire en cas d’urgence.

A l'extérieur, les grilles de ventilation seront positionnées, soit au niveau du sol, soit a 0,45 m du
niveau sol maximum, les grilles étant implantées et intégrées dans du mobilier urbain (bancs). La
largeur de 'ensemble sera au maximum de 2 m.

4.1.7 Eclairage

Le niveau d’éclairage sera renforcé dans les couloirs piétons, les escaliers, les caisses automatiques,
les barrieres d’entrée et de sortie, les lecteurs et distributeurs de tickets ou de cartes, la galerie
d’accés piéton au parking. Les locaux techniques seront éclairés avec davantage de puissance. Un
circuit de sécurité sera mis en service automatiquement en cas de déficience du circuit normal.

6 Conformément au décret d’application de la loi sur I'Air du 6 mai 1998 et a I'arrété du 17 aolt 1999, les valeurs seuil pour le
CO sont les suivantes :
— 4 seuils instantanés : 50 ppm, 100 ppm, 200 ppm (interdiction d’entrer) et 300 ppm pendant (évacuation)

— 2 seuils sur moyennes ajustables : 50 ppm pour une période de 8 h (alarme), 200 ppm sur une moyenne de 15 mn
(alarme)
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4.1.8 Traitement des eaux

4.1.8.1 Les eaux usées

Caractéristiques générales du projet

Les eaux usées seront collectées, puis renvoyées vers le réseau d’eaux usées par voie gravitaire ou a

'aide d’'une station de relévement.

4.1.8.2 Les eaux d’infiltration de la nappe

Le réseau de drainage associé au radier cuvelé de l'ouvrage, sera congu pour évacuer les eaux
d’infiltration de la nappe. Celles-ci seront pompées pour étre conduites dans une fosse de relevage,
puis renvoyées dans le réseau d’eau pluvial qui se rejette dans la partie est de la plage des Sablettes.

4.1.8.3 Les eaux de lavage et les liquides écoulés dans le parking

D bourbaur

4.1.9 Locaux annexes

Les eaux de lavage du parc de
stationnement ainsi que les
liquides écoulés sur les allées de
circulation et les zones de
stationnement, seront collectées a
partir de siphons au sol et
renvoyées vers un débourbeur-
décanteur-séparateur a
hydrocarbures avant rejet dans le
réseau communal d’eaux usées (le
schéma ci-contre est indicatif).

Un certain nombre de locaux nécessaires a I'exploitation du parking sera réalisé : local d’exploitation
du parking, un local TGBT (tableau général basse tension), un local groupe électrogene et 4 locaux
techniques. Ces locaux seront essentiellement implantés au niveau N-1 (premier étage du parc de

stationnement souterrain).

4.1.10 Signalétique et signalisation

La signalétique sera homogene, lisible et confortable de lecture. Elle englobe le marquage des
emplacements, la délimitation des voies de circulation, les cheminements piétons, le sens de
circulation (fleche, inscription sortie), le marquage des places handicapées, la numérotation des

emplacements, le repérage des niveaux etc.
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=S ) Une sonorisation permettra la diffusion de
m musique, de message de sécurité, d’appel ou

W d’'information.

e La signalisation sera soignée: panneaux
lumineux (sortie piétons, acces vers les niveaux
inférieurs, caisse, etc), panneaux informatifs
3 O s maces s (tarification), panneaux de police (sens interdit,
& stop...).

— L’entrée sera indiquée par un caisson lumineux
indiquant I'état du stationnement (libre, complet,
fermé).

s E=H2Y

4.1.11 Equipements de surveillance et de sécurité

Le parc de stationnement fera I'objet d’'un systéme de vidéosurveillance permettant le contrdle visuel
des plateaux de stationnement, des équipements de péage, des acces extérieurs véhicules et piétons.
Le systeme reposera sur des caméras et des moniteurs couleur avec traitement des images
numeériques (enregistrement sur disque dur).

Un systéme d’alarme et de détection incendie sera mis en place. La protection contre I'incendie
compte également des extincteurs a poudre (1 pour 15 véhicules), des extincteurs CO,, des
extincteurs a eau pulvérisée, des bacs a sable avec pelles ainsi que des plans d’évacuation.

La gestion centralisée du parc de
stationnement autorisera le renvoi a distance
vers le poste de télésurveillance, des
données suivantes :

e Phonie,

e Vidéosurveillance,

o Alarmes techniques,

e Alarme incendie,

e Commandes d’éclairage,

e Commande des barrieres de péage

et portes automatiques.
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4.1.12 L’aménagement de la dalle aprés la construction du parking

Pour rappel, la dalle du parc de stationnement, dont le maitre de 'ouvrage est la Ville de Menton et
qui a fait I'objet d’'un permis d’'aménager au titre des travaux d’aménagement d’espaces publics, ne
reléve pas de la présente procédure d’examen au cas par cas.

La Commune de Menton a, par un avis d’appel public a la concurrence du 10 juin 2015, sollicité le
recours a une équipe de maitrise d’ceuvre pour I'aménagement d’'un espace public en surface du
parking souterrain du secteur des Sablettes’.

L’opération comprend 'aménagement d’environ 14 000 m? d’'un site classé en secteur sauvegardé,
situé entre le centre-ville et la mer, a proximité du Bastion, avec en arriére-plan, la vieille ville et le
paysage naturel de Menton.

Elle comprend le traitement de la totalité des espaces publics situés au droit de I'ouvrage intégrant de
multiples activités, assurant la continuité entre les différentes activités commerciales situées entre le
port public et le port de Garavan ainsi que la liaison entre la ville et la plage.

Dans le méme temps la totalité des fagades des voltes sera rénovée. Le mobilier urbain (éclairage,
aires de détentes, pergolas,.. .) et des aménagements paysagers viendront qualifier cet espace.

Le plan masse et une vue 3D de 'aménagement final sont donnés sur les figures 14 et 15.

4.1.13 Le traitement de la place Fontana
La place Fontana sera traitée en placette afin de lui redonner une identité tout en conservant I'esprit
ancien. Toutes les trémies d’acceés et les ouvrages fonctionnels du parking en sous-sol seront pris en
compte et intégrés dans 'aménagement de surface.

Page suivante :

Figure 15 Secteur des Sablettes. Aménagement des espaces publics en surface du nouveau parking
souterrain. Plan de masse général du projet (Agence d’Architectes-Paysagistes Guillermin et ATU
Ingénierie VRD).

" Le choix de cette équipe a été acté le 17 décembre 2015. La Commune vient de recevoir les études préliminaires et entame
actuellement les phases d’avant- projet infrastructure et voQtes.
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Figure 16 Vue 3D du projet d’aménagement de la dalle du parc de stationnement en promenade pour piétons
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4.2 Chantier de construction

4.2.1 Durée des travaux

Les travaux ont débuté en février 2015 et sont prévus pour étre achevés en septembre 2016, hors
intempéries, selon le calendrier prévisionnel de la page suivante. Le chantier a été poursuivi pendant
la saison estivale 2015. La trémie unique de raccordement est en cours de construction : le chantier a
débuté fin février et s’achévera en aolt 2016 (tableau 1).
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Tableau 1 Calendrier prévisionnel simplifié des travaux

- = [ &’
[ T s rals e T I FEs Ora e

Préparation du chantier

Construction paroi moulée

Déroctage, déblais,
terrassements
Fondations et structures

Construction de la trémie de
raccordement

+ Du 1= janvier au 15 mai : réalisation de l'accés au par-
king sous la premiére partie de la voie départementale,
c'est-a-dire le port et la place Fontana. Cette phase va
nécessiter la mise en voie alternée au droit du chantier
de la voie départementale, coté quai Bonaparte.

» Du 3 au 20 mars : décaissement de la place Fontana,
c'est-a-dire le nivellement de I'ensemble de la place au
niveau de la rue Lépante, en vue de la création de la tré-
mie d’accés pour le parking.

« A partir du 15 mai : finalisation de 'accés sous la voirie
départementale et la création de la trémie d’accés du
parking place Fontana.
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4.2.2 Phase préparatoire au chantier

Le chantier a débuté en février 2015, donc hors saison estivale et balnéaire. L’emprise du chantier est
délimitée et close par une barriére interdisant 'acces du public depuis la plage des Sablettes et depuis
le quai Napoléon.

Le mobilier urbain, la signalétique routiére, les équipements de plage (douches), les plantations
existantes (une dizaine de palmiers) ont été enlevés. L’enrobé de I'aire de stationnement a été enlevé
a l'aide d’une pelle mécanique, les résidus étant évacués en décharge agréée.

L’accés au chantier est aménagé sur le
quai Gordon Bennett a I'extrémité du
chantier naval du Vieux-Port. Hors de la
période estivale, les stationnements sont
rares et permettent 'accés aux engins de
chantier (photo prise le 08/01/2016)
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4.2.3 Construction de la paroi moulée

Compte tenu de la présence de la nappe phréatique a faible profondeur, la solution retenue a été de
réaliser une enceinte périphérique continue en paroi moulée, dimensionnée pour la reprise des efforts
de poussées. Cette paroi est fichée dans les couches compactes rattachées au substratum en place.
La paroi moulée est incorporée dans I'ensemble portant des fondations de l'ouvrage (armature
métallique incluse). Les efforts de poussée seront donc repris par les éléments d’infrastructure du
batiment formant le souténement.

Les séquences de mise en place de la paroi moulée sont illustrées sur la figure 17.

Figure 17 Mise en ceuvre d’un panneau individuel de paroi moulée

1 (vue de profi) 1 2 3 4 5 6

Mise en czuvre d'un panneau individuel de paroi moulée

. Excavation sous fluide de support des deux extrémités du panneau a chaque fois sur une largeur de grappin
Excavation sous fluide de support de la passe centrale restante (également appeiée ‘'merion’)

. Nettoyage du fond de I'excavation et remplacement du fluide de support souillé par un autre, plus propre, dont la teneur en sable est limitée (< 2 vol%)
Mise en place des profilés de jointoiement (sur les bords) et des cages d'armature dans la tranchée excavée
Bétonnage du panneau a l'aide de tubes plongeurs

o e o P

A gauche : construction de la murette-guide ; a droite : engin d’excavation a la dimension des
« panneaux ». Un panneau standard a une largeur de 0,6 a 1,5 m, une longueur de 2,8 m a 8 m. En
réalisant ces panneaux de maniére contigué, on obtient une paroi continue dans le sol.

w
’ pu,m»“mmm S
- "o e
“ 3

: LAtE : e YR
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Lors de la réalisation d'une paroi moulée, on creuse, a l'aide de grappins rectangulaires spéciaux des
tranchées individuelles dans le sol (« panneaux »), jusqu'a la profondeur requise.
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Pour éviter I'effondrement de la tranchée durant I'excavation, celle-ci est remplie d'un fluide de support
(boue bentonitique).

3
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préparation des cages d'armature préfabriquées

{ ; '."- ‘ ‘ s.,’ e ;s

Des cages d'armature préfabriquées sont alors immergées dans la tranchée (a gauche) et cette
derniére est ensuite bétonnée a I'aide d'un ou plusieurs tubes plongeurs (a droite, haut et bas).
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les travaux continuent

Ci-dessus :

pendant la période estivale 2015. La

trés

reste

plage des Sablettes

fréquentée.

(hfitaiire i
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4.2.4 Déroctage, déblais et terrassements

Les déblais, déroctages et terrassements seront réalisés a l'intérieur de I'enceinte périphérique en
paroi moulée. Les couches supérieures de matériaux meubles de la plage (remblais, sables, alluvions)
seront déblayées a 'aide de pelles mécaniques.

Ces dépbts sont repris par chargeurs, pour étre déposés soit dans un camion en direction du centre

de traitement, soit en bordure de plage pour le rechargement de celle-ci (cf encadré, page suivante).

Les poutres de souténement de la
dalle supérieure du parking sont
construites avant de commencer
les terrassements.
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Destination des matériaux de déblais de terrassement

La quantité de déblais est estimée a 39 000 m?® Les matériaux déblayés sont constitués de remblais
de surface, de dépdts alluvionnaires et de substratum marno-gréseux. Ces matériaux sont inertes et
non dangereux au regard des analyses effectuées.

Deux destinations ont été retenues :

e Les matériaux sableux (environ 10 000 m3) contribueront au rechargement de la plage des
Sablettes afin de prévenir I'érosion marine (cette plage a été récemment rechargée, avec les
sables extraits de la passe d’entrée du port de plaisance de Monaco-Garavan).

e Les grés marneux (environ 29 000 m3) ont été transportés et stockés dans une Installation de
Stockage de Déchets Non Dangereux (ISDN) située a Vintimille en ltalie, & une quinzaine de
kilométres du chantier.

Progression de I'excavation entre les parois moulées par les engins de terrassement (noter la rampe

provisoire d’accés des engins de chantier a 'excavation, en bas a droite).
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Des buttons® sont gréés provisoirement entre les deux parois moulées pour équilibrer les pressions
hydrostatiques. Les eaux d’exhaure de la nappe sont pompées a I'extérieur, prétraitées et rejetées
dans le bassin portuaire du Vieux-Port.

Le substratum compact marno-gréseux a nécessité 'emploi de moyens lourds de déroctage : les gres
indurés sont fragmentés a l'aide de deux brise-roches hydrauliques (en haut de la photo) puis repris
par les pelles mécaniques pour étre évacués a I'extérieur (en bas de la photo).

Les buttons sont des éléments d'étaiement en métal, disposé a I'horizontal ou incliné, généralement comprimé, utilisé dans
les blindages de fouille et les souténements provisoires).
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4.2.5 Fondations et structures

Les fondations seront implantées dans les sous-couches du substrat marno-gréseux ou
conglomératiques compact, a des profondeurs relativement peu importantes sous la surface actuelle.
Elles seront réalisées par micropieux connectés au radier, forés, tubés et ancrés dans les couches
compactes.

La structure de I'ouvrage sera réalisée en béton armé, conformément aux plans architecturaux. Les
parties enterrées de I'ouvrage situées sous le niveau de la nappe, seront protégées par un cuvelage
et congues pour résister aux efforts de sous-pression hydrostatique correspondant a leur niveau
d'immersion.
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Situation du chantier le 13 avril 2016 : dans la partie nord, la dalle de surface est achevée.
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4.2.6 Raccordement du parking a la voirie extérieure

La trémie unique, pour entrer dans le parking ou en sortir, sera implantée au sud, en passage
inférieur, sous le quai Monléon, prolongement du quai Bonaparte vers le sud, en partie sur 'emprise
de la place Fontana.

Figure 18 Trémie d’accés au parking et raccordement sur le rond-point Jean Cocteau (rond-point du
Bastion)

Ci-dessus : vue de la place Fontana depuis le rond-point du
Bastion
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Afin de ne pas interrompre la circulation sur I'axe principal, les travaux sont phasés comme indiqués
sur le tableau 2 et sur les figures 19 et 20.

Tableau 2 Phasage des travaux de la construction de la trémie.
[ Phase | Période |~ Tavax |
- Dévoiement des réseaux,
—  Dépose de I'éclairage public
—  Travaux de démolition trottoir
—  Abattage d'arbres place Fontana
—  Abaissement de la place Fontana
—  Terrassement FF
—  Remblais + enrobé provisoire a I'ouest
—  Remblais a I'est
—  Micropieux sécants
—  Fondations culées
—  Palplanches phase 1
1 bis —  Montage du pont provisoire
—  Gros ceuvre des culées de la trémie
—  Radier
2 Mars a mi-mai —  Voiles

1 février 2016

2016 —  Dalle de couverture Ouest
—  Dalle de couverture Est
—  Sortie rampe place Fontana
2 bis -~ Démontage du pont provisoire
3 mi-mai —  Reéfection chaussée RD 6007
a juin 2016 - Ouvrage trottoir-ancienne capitainerie

Figure 19 Phasage de la construction de la trémie d’accés (phase 1)
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Phase 2 = mi-mars a mi-mai 2016
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Phase 2 = mi-mars a mi-mai 2016

Pendant la durée des travaux (6 mois), la circulation sera maintenue mais uniquement dans le sens
sud-nord (Nice ->ltalie), fleche orange sur la figure 18. Dans l'autre sens (Italie -> Nice), fleche bleue,
le trafic sera provisoirement dévié par le tunnel Pascal Molinari qui assure la liaison entre la RD 6007
et la RD 52, laquelle se raccorde a la RD 2566. Il est envisagé de pouvoir rétablir exceptionnellement
le sens Italie->Nice par un trafic alterné, par exemple pour faire transiter un convoi exceptionnel.

Figure 21 Déviation de la circulation sur la RD 6007 pendant la construction de la trémie du parking
(cercle rouge)
[ - \. [ ) / 5 A
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Vue du chantier de la trémie le 13 avril 2016. Un pont provisoire permet le passage des véhicules
dans le sens Nice -> Italie, avec une circulation alternée réglée par feux.

B

La circulation est alternée et réglée par un feu provisoire
automatique

Travaux de terrassement en cours
pour construire la trémie qui permettra
aux veéhicules d’entrer et sortir en
passage inférieur, sous le quai
Monléon

Parking des Sablettes a Menton (06) / Demande d’examen au cas par cas Page 50



. Cadre urbain, mobilité et socio-économie
(2)egis

5.Cadre urbain, mobilité et socio-
économie

5.1 Documents de planification et Urbanisme

5.1.1 La Directive Territoriale d’Aménagement (DTA) des Alpes-Maritimes

La DTA approuvee par décret en Conseil d'Etat le 2 décembre 2003, vise trois objectifs généraux :
e Conforter le positionnement des Alpes-Maritimes,
e Préserver et valoriser I'environnement,
e Maitriser le développement.

S’agissant du littoral, la DTA pose les orientations et les modalités d’application de la loi Littoral en
matiére de protection et d'aménagement.

La carte « Littoral » de la DTA (Figure 22), visant a illustrer les objectifs de protection dans 'ensemble
la zone littorale et les orientations d’aménagement dans les espaces proches du littoral, identifie la
vieille ville de menton en tant qu’ « espace urbanisé sensible » inclus dans les espaces proches du
littoral.

Figure 22. Extrait de la carte « Littoral » de la DTA Alpes-Maritimes
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Les orientations de la DTA en matiére d'aménagement définissent la requalification des espaces
situés en front de mer, précisent : « Entre des espaces urbains structurés s'étirent de longues bandes
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littorales qui, du fait de I'implantation des infrastructures routiéres et ferroviaires ainsi que du manque
de maitrise de I'urbanisation, présentent des espaces de moindre qualité ».

Dans ces espaces, notamment publics, il conviendra de favoriser, a I'échelle des unités de site, des
projets de mise en valeur du front de mer ayant pour objectifs de :
e libérer des espaces au sol, en priorité le long du littoral,
e créer des transparences visuelles et des parcours au travers de ces espaces pour favoriser
les accés a la mer ;
e assurer un traitement, en termes de paysage et de prise en compte des nuisances, de la route
de front de mer qui constitue aujourd'hui une coupure entre l'urbanisation et le rivage et qui
est destinée a devenir a terme un boulevard urbain ».

5.1.2 Le Schéma de Cohérence territoriale (SCoT) de la Riviera frangaise et de
la Roya

Le SCoT de la Riviera francaise et de la Roya, sous maitrise d’ouvrage de la Communauté
d’Agglomération de la Riviera Francaise et de la Roya (CARF), a été arrété le 16 décembre 2010. Le
périmétre de SCoT comprend 15 communes : Breil-sur-Roya, Sospel, la Turbie, Moulinet, Saorge,
Tende, Beausoleil, Menton, Sainte-Agnes, Fontan, Roquebrune Cap-Martin, Gorbio, Castellar, La
Brigue, Castillon. La commune de Peille a quitté le territoire de SCoT en 2009. Le territoire du SCoT
réunit plus de 72 000 habitants et s’étend sur une superficie de 70 329 ha avec une densité moyenne
de 102,9 habitants au km?2.

Depuis le mois d’octobre et pour une période de sept mois, la CARF élabore le Plan d’Aménagement
et de Développement Durable qui s’accompagne de réunions publiques organisées dans I'ensemble
des communes de la Riviera Francaise et au cours desquelles citoyens et élus préciseront la vision
gu’ils ont de leur territoire a I’horizon 2035.

Figure 23. Communes du SCoT de la Riviera frangaise et de la Roya
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Source : INSEE

Le document final du SCOT s’articule autour de six grandes orientations résumées sur le tableau 3.
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Tableau 3 Les six grandes orientations du SCoT

Dans le Plan dAménagement et de Développement Dans le Document d’Orientations Générales (DOG)
Durable (PADD)

Favoriser une croissance modérée et équilibrée de la population
— Poursuivre une croissance économique —  Renforcer le développement économique du

soutenue territoire
—  Construire des logements adaptés ‘ —  Permettre le logement pour tous
—  Maitriser I'urbanisation ‘ —  Mettre en ceuvre une urbanisation raisonnée
—  Agir sur I'organisation des déplacements ‘ —  Améliorer le systéme de déplacements

Protéger et valoriser I'environnement

Le SCoT n’a pas d’approche spécifique du volet littoral et n’offre donc pas de vision globale du
territoire et des enjeux a prendre en compte, dans la définition d’un projet d’aménagement et de
planification de I'espace, dont les prescriptions vont s’appliquer aux communes dans le cadre de leur
PLU.

5.1.3 Le Plan Local d’Urbanisme de Menton

Le conseil municipal de Menton a décidé, par délibération en date du 22 février 2013, de prescrire
I'élaboration du Plan Local d’Urbanisme sur 'ensemble du territoire de la commune, a I'exception de la
zone relevant du Plan de Sauvegarde et de Mise en Valeur (cf paragraphe 4.8.4.).

Cing orientations d’'aménagement et d’urbanisme sont retenues par le PADD de Menton, présenté en
réunion publique le 24 septembre 2015.
1. Projeter I'urbanisation du territoire en I'équipant et en 'aménagement durablement,
2. Mettre en valeur les espaces porteurs de richesse environnementale en préservant les
continuités écologiques,
3. Proposer un habitat et un territoire accessibles a chacun,
Développer I'économie locale pour une vie communale dynamique et attractive,
5. Fixer des objectifs chiffrés de modération de consommation de I'espace et de lutte contre
I'étalement urbain.

B

Tableau 4 PLU de Menton : orientations du PADD concernant le projet de parking souterrain des
Sablettes

Orientations Déclinaison des orientations
1. Projeter l'urbanisation du Requalifier I'ensemble du littoral, de la limite de Roquebrune-Cap-Martin a
territoire en I'équipant et en la frontiére italienne - aménagements de surface, plan d’aménagement,
'aménagement durablement, = extension et requalification des plages, valorisation des espaces
commergants.

2. Mettre en valeur les espaces = Préserver de toute nouvelle urbanisation les espaces naturels identifiés par

porteurs de richesse la DTA, ainsi que les paysages caractéristiques et identitaires de la
environnementale en commune qui, par leur qualité et leur importance, constituent le patrimoine
préservant les continuités vivant de Menton, notamment les plages des Sablettes, de La Condamine
écologiques et de La Promenade de la Mer.

3. Proposer un habitat et un Améliorer l'accessibilitt en agissant sur les espaces dédiés au
territoire accessibles a stationnement
chacun — Renforcer l'offre en stationnement pour tout nouveau projet de

logements afin de réduire le stationnement le long des voies publiques,
— Poursuivre 'aménagement de parkings gratuits réservés aux deux-
roues,
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— Permettre la réalisation des trois parkings projetés : le parking des
Sablettes (430 places), le parking de la gare SNCF Menton-ville (450
places), le parking de ’Armée des Alpes (250 places),

— Engager la réflexion sur la création d’'un parking de délestage en
entrée nord de la ville pour I'organisation des livraisons.

5.1.4 Le plan de sauvegarde et de mise en valeur (PSMV) de Menton

La vieille ville fait I'objet d'une délimitation en secteur sauvegardé dans laquelle la plage des Sablettes
est incluse. La révision du PSMV de Menton a été approuvée par arrété préfectoral, le 24 mai 2014.
Le PSMV étant approuvé, il s'impose et remplace le POS existant. Ainsi, sur le secteur littoral, a
l'intérieur de son périmeétre, le PSMV constitue le document d’'urbanisme de référence, les dispositions
du réglement se substituant a celles du plan d’occupation des sols actuellement en vigueur dans la
commune.

5.1.4.1 Historique
Les étapes de I'élaboration du PSMV de Menton sont rappelées ci-aprés :

AECNIISENEIR  Création d’un secteur sauvegardé
du 25 mai 1993

30 juin 2003 Approbation du premier PSMV de la vieille ville de Menton

GGzl Approbation du projet de révision du PSMV.

du 2 juillet 2008 Cette révision a notamment pour objectif la réalisation des projets d’'aménagement suivants.

— Le nouveau musée Jean Cocteau, devant les halles municipales (réalisé),

— La réhabilitation de l'ancien hospice Saint-Julien pour I'accueil du premier cycle «
Moyen Orient, Méditerranée » de Sciences Po Paris (réalisé),

— L’aménagement du Quai Bonaparte et de 'Esplanade des Sablettes avec notamment
la construction d’'un parc de stationnement souterrain

14 janvier 2013 Annulation du PSMV 2008 par jugement du Tribunal Administratif de Nice

24 mai 2013 Par délibération du conseil municipal, la commune de Menton confirme le souhait de
reprendre et d’achever la procédure de révision du PSMV et arréte le projet de révision
tenant compte des évolutions demandées par la commission nationale des secteurs
sauvegardés dans son avis favorable du 15 novembre 2007

AIEICH I EmblIN Mise en révision du PSMV

du 21 novembre

2013

G dEEeelell Approbation de la révision du PSMV de Menton
du 24 mai 2014
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Les grandes lignes d’un PSMV®

Le secteur sauvegardé est un dispositif de protection du patrimoine urbain issu de la loi n° 62-903 du 4 aot 1962
dite « loi Malraux ». Ce texte est intervenu en réaction aux opérations de rénovation urbaine mises en place par
le décret du 31 décembre 1958 qui traitaient le probléme de l'insalubrité des quartiers anciens par la démolition. I
est aussi l'aboutissement d'une réflexion sur la nécessité de ne pas restreindre la protection du patrimoine a la
préservation des monuments historiques et de leur environnement immédiat mais de I'étendre a un tissu urbain
caractéristique qui, sans comporter nécessairement d'éléments remarquables, témoigne d'un passé dont il
convient de garder la mémoire. L'application de la loi de 1930 sur les sites, qui avait permis le classement de
quelques secteurs urbanisés et l'institution de zones de protection en périphérie, avait certes enrayé la
dégradation de quelques villages pittoresques et quartiers anciens, mais ses outils n'étaient pas adaptés au
traitement des zones urbaines.

A Torigine élaboré sous la tutelle de I'administration centrale, le document est désormais coproduit par les
services déconcentrés de I'Etat et 'autorité compétente en matiére de PLU.

L’écriture du PSMV s'établit dans le respect des dispositions législatives et réglementaires applicables aux PLU,
d'ou une similitude entre les différentes parties de ces deux documents. Le PSMV n'est, en aucune maniére,
incorporé au PLU. Il reste donc indépendant du PLU. Toutefois, la cohérence des documents repose sur un
régime juridique en grande partie identique et sur 'obligation de compatibilité du PSMV avec le PADD du PLU.

5.1.4.2 Périmeétre du PSMV
Le Plan de Sauvegarde est composé de :

e La ville historique constituée par trois éléments indissociables :
— l'assise, le socle de I'urbanisation représenté par la plage, I'ancien quartier des Pécheurs,
— le ceeur historique, ville intra-muros, de la porte Saint-Antoine a la porte Saint-Julien, le
couronnement défensif aujourd’hui végétal, constitué par le cimetiére donnant un aspect
trés italien a 'ensemble de la ville.

o A I'Ouest et au Sud, les extensions des XVII°™ et XVII*™ siécles : rues de Bréa et Saint-
Michel.

Outre le rapport de présentation complété par ses annexes, le dossier de sauvegarde et de mise en
valeur comprend :
e Un document graphique « le Plan de Sauvegarde et de Mise en Valeur » a I'échelle 1/500,
concrétisation de I'ensemble des études analytiques et prospectives (Figures 24 et 25).
e Le réglement précisant les conditions dans lesquelles est assurée la mise en valeur des
immeubles et du cadre urbain dans lesquels ils se trouvent. Le réglement a pour but de
codifier les dispositions adoptées et de leur conférer une valeur Iégale et réglementaire.

°® GRIDAUH. Ecriture du Plan de Sauvegarde et de Mise en Valeur / Fiche 1. Octobre 2012.
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Figure 24 Plan polychrome du PSMV (Ce plan prend en compte les modifications prescrites par la commission
nationale des secteurs sauvegardés du 15 novembre 2007)
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Figure 25 Extrait du Plan polychrome du PSMV sur la zone du projet
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5.1.4.3 Grands objectifs

Les grands objectifs du PSMV sont les suivants :

o Restaurer et mettre en valeur le patrimoine bati privé ou public, ainsi que les espaces libres,
fortement déqualifiés au fil des siécles,

e Maintenir et renforcer I'activité commerciale,

e Organiser l'accueil touristique en Iui donnant une dimension culturelle valorisant le centre

historique.

5.1.4.4 Zonage et prescriptions particuliéres
Le secteur sauvegardé comporte deux sous-zones, symbolisées par les lettres US1 et US2
correspondant respectivement :

Pour la zone
uUsi1,

Pour la zone
uUs2,

aux espaces batis composés :

des quartiers historiques d'origine médiévale de la Vieille Ville et des Pécheurs,
des extensions du XVII*™ au XX*™ siécle comprenant les quartiers de Bréa
(XVIIE™ et XVIII°™) et de Saint-Julien (fin XIX*™ et début XX°™),

des espaces libres nouveaux engendrés par la construction de la station
d’épuration, en continuité directe avec la ville.

Dans I'ensemble de la zone US1, sont notamment admis :

les aires de stationnement collectif de surface, sous réserve de s’inscrire dans un
projet de requalification de I'espace,

les affouillements et exhaussements du sol indispensables aux constructions
admises dans la zone.

aux espaces libres au niveau de la mer : le port, les plages et les enrochements
du terre-plein de la station d’épuration.

Dans I'ensemble de la zone US2, ne sont admises que les occupations et utilisations
du sol ci- aprés :

les ouvrages techniques nécessaires au fonctionnement des services publics,

les installations classées directement liées aux activités admises dans la zone,
les équipements d’infrastructures liés a l'activité du port : postes d'eau et
d’électricité, casiers des pécheurs, étals a poissons, chantier naval....
'amélioration et le confortement de la digue, en particulier 'aménagement autour
du bastion, visant a lui redonner son caractére originel (les pieds dans 'eau), et
la réalisation d’ouvrages nécessaires pour assurer la sécurité des biens et des
personnes

les occupations du sol directement liées et nécessaires aux activités nautiques et
balnéaires.

Les espaces dont la liste suit font 'objet de prescriptions particuliéres.
e Le square Victoria entre le tunnel et le quai Bonaparte,
e Le quai Bonaparte entre le square Victoria et la rue Saint Michel,
e La promenade de la mer entre le quai Gordon Bennett et les escaliers menant au square
Victoria et au quai Bonaparte,
e Le quai Gordon Bennett entre le quai de I'lmpératrice Eugénie et le Bastion,
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e Au sud de la place du Marché, Tilét délimité par le quai Monléon, la route nationale, la rue
Trenca et la rue du Bastion,

e L’ancien hospice Saint-Julien, avenue Laurenti,

e Le quai de Monléon entre la rue Saint-Michel et le carrefour du Bastion, la rue Lépante et la
place Fontana (place du port).

5.1.4.5 Situation du projet par rapport au PSMV
La zone de projet est située :
e en zone US2, pour la partie correspondant a 'emprise du parking souterrain (stationnement).
La plage des Sablettes est figurée en blanc, soit comme un « espace inconstructible ». Seuls
y sont autorisés des éléments techniques ou d’accompagnement de I'architecture définis dans
le réeglement.

e en zone US1, pour la partie correspondant a 'emprise de la trémie d’entrée-sortie du parking.
Il s’agit de la place Fontana zonée au PSMV en tant qu'« espace soumis a protection
particuliére : jardin ou espace vert a conserver, améliorer ou créer ». Toute excavation du sol
ou du sous-sol est interdite.
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5.2 Déplacements et mobilité

5.2.1 Le réseau viaire

Le réseau routier desservant la commune de
Menton et [larriére-pays est assez bien
hiérarchisé, comprenant :

e des infrastructures ouest-est dans les
espaces proches du littoral, assurant le
transit international et la grande
accessibilité (autoroute A8) ou les
relations entre les pdles urbains et
littoraux (RD 6098, RD 6007, RD 2564).

e Des infrastructures nord-sud permettant
'accés au moyen et haut pays : la RD
6204 qui relie Vintimile a Cunéo et
assure de ce fait une fonction de transit
« italo-italien » ainsi qu’'un réseau de
routes départementales organisé en
antennes raccordées sur le réseau
principal et qui desservent les villages.

Figure 26 Réseau routier desservant Menton et I’arriére-pays

5.2.2 Contexte de la mobilité a Menton
La mobilité et les déplacements sont contraints par plusieurs facteurs :

e Le relief marqué de la ville de Menton qui a induit un développement de l'urbanisation vers le
littoral, les collines trés escarpées restant difficilement accessibles. L’axe littoral principal Est /
QOuest est la RD 6007 qui traverse Menton au plus pres du littoral. Elle n’est pas doublée par
un itinéraire continu. Son trafic était de I'ordre de 18 274 véhicules/jour (TMJA) en 2012, a
'entrée de Menton.

e En 2012, I'unité urbaine de Menton - Monaco (partie frangaise) comptait 68 900 habitants dont
29 073 habitants permanents pour la seule ville de Menton°.

e« Menton est une ville frontaliére avec I'ltalie et constitue un lieu d’échange privilégié entre les
régions et les pays. Ainsi les flux pendulaires Est / Ouest des travailleurs entre I'ltalie et
Monaco sont trés importants (pointe 6 h / 8 h et 16 h 30 / 19 h). Ainsi, chaque jour, plus de
25 000 francgais et 5 000 italiens travaillent dans le pdle de Monaco.

e Les flux pendulaires Nord / Sud entre le I'arriére-pays et le littoral sont également importants.

e L’activité touristique est une activitt économique importante du territoire de la Riviera
francgaise et notamment de la ville de Menton.

% Source : INSEE 2012.
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e Le littoral Est de Menton est une zone trés fréquentée par la population touristique en raison
de la proximité des ports de plaisance (Vieux Port et Garavan), des commerces et des
restaurants, du marché municipal de la ville, des plages et de la vieille ville ; ainsi que des
évenements qui s’y déroulent (Féte du citron...). Il en résulte que le quartier du Vieux-Port de
Menton connait de réelles difficultés de circulation et de stationnement en particulier en
période estivale et certains week-ends tres fréquentés hors saison.

Figure 27. Trafic routier 2012 (TMJA, véhicules/jour sur les routes départementales traversant Menton ou
a proximité (source : direction des routes du conseil départemental des Alpes-Maritimes).
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5.2.3 Diagnostic de I'offre et des conditions de stationnement sur la fagade est
de Menton et autour du Vieux-Port

5.2.3.1 L’offre de stationnements autorisés

Les calculs réalisés par les services techniques de la ville de Menton permettent de distinguer

dix entités regroupant une offre en stationnement de quelque 4 980 places autorisées (Figure 27) dont
20 % sont situés sur le littoral Est.

5.2.3.2 Les parcs de stationnement de la fagade est de la ville

Tableau 5 Parcs de stationnement sur la fagade Est de la ville.

Appellatio

Parkings souterrains payants
1 Bastion Amodiation 80
2 Cours George V Privé 55
3 College Vento Municipal 55
4 Loredan Larchey Prive 236
5 Saint-Roch Prive 240
6 Maurois Municipal 100
Sous-total 766
Parkings aériens gratuits
7 Sablettes Municipal 120
8 Place d’Armes Municipal 88
9 Stade Rondelli Municipal 250
10 Quais Impératrice Eugénie / Municipal 109
Gordon Bennett
11 Quai Napoléon Il Municipal 111"
12 Vallée du Carei Municipal 870
13 Cours Coty / Borrigo Municipal 530
14 Cours Pompidou / Borrigo Municipal 140
Sous-total 2218
Parkings aériens payants
15 Pinéde du Bastion Municipal 119
16 Place Fornaris Municipal 33
17 Place Fontana Municipal 18
18 Marché du Carei Municipal 63
19 Place de la Gare Privé 36
20 Georges V Privé 41
Sous-total 310
TOTAL 3 294

1 . . . . . . L
Ajouter 80 emplacements réservés aux plaisanciers et a la capitainerie.
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Figure 28 Offre de stationnements autorisés a Menton dans le secteur d’étude
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5.2.3.3 L’offre de stationnement autour du Vieux-Port et de la plage des
Sablettes

Six zones de stationnement sont distinguées, totalisant un nombre de 500 places (tableau 6 et figure
28).

Tableau 6 Offres de stationnement autour du Vieux-Port de Menton

Zones de Nombre de places de Particularités
stationnement stationnement
Parking aérien de 120 Payant du 1% Stationnement maximal de 3 h en
la plage des juin au 30 période payante
Sablettes septembre
Partie publique du 111 Gratuit 65 places interdites le samedi de 5h a
quai Napoléon Il 14h (marché hebdomadaire)
Places Controle d’accés par badge (plaisanciers
réservées et pécheurs professionnels)
Quai Gordon Gratuit Plus une cinquantaine de places deux
Bennet 24 roues
(accessible au
public)
Quai Impératrice Places Controle d’accés par badge (plaisanciers
Eugénie 85 réservées et pécheurs professionnels de 12h00 a
8h00)
Quai Monléon : 20 Gratuit
RD 6007 Quai Bonaparte : 60 Payant
Payant
TOTAL 517
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Figure 29 Offre de stationnements de proximité autour du Vieux-Port et de la plage des Sablettes
(situation 2014)
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5.2.3.4 Mouvements et taux d’occupation des places de stationnement autour

du Vieux-Port
Le Conseil Départemental des Alpes-Maritimes a mené une enquéte sur la circulation et le
stationnement, autour du Vieux-Port de Menton, sur une période d’'une semaine, du mercredi
11 septembre 2013 (00h00) au mardi 17 septembre (23h59)™. L'objectif était de :
e mesurer le nombre de passages de véhicules entrants et sortants sur les différentes aires de
stationnement,
e comptabiliser les places de stationnement et définir les modalités d’utilisation, notamment
les taux d’occupation des places.

Mouvements

Les comptages (Figure 30) montrent plutét un mouvement d’entrée dans le port, le matin et de sortie
du port, le soir :
e Le matin, le trafic est prépondérant dans le sens de I'entrée avec environ 150 véhicules par
heure répartis entre 11h00 et 12h00 traduisant un déplacement a but de loisirs ou commercial
(plage, commerces).
e Dans le sens de la sortie, I'heure de pointe du soir se situe entre 17h00 et 18h00 avec un
trafic de 100 véhicules dans le sens de la sortie.

Le parking des Sablettes enregistre quelque 2 557 mouvements journaliers. Dans le sens de I'entrée,
la pointe du matin est enregistrée de 10h00 & 11h00 avec 120 véhicules (9,5 % du trafic) et la pointe
du soir de 17h00 a 18h00 avec 104 véhicules (9 % du trafic) dans le sens de la sortie. Ceci traduit
bien l'utilisation du parking en relation avec I'utilisation de la plage, des services et commerces du quai
Bennett et des quartiers proches (Vieille ville).

On remarquera que les comptages ont été réalisés en septembre. En pleine période estivale,
généralement de mi-juillet a mi-ao(t, on peut estimer +15 %. Pour autant, ils sont réalisés a une
période qui intégre les déplacements domicile — travail (Menton-Monaco et Menton-Italie) ainsi que le
trafic lié au tourisme post-estival.

12 Conseil Départemental des Alpes-Maritimes. Enquéte stationnement Vieux-Port de Menton. Septembre 2013. Les méthodes
utilisées comprennent des comptages manuels, des comptages pneumatiques (4 postes) et une enquéte de rotation des
véhicules par relevé d’'une partie des plaques minéralogiques.
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Figure 30 Comptages des trafics dans la zone portuaire (Vieux-Port de Menton)
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Compteur Entrée  Sortie | Total |
673 631 1304
1550 1434 2979
3 1328 1229 2557
4 72 47 119
Trafic journalier (véhicules/jour)

Taux d’occupation des places de stationnement

L’enquéte de stationnement a porté sur le quai napoléon Il (stationnement public + stationnement
réservé), le quai Gordon Bennett et le quai Impératrice Eugénie. Les principales conclusions de
'enquéte sont les suivantes :
o L'occupation des places de parking est forte: sur deux jours cumulés, la moyenne
d’occupation des places est supérieure a 75 %.
o Sur les 135 places restant accessibles au public en permanence (gratuites), le taux
d’occupation est de 97 %.
e Sur les 79 places réservées aux usagers munis de badges, 'occupation des places est de
51 %, avec 8 voitures-ventouse.
o Sur les 85 places du quai Eugénie, I'occupation est de I'ordre de 68,5 % avec 11 voitures-
ventouse.

Figure 31. Exemple du Quai Napoléon Il (partie publique). Taux d’occupation des places de
stationnement pendant I’enquéte
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L’analyse conclut que le stationnement est complétement saturé (97 % des places occupées)
traduisant un manque d’offres de stationnement par rapport a la demande, mais également une forte
attractivité du site. L’observation des rotations a I'aide des caméras de surveillance de la capitainerie,
fait état de nombreuses voitures qui se présentent dans la partie publique du parking Napoléon Il et
qui font demi-tour, faute de places libres.

En conclusion
Il existe une forte demande de stationnement sur le front de mer autour du Vieux-Port et de la plage
des Sablettes, et ceci quasiment toute I'année, en fonction des usages et évenements suivants :

e utilisation des plages pendant la saison estivale (mai a septembre),

e toute 'année : acceés aux commerces par les hbaitants de Menton et la population touristique ;

acces a leurs résidences par les habitants de la Vieille Ville de Menton,

e le samedi (jour de marché),

e en janvier, lors des fétes foraines,

e en février et mars, pendant la féte du Citron,

e en avril, pendant les vacances de Paques,

e pendant les manifestations de mai et juin,

e en décembre, lors des fétes de Noél.

Considérant I'offre en parkings et en places de stationnement, les Services techniques de la ville de
Menton estiment que le déficit en stationnement atteint 20 % de I'offre actuelle au niveau du littoral
Est.
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5.2.3.5 Les conditions d’acceés et d’utilisation du parking actuel

Le seul point d’'accés au parking des Sablettes est le rond-point du Bastion. L’accés au parking
nécessite d’emprunter le quai Bennett. Cet accés unique crée des ralentissements, des nuisances
pour les commerces et restaurants riverains, compte tenu des trafics conséquents aux heures de
pointe. Les automobilistes n’ont aucune indication sur le taux de remplissage du parking (il manque un
panneau lumineux indiquant le nombre de places restantes), ce qui les oblige a parcourir le parking
dans sa longueur et faire demi-tour s’il n’y a pas de place. De hombreux automobilistes quittent leurs
véhicules pour accéder a la plage et traversent a pied le parking ce qui peut entrainer une situation
accidentogéne.

5.2.3.6 Les conséquences négatives du manque de places de stationnement

sur les riverains et les commercgants
Dans le quartier du Vieux-Port et de la Vieille Ville, le déficit en places de stationnements se traduit
par :

e Le développement de stationnement génant (triple file, zone livraison) rendant la circulation
peu ou pas fluide

e L’allongement de la durée de stationnement paralysant une partie de I'offre de stationnement,
e L’augmentation des temps de parcours (recherche longue d’une place),

e L’accroissement de la pollution atmosphérique induite par Il'allongement du temps de
parcours.

e la difficulté a poursuivre les opérations de rénovation urbaine de la vieille ville (OPH) par
manque de stationnements a offrir aux propriétaires de logements a réhabiliter.

Dans ces conditions, riverains et commergants peuvent alors choisir de :

e Stationner dans des sites peu connus (peu accessibles, mal indiqués) mais souvent éloignés
par rapport au centre ancien. Cet éloignement est particulierement préjudiciable a la vie
courante des riverains de la vieille ville (transport des courses ou d’objets encombrants) dont
les accés sont particulierement abrupts.

e Stationner dans des parkings payants, bien qu’assez éloignés du littoral,

e Stationner dans des espaces privés (garages privés, stationnements attribués) également
payants bien que généralement de moindre codt,

e Abandonner la voiture individuelle pour utiliser essentiellement les transports en commun
quand le travail et le lieu de vie le permettent, ce qui n’est pas toujours le cas.

e Aménager leurs horaires de travail : les commergants de Menton résidant dans une commune
voisine sont souvent contraints a se rendre sur leur lieu de travail trés tét ou bien a stationner
dans des espaces privés. La livraison des commergants connait également d'importantes
difficultés.

Parking des Sablettes a Menton (06) / Demande d’examen au cas par cas Page 70



Cadre urbain, mobilité et socio-économie

egis

5.3 Cadre humain et socio-économique

5.3.1 Démographie

Au 1% janvier 2014, la population de Menton s’élevait & 28 926 habitants. De 1968 a 1982, le nombre
d’habitants a stagné. De 1982 a 1990, la commune connait un essor important, d’environ + 1,9 % par
an. Aprés cette forte hausse, le taux de croissance annuel retrouve un niveau constant qui se
maintient depuis 1990. A Menton, comme dans la plupart des communes des Alpes-Maritimes,
I'évolution de la population communale est fortement conditionnée par les apports extérieurs de
populations attirées par le cadre de vie. En effet, depuis 1999, la solde migratoire de la commune
compense le solde naturel. L’évolution démographique de la commune s’accompagne d'un
rajeunissement de la population; la majorité des habitants a moins de 60 ans (68,3 %). On constate a
Menton, comme dans le département des Alpes-Maritimes, une augmentation significative de la part
des 30-59 ans (+ 4 points entre 1990 et 2010). Ce rajeunissement s’explique aussi par une
augmentation de la part des 0-19 ans avec une progression significative des 15-19 ans.

5.3.2 Emplois

La période de 1999 a 2010 semble indiquer un contexte économique favorable a I'emploi. En effet, la
part de population active est passée de 70,4 % a 73,8 % sur cette période (soit + 8,5 %). Plus
précisément, la part des actifs occupés est passée de 61,3% en 1999 a 65,6 % en 2010, soit une
augmentation de 10,6 %.

Quant a la part des chémeurs, elle est passée de 8,9 % de la population en 1990 a 8,3 % en 2010,
soit une diminution de - 4,2 %. Entre 2007 et 2012, la population active est resté quasi stable

(+ 3,6 %). Le taux de chdbmage de la tranche 15 ans-64 ans a progressé, passant de 10,6 % a 13,5 %.

Tableau 7 Population active de Menton et chomage

EMP T2 - Population active de 15 3 64 ans selon la catéqorie socioprofessionnelle

2012  dont actifs ayant un emploi| 2007 | dont actifs ayant un emploi
Ensem ble | 12973 ! 11224 | 12508 | 11184
dont !
Agriculteurs exploitants | ] 14 16 | 16
Artisans, commergants, chefs entreprise | 1045 | 086 220 | 848
Cadres et professions intellectuelles supérieures | 1240 | 1153 1059 | 1007
Professions intermédiaires | 2671 | 2414 2723 | 2 511
Employés | 5 308 | 4 442 | 4 8936 | 4 364
Ouvriers | 2 605 | 2215 | 2762 | 2439

Sources @ Insee, RP2007 et BP2012 exploitations complémentaires.

EMP T4 - Chédmage (au sens du recensement) des

15-64 ans
2012 | 2007
Nombre de chémeurs 1749 1318
Taux de chémags en % 13,5 10,6
Taux de chémage des hommes en % 12,4 . 2.0 I}
Taux de chémags des femmes en % 146 122
Part des femmas parmi les chémeurs en % | 53,5| 56,4

Sources : Insee, RP2007 et RP2012 exploitations princinales,

S’agissant de la répartition des emplois, 53 % appartiennent au secteur tertiaire (commerce,
transports et services divers notamment liés au tourisme) (INSEE, 2012).
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Tableau 8 Répartition des emplois par grands secteurs d’activités a Menton

Agriculture, Industrie Construction Commerce, Administration Ensemble
i ure et if riére, transports et publique,
péche industries services enseignement, santé
extractives et divers hum aine et action
autres sociale

Agriculteurs u 11 a 0 0 a 11
exploitants
Artisans, 3 92 218 780 35 1127
com mergants,
chefs d'entreprise
Cadres et o 13 38 394 413 859
professions
intellectuelles
supérieures
Professions 0 72 8o 814 812 1787
interm &diaires
Employés 1 92 49 1 768 1364 3273
ouvriers o 185 264 750 264 1 444
Ensemble 15 434 657 4 507 2888 8 501

Source : Insee, RP2012 exploitation complémentaire,

5.3.3 Le tourisme et le commerce

En 2012, le département des Alpes-Maritimes a accueilli 11 millions de visiteurs - hors visiteurs a la
journée et croisiéristes - générant 68 millions de nuitées touristiques. La durée moyenne de séjour est
de 7,5 nuits, la dépense moyenne par jour/personne de 84 € et la dépense moyenne par séjour de
649 €. En 2012, les emplois liés au commerce représentaient 72 2718 personnes et ceux liés aux
services et tourisme peuvent étre estimés a 50 000 emplois.13

Tableau 9. Chiffres du commerce et du tourisme dans le département des Alpes-Maritimes (Chambre de
Commerce et d’Industrie, 2012)

COMMERCE - SERVICES sw0120n
Nombre dtablissements Effectifs

Commerce de gros 4091 18249
Commerce de détail 12961 45671
Total 19033 72218
Transports et entreposage 1490 15170
Hébergement et restauration 7571 38743
dont :

hotels et hébargements similaires 1065 11019

restaurants et services de restauration mobile 5233 21720

débits de boissons 570 1941
Information et communication 2173 16712
Activités financiéres et d'assurance 3198 12739
Activités immobilieres 7232 15298
Activités spécialisées, scientifiques et technigues 5392 18851
Activités de services administratifs et de soutien 3838 26621
Enseignement 680 2331
Sante humaine et action sociale 654 10910
Arts, spectacles et activités récréatives 658 4330
Autres activités de services 2863 7675
Total 35749 169 380

13 Chiffres-clés 2012. CCI Nice-Cote d’Azur. Statistiques établies a partir du fichier des ressortissants de la Chambre de
Commerce et d'Industrie Nice. Cote d'Azur pour I'Industrie, le BTP, le Commerce et les Services.
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La commune de Menton accueille environ 4 a 5 % de la fréquentation totale des Alpes Maritimes, soit
sur 'année quelque 450 000 séjours avec nuitée, pour un total de 3 millions de nuitées. 15 a 20 % de
ce flux vient par avion via I'aéroport Nice Cote d’Azur. Les pics de fréquentation touristique concernent
les mois de juillet et aolt. A ce flux, s’ajoutent les visiteurs a la journée venant de France et surtout
d’ltalie, ainsi que les visiteurs hébergés ailleurs pouvant faire une excursion a la journée sur Menton
durant leur séjour. Ces flux (routes, trains, autocars) sont difficiles a quantifier.

En 2015, la ville de Menton compte 28 hotels, soit une capacité hoteliere de 1 054 chambres ; un
camping (131 emplacements) et 5 autres hébergement collectifs (une auberge de jeunesse, un village
de vacances, un centre de stages et vacances et deux résidences hoételiéres). Le nombre de
résidences secondaires est estimé a 10 600.

La ville organise de nombreuses manifestations culturelles et commerciales : la féte des citrons en
premier lieu, le marché de Noél, des brocantes et vide-greniers, des foires et marchés thématiques
tout au long de 'année.

L’animation se concentre essentiellement rue Saint-Michel et ses abords, les promenades du bord de
mer et la plage des Sablettes. En outre, de nombreux jardins favorisent I'attraction de Menton.

MENTON il La féte du Citron est la troisieme manifestation de la Cote

83 FETE du CITRON

d’Azur aprés le Carnaval de Nice et le Grand prix de
Formule 1 de Monaco. Elle accueille entre 200 000 et
400 000 visiteurs du monde entier.

La partie basse du périmétre du secteur sauvegardé représente I'une des plus fortes densités
commerciales de la commune, soit 146 commerces ce qui représente 17 % du total communal. L’offre
commerciale du centre historique est caractérisée par les commerces alimentaires, en
accompagnement du marché quotidien, non intégré dans les statistiques. Pres de 40 % de l'offre
commerciale est constituée de restaurants dont 20 % en centre-ville, ce qui en confirme le caractére
touristique.

5.3.4 Les usages, activités et services liés a la mer

5.3.4.1 La baignade
La commune organise les usages balnéaires selon un plan pris par :

e L’arrété préfectoral n°52/2002 du 12 ao(t 2002 réglementant la circulation des navires et la
pratique des sports nautiques de vitesse, dans la bande des 300 m bordant la commune de
Menton,

e L’arrété municipal n°406/2002 du 18 juin 2002 réglementant la baignade et les activités
nautiques pratiquées a partir du rivage avec des engins de plage et des engins non
immatriculés dans la bande littorale des 300 m.
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Figure 32. Plages et gestion associée dans la baie de Garavan sur la commune de Menton
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Figure 33 Balisage des plages sur la commune de Menton
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La plage des Sablettes accueille jusqu'a 15 000 personnes par jour en période de pointe estivale. Le
plan de balisage de la bande des 300 m mis en place par la commune du 15 juin au 30 septembre,
propose deux zones réservées uniquement a la baignade (figures 32 et 33).

5.3.4.2 Les ports et la navigation de plaisance
Menton posséde deux ports de plaisance.

e Le Vieux-Port, d’'une capacité de 600 a 650 places en fonction des pontons mobiles. Il peut
accueillir des bateaux de 5 a 25 m. Un parking fermé par une barriére est réservé aux
utilisateurs du port (environ 100 places de stationnement). Le port est équipé d’'une aire de
carénage et de containers de collecte d’huiles usées.

e Le port de Menton-Garavan situé a I'Est de la baie de Garavan, d’'une capacité de 624 places
en secteur privé et de 174 places en secteur public. Il peut accueillir des bateaux d’une taille
maximale de 20 m de long. Il est I'un des plus grands ports de la Cote d'Azur et est équipé
d’un chantier naval et d’'une station de ravitaillement en carburant. Le port possede son propre
parking réservé aux plaisanciers.

Figure 34 Caractéristiques des ports de plaisance de Menton

© http.[fwww-portdementdhgaravarn ]
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5.3.4.3 Les activités nautiques et subaquatiques
Les activités nautiques et subaquatiques sont principalement basées sur la partie privée de la plage
des Sablettes, au Nord.

Promenades La compagnie de navigation et de tourisme de Menton organise des promenades en mer

en mer d’avril en octobre avec un taux de rotation des départs supérieur aux mois de juillet et ao(t. La
capacité du bateau Cap d’Antibes Il est de 100 personnes avec des départs sur le quai du
Vieux-Port.

Location de Le centre Mer Passion loue des bateaux de 5 m et organise des randonnées en scooter des

bateaux mers tout au long de I'année.

Aviron Un centre propose des sorties a la journée ou des stages a la semaine.

Plongée sous- | Deux centres de plongée sont présents aux abords du site :

marine — La Maina possede un bateau pouvant accueillir 30 plongeurs. Ce club se situe sur la
promenade de la mer et le bateau est posté dans le bassin du Vieux Port

— Le Squale Club posséde un bateau pouvant accueillir 11 plongeurs. Ce club se situe
au niveau de la capitainerie du Vieux Port et le bateau est posté dans le bassin du
Vieux Port.

Voile — La base nautique de I'office du tourisme propose toute 'année des cours particuliers
ou collectifs de kayaks, de planches a voile, de natation...et loue du matériel (kayaks,
planches a voile...). En période estivale, une garderie éducative accueille les enfants
de 4 a 11 ans. Les locaux de ce centre se trouvent sur la promenade de la mer et
appartiennent a la commune. Leur matériel (kayaks, planches a voile, ...) est installé
sur la jetée centrale.

—  Le Club nautique du Vieux Port se trouve sur la promenade de la mer.

5.3.4.4 La péche professionnelle

Trois pécheurs aux petits métiers sont postés au Vieux-Port
tandis que le port de Garavan n’accueille que des bateaux de
plaisance. Chaque matin, ces pécheurs proposent en vente
directe, leurs poissons sur les étals prévus a cet effet, sur le quai
Impératrice Eugénie.
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6.Sensibilité environnementale de Ila
zone d’'implantation envisagée

6.1 Géologie et hydrogéologie™

6.1.1 Cadre géologique

D’aprés la carte géologique de Menton au 1/50 000 éditée par le BRGM, le terrain se situe dans une
zone d’alluvions récentes en surface et dans la formation des grés d’Annot et des flysch de
I'Oligocéne sous ces alluvions (figure 35). Les grés d’Annot correspondent a des bancs de grés
blanchatre a taille de grains trés variable présentant des horizons marneux, passant au flysch. On
trouve également des horizons plus conglomératiques a galets calcaires peu roulés.

Figure 35 Extrait de la carte géologique de Menton (BRGM)

Ville de Menton
/ Creation d'un stationnement souterrain
sur la plage des Sablettes *

F3n | V.,\_ - Cadre géologique

2 AR 7
24%68re Caravan |, Croracs

Légende «

Fonds et dépéts.
marins actuels

K - —_— Gres 4 Anmot et flysch oagocene

@ €QISEaAL  ensesume « Au Guogecor « oM + 20082008 ¢ + Source : extesit e ks carte géologigue XOOKVII - 42 et 43 Merdon - Nice. sgrandi su 125000+

" Groupement INTERPARKING-CARI. Construction du parc de stationnement souterrain « parking des Sablettes ». Demande
d’autorisation temporaire d’'une opération au titre des articles 1.214-1 a 1.214-6 du code de I'environnement et de I'article 20 du
décret 93-742 modifié par I'article 15 du décret 2006-880 : pompages temporaires de rabattement de nappe. E.U.R.L. eau et
perspectives, avril 2015.
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Deux forages carottés réalisés en 2003", F1 au Sud et F2 au nord du projet (figure 28), montrent :

e Au niveau de F1, une succession de 1,20 m de remblais, puis 6,30 m de limons silteux avec
galets épars. Le toit du substratum apparait a8 une profondeur de 8,60 m avec un faciées
conglomératique sableux a graviers et galets cimentés assez compacts. Le niveau statique
s’établit a 0,95 m/sol.

e Au niveau de F2, 2,00 m de rembilais, puis 2,80 m de sable grossier comportant des galets
épars laissant place au flysch de Menton. Les premiers horizons du substratum apparaissent
a une profondeur de 6,20 m avec faciés gréseux localement marneux fracturé. Le niveau
statique s’établit a 0,75 m par rapport au sol (16 et 17/10/2003).

Six forages destructifs avec essais pressiométriques (FP1 a FP6, figure 36) ont montré un pendage
faible du toit du substratum vers I'Est en direction de la mer. Les profondeurs du toit du substratum par
rapport au niveau de sol sont les suivantes :

e -3,50menFP1,

e -410menFP2,

e -5,80menFP3,

e -6,30 men FP4,

e -6,70menFP5,

e -9,00menFP6.

Figure 36 Sondages de reconnaissances réalisés (d’aprés Eau et Perspectives, 2015)

LEGENDE
@ Forage: SOL - ESSAIS et profordewr TN du teat du substratum
@ Forage: GINGER et profondewrTN du toit du substratum

@ Forages SOL - ESSAIS — Essai par pompage du 27 2u 30
Jamvier 2015

Les auteurs précisent que cette information est a nuancer car des reconnaissances de sol dans le
voisinage ont mis en évidence la présence possible de vallons fossiles dont la profondeur peut étre
plus importante que la profondeur moyenne du substratum environnant.

Il est précisé qu’'une nappe phréatique vraisemblablement en relation avec la mer est observée a
moins de 1,0 m du sol (environ 0,4 m NGF). Des fissures dans le grés d’Annot pourraient aussi
impliquer des venues d’eau profondes.

'S Auteur : SOL — ESSAIS, 2003.
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En 2010, une seconde étude géotechnique du site (G11 )16 a été menée par SOL ESSAIS. Cette étude
préliminaire a conduit a la réalisation d’'un sondage destructif avec essai pressiométrique, d’un
piézometre ainsi que de 5 sondages destructifs de reconnaissance. La profondeur du toit du
substratum au niveau de chaque forage est donnée sur la figure 31. La limite du substratum gréseux
résulte de l'interprétation des sondages et pourrait étre approximative (pas de vision directe des
horizons traversés par carottages mais résultant d’une interprétation des paramétres de foration et
des déblais de forage remontés). Les couches supérieures correspondent a des sables plus ou moins
grossiers. Une anomalie a été notée au niveau du forage SP1, ou un vide est avéré entre 6,50 m et
8,90 m de profondeur pouvant correspondre a une poche de sable ou d’eau.

Trois horizons sont reconnus :
e Horizon 1 : Remblais et enrochement supposés pouvant aller jusqu'a une profondeur de
1,20 m a 5,00 m en fonction des forages,
e Horizon 2 : Sables supposés, jusqu’a une profondeur de 3,80 m a 10,20 m
e Horizon 3 : Substratum gréseux supposé, reconnu jusqu’en fond de forage (14,5 m).

Un niveau d’eau a été relevé dans le piézométre SP1 a une profondeur de 1,44 m par rapport au TN
(environ 0,1 m NGF, le 13/07/2010). Ce niveau d’eau correspond a une nappe dans les sables et
colluvions en connexion avec la mer.

6.1.2 Caractéristiques hydrogéologiques locales déterminées a I'aide d’un
essai par pompage

Un essai par pompage de longue durée a été réalisé entre le 27/01/2015 (9h00) et le 30/01/2015
(13h00) sur un forage et des piézométres de 15 m de profondeur, essentiellement crépinés dans les
grés”. Ces ouvrages ont été positionnés a proximité du projet mais en dehors de ses emprises
strictes, conformément a la demande de I'entreprise chargée des travaux. Cette derniére ne souhaitait
pas prendre le risque de réaliser de nouveaux forages dans les grés pour éviter de favoriser des
venues d’eau par les points de foration lors des travaux. La nappe est mesurée a pres de 0,38 m NGF
au droit de ces ouvrages le 26/01/2015.

'® GINGER/CEBTP, 2010

7 Opérateur : SOL ESSAI
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Figure 37 Essai par pompage réalisé sur le forage P1 entre le 27/01/2015 (3h00) et le 30/01/2015 (13h00). Débit testé : 1,3 m*/h
Courbes de rabattements mesurés lors de I’essai par pompage (Source : GINGER/CEBTP, 2010).
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Les résultats de cet essai sont les suivants :

e Le débit de pompage lors de I'essai est passé progressivement de 1,55 m>/h en début d’essai
a 1,22 m%h en fin d'essai pour une moyenne de 1,302 m%h. Lors de cet essai, les
piézométres ont rapidement réagi au pompage : il y a donc continuité de I'aquifére testé entre
les points de foration. La remontée des niveaux piézométriques en fin d'essai est
probablement liée a une réalimentation de I'aquifére par la mer et a la diminution du débit de
pompage.

o Les transmissivités'® calculées sur les parties non influencées et descendantes des courbes
de rabattement sont de I'ordre de 1.10* a 6.10° m?s pour tous les ouvrages et pour les
piézometres les plus représentatifs (Pz3 et Pz4), soit un Tmoyen = 3,5.10™ m¥s.

La perméabilité des terrains (conductivité hydraulique), évaluée sur une épaisseur d’aquifere
sollicitée lors de I'essai, estimée a prés de 20 m, estde K= 1,75 10”° m/s.

Les coefficients d’emmagasinement calculés sont compris dans lintervalle S = 10° 4 10 et
peuvent correspondre a un aquifére fracturé.

¢ L’influence de la réalimentation de la nappe par une limite a charge constante (la mer) se fait
sentir sur les courbes par une diminution de leur pente. Cette réalimentation est confirmée par
la forme de la courbe de remontée. L’aquifere a perméabilité¢ de fracture des marnes
gréseuses est donc en relation avec la mer par des zones fracturées.

La représentativité de cet essai est partielle et des compléments de reconnaissances sont prévus. Le
choix de 'aménageur a été de prévoir des essais de contrdle une fois les parois moulées réalisées
pour en vérifier I'efficacité.

6.1.3 Qualité chimique des eaux de la nappe
Un prélévement a été réalisé le 30 janvier 2015 en fin d’essai par pompage19 afin de préciser la chimie
de la nappe (tableau 10).

On note que ces eaux sont relativement salées en relation avec la mer (environ 8 g/L), présentent des
caractéristiques olfactives légérement perceptibles (présence d’H,S), et contiennent du zinc dissous,
ce qui est courant pour les nappes cotieres.

18 La transmissivité T (m?s) des aquiféres représente, la capacité d'un aquifére a permettre I'écoulement horizontal de I'eau sur
toute son épaisseur. Dans le cas d'un aquifére supposé homogéne et possédant une valeur unique de conductivité hydraulique,
la transmissivité sera uniquement le produit de la conductivité hydraulique K par I'épaisseur saturée b de I'aquifére : T=K b

19 Prestataire : laboratoire CARSO / Laboratoire Santé et Environnement Hygiéne de Lyon, agréé pour les analyses d’eaux par
le Ministére de la Santé.
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Tableau 10 Résultats des analyses chimiques réalisées sur les eaux de la nappe lors des essais par
pompage ; préléevement le 30/01/2015 (laboratoire CARSO).

Paramétres analyiques ~Résultats | Unites |

Analyses bactériologiques
Escherichia coli <1 ~ UFC/100 ml
Analyses physico-chimiques

Analyses physico-chimiques de base

Phosphore total < 0,010 mg/l P
Indices hydrocarbures (C10-C40) <0,10 mg/l
Résistivité a 20°C 59 ohm.cm
pH 7,65 -
Température de mesure du pH 19,1 °C
Conductivité électrique brute a 20°C 17 075 uS/cm
Matiéres en suspension totales 54 mg/l
TH (Titre Hydrotimétrique) 255,7 °F
Carbone Organique Total <0,2 mg/l C
Indice Permanganate 57 mg/l Oz
Demande Biologique en oxygene (DBO) <0,5 mg/l Oz
Demande Chimique en oxygéne (DCO) 29 mg/l Oz
Azote Kjedhal <A1 mg/I N
AOX dissous apres filtration 11 mg/I Cl

Analyse des gaz
Anhydride carbonique agressif calculé 0,7 mg/l CO,

H2S 0,7 mg/l H2S

Equilibre calcocarbonique

pH avant essai au marbre 7,65 _
Température de mesures du pH 19,10 °C
TAC avant essai au marbre 5,44 mEq/l
TAC avant essai au marbre 152,32 mg/l CaO
pH apres essai au marbre 7,55 _
Température de mesures du pH 19,10 °C
TAC apres essai au marbre 5,47 mEq/l
TAC apres essai au marbre 153,16 mg/l CaO

Cations et anions

+

Ammonium 0,55 mg/l NH4
Sodium dissous 4 647 mg/l Na*
Chlorures 8 160 mg/l CI
Sulfates 1150 mg/l SO4”
Métaux

Arsenic total < 0,004 mg/l As
Cadmium total < 0,004 mg/l Cd
Chrome total < 0,002 mg/I Cr
Cuivre total < 0,010 mg/I Cu
Mercure total < 0,020 Mg/l Hg
Nickel total <0,024 mg/l Ni
Plomb total < 0,004 mg/l Pb
Zinc total 0,235 mg/l Zn

Parking des Sablettes a Menton (06) / Demande d’examen au cas par cas Page 82



Sensibilité environnementale de la zone d'implantation envisagée

(2)egis

On constate que les teneurs des eaux analysées en arsenic (< 4 pg/l), cadmium (< 4 ug/l), plomb
(<4 pgl/l) et mercure (< 0,020 upg/l) sont inférieures aux valeurs-seuils définit par l'arrété du
17 décembre 2008 établissant les critéres d'évaluation et les modalités de détermination de I'état des
eaux souterraines et des tendances significatives et durables de dégradation de I'état chimique des
eaux souterraines (annexe Il, tableau 11).

Tableau 11 Valeurs -seuils pour les eaux souterraines (annexe Il de larrété du 17 décembre 2008)

ANNEXE!I
VALEURS SEUILS POUR LES EAUX SOUTERRAINES

Partie A — Liste minimale de paramétres et valeurs seuils associées retenues au niveau national

VALEURS SEUILS RETENUES

PARAMETRES :
au niveau national
Arsenic 10 pgh (1)
Cadmium 5ugh
Plomb 10 pg! (2)
Mercure 1 poh
Trichloréthyléne 10 pgh
Tétrachloréthyiéne 10 pgil
Ammonium 0.5mgl(1)
{1} Valeur seuil applicable uniguement aux aquiferes non influencés pour ce paramétre par le contexte géologigue — 3 définir localement pour les nappes dont le contexie
géologigue influence ce parameétre.
(2) Dans s cas dun aguifere en lien avec les eaux de surface et gui les alimente de facon significative, prendre comme valeur seull celle retenue pour les eaux douces de
surface en tenant compte éventusliement des facteurs de dilution et d'atténuation.
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6.2 Réseau hydrographique et hydrologie de surface

Figure 38 Réseau hydrographique_ et bassin versants (Coétiers mediterranéens)
Le territoire du littoral de Menton appartient au

- ¢ grand bassin versant Cotier Méditerranée

W (classification SANDRE). Le réseau

hydrographique de ce territoire est relativement

dense et diversifié en liaison avec la grande
variété climatique, géologique et topographique
des milieux sous influence méditerranéenne.

Les deux principaux cours d’eau sont :

e La Roya, qui traverse du nord au sud les
communes de Tende, La Brigue, Fontan,
Saorge et Breil-sur-Roya, puis rejoint les
communes ltaliennes au sud, elle forme une
vaste plaine alluviale a Vintimille, avant de se
jeter dans la mer ;

e La Bévéra, affluent de la Roya, traverse les
communes de Sospel et Moulinet.

Le bassin de Menton est entouré par un relief important, raviné par un réseau torrentiel dense. Les
torrents les plus importants sont le Gorbio (bassin versant de 1 220 ha), le Borrigo (bassin versant de
1180 ha), le Carei (bassin versant de 2 030 ha) et le Fossan (bassin versant de 380 ha) qui se
rejettent dans la baie du Solei). Le principal cours d’eau ayant pour exutoire la baie Garavan, est le
vallon des Colombieres.

La commune est bordée a I'est par le plus haut relief qui la sépare de I'ltalie et forme des falaises de
hauteur assez importante, en particulier entre l'autoroute et le poste frontiere. C’'est de cette falaise
dont I'origine est tectonique (environ 200 m) que sont issus les éboulis et bréches qui constituent une
pente réguliere jusqu’a la mer (de I'ordre de 50 %).

Le reste du bassin comporte un relief moins haut mais plus tourmenté en raison des principales
vallées qui I'entaillent assez profondément et dont les versants a pente moyenne a forte (de I'ordre de
50 %) sont recoupés par de nombreux thalwegs. Ces derniers sont d’ailleurs les témoins de
ravinements, glissements et coulées de boues anciennes ou plus récentes. Seuls les fonds de vallée
et le littoral viennent tempérer cette rudesse par des pentes trés faibles ou nulles. Le drainage
superficiel s’effectue grossiérement nord-sud aprés avoir collecté tous les ruisseaux perpendiculaires.
Le Carei qui occupe I'axe central du bassin constitue la vallée la plus importante en raison de sa
longueur, ensuite se place le Borrigo, le Castagnin et le Fossan. Tous ces cours d’eau ont un régime
torrentiel.
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Figure 39 Réseau hydrographique dans la zone littorale de Menton
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6.3 Risques naturels et technologiques

La commune de Menton est soumise a des risques naturels (mouvements de terrain, séismes,
inondations, incendies de forét et submersion marine.

Les informations de la Préfecture sur les risques naturels prévisibles et les risques technologiques sur
la commune de Menton (Figure 39) font état que la commune de Menton dispose :
e d’'un Plan de Prévention des Risques Naturels (PPRn) relatifs aux risques de mouvements de
terrain et séismes, approuvé le 14 février 2001,
e d’'un Plan de Prévention des Risques Naturels (PPRn) relatifs aux incendies de forét risques
de mouvements de terrain et séismes, approuvé le 14 février 2001, prescrit le 16 juillet 1996.

6.3.1 Risques de mouvement de terrain

Le territoire de Menton a toujours connu de nombreuses catastrophes naturelles, la plus récente
datant de novembre 2000, ou un événement pluvieux a provoqué 400 glissements de terrain. L’'Etat a
prescrit et approuvé un PPR qui a rendu inconstructible un cinquiéme de la superficie communale et a
fortement restreint les potentialités d’urbanisation d’un autre tiers de ce territoire, par ailleurs concerné
par la loi littoral.

Le littoral et la plage des Sablettes ne sont pas exposés a ce risque.
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Figure 40 Informations sur les risques naturels prévisibles et les risques technologiques sur la commune
de Menton

Information sur les risques naturels prévisibles et les risques technologiques
mmfu«umun&mum’mmam

6.3.2 Risque sismique

Le département des Alpes-Maritimes est concerné dans son intégralité par les risques sismiques. Le
décret du 14 mai 1991 détermine cinqg zones de sismicité croissante. La commune de Menton est
située en zone IV (sismicité moyenne) Le PPR approuvé de la commune de Menton et de Peille
intégre ce risque.

6.3.3 Risque sismique
Le littoral et la plage des Sablettes ne sont pas exposés a ce risque.
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Figure 41 Localisation des risques majeurs sur la commune de Menton
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6.3.4 Risque d’inondation

Le département est soumis a des orages violents localisés sur quelques versants mais aussi a de
longues périodes pluvieuses aux périodes d’équinoxe. Dans la zone littorale, le risque d’inondation,
trés important, et induit par les ruissellements conséquents provenant de pluies exceptionnelles et par
les crues des rivieres a caractéere torrentiel. Les inondations par ruissellement se produisent lors de
pluies anormales si la capacité d’infiltration ou d’évacuation des sols ou du réseau de drainage est
insuffisante. En zone urbanisée, ce phénoméne est di- en dehors du lit des cours d’eau proprement
dit - a I'imperméabilisation des sols et a I'urbanisation qui font obstacle a I'’écoulement des pluies
intenses. L’eau envahit alors les rues rapidement, parfois en moins d’'une heure.

6.3.5 Risque de submersion marine

Ces submersions marines sont des inondations temporaires de la zone cétiére par la mer dans des
conditions météorologiques défavorables (fortes dépressions et vents de mer). Elles envahissent en
général des terrains situés en dessous du niveau des plus hautes mers. Des projections d’eaux
marines peuvent aussi franchir des ouvrages de protection. Ce phénoméne est lié a une conjonction
de différents facteurs : élévation du niveau de la mer due a la tempéte (surcote) associée a une faible
pression atmosphérique avec vent fort a la cbte, forte houle ou raz de marée.

Episode de submersion marine lié a une tempéte, le 5 mai 2010 a Menton
Coups de mer a Menton : route du bord de mer totalement inondée et coupée a la circulation a hauteur du
Bastion ; plages submergées ; dégats matériels les concessions privées des Sablettes.

6.3.6 Risques technologiques
La commune n’est pas concernée par un plan de prévention des risques technologiques.
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6.4 Le milieu marin®

6.4.1 Données océano-météorologiques

6.4.1.1 Vents
On retrouve a Menton les principaux vents caractéristiques du bassin méditerranéen :
e le Mistral est une composante sud-ouest du Mistral soufflant en Provence. Du fait de son
orographie, notre région est particulierement abritée des vents forts et froids, soufflant plus a
'ouest du bassin méditerranéen ;
e le vent d’est ou « Levante » est le vent le plus fréquent. Il souffle presque aussi souvent que
tous les autres vents réunis. Il est souvent a l'origine de pluies ;
¢ le vent de sud-ouest ou « Lebeciu » est un vent violent qui souléve une mer tres forte et peut
provoquer des dégats sur la cote ;
e le Sirocco ou « Scirocu » est un vent chaud et humide peu fréquent qui améne des pluies de
sable.

Figure 42 Rose des vents moyens observés a Monaco sur la période 2000-2010 (Source : Direction de
I'environnement - Recueil des données 2013).

Vienits moyens (m/s)

La station météorologique la plus proche est celle de Monaco. Pour la période 2000 a 2012, la
moyenne annuelle de la vitesse des vents, relevée en Principauté, est de 3,22 m/s (11,6 km/h).
Cette moyenne annuelle peut varier de 3 a 3,5 m/s (10,8 a 12,6 km/h).

Pour les vents moyens, les valeurs maximales observées se situent, suivant les années, entre 18
et 24 m/s (respectivement 65 et 86 km/h). Les rafales maximales observées annuellement
peuvent varier de 28 a 39 m/s (soit de 100 a 140 km/h).

2 Source principale utilisée : Communauté d’Agglomération de la Riviera Frangaise - MONVILLE I., 2014. Tome 1 «
Diagnostics, enjeux et objectifs de conservation » - Document d'objectifs du site Natura 2000 FR 9301995 « Cap Martin »,
187p. + annexes
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Les vitesses des vents moyens varient assez peu d’année en année et se répartissent de la maniére
suivante :
e les vents nuls représentent 6 % des observations, soit 22 jours par an ;

e les vents faibles (< 3 m/s ou < 11 km/h) représentent 60 % des occurrences, soit 219 jours par
an;

e les vents entre 3 et 6 m/s (compris entre 11 et 22 km/h) représentent 23 % des observations,
soit environ 84 jours par an ;

e les vents de vitesses plus élevées, entre 6 et 15 m/s (compris entre 22 et 54 km/h),
représentent 10,5 % des observations, soit 38 jours par an ;

e les vents forts, vitesses supérieures ou égales a 15 m/s (54 km/h) sont observés plus
rarement (0,7 % du temps), soit 2,75 jours par an.

Les vents violents, dont les vitesses moyennes sont supérieures a 22 m/s (80 km/h), ne sont observés
que trés rarement.

La vitesse des vents est marquée par la saisonnalité : les vents les plus faibles sont observés de juin
a aol(t. Dés septembre, des vents plus forts peuvent étre enregistrés. Les mois d’hiver et
principalement les mois de janvier et février présentent les vitesses les plus importantes.

6.4.1.2 Régime des houles

Les fonds fortement inclinés et I'étroit plateau continental des Alpes-Maritimes favorisent la
propagation des houles du large sans perte d’énergie jusqu’a la céte (BCEOM, 2007). Il faut
considérer localement trois types de houles, conformément aux observations de vent et de houles
effectuées a Antibes (BRL, 2004 in BCEOM, 2007) :

e Les houles d’Est a Sud-Est, formées au large en Mer Tyrrhénienne, constituent les houles de
grosses tempétes hivernales : orientées au 80° et au 140°, elles représentent environ 60 %
des houles du large.

e Les houles de Sud-Ouest regroupent les houles engendrées par le Mistral et les houles
créées par les vents du Sud-Ouest. Elles représentent 34 % des houles.

e Les houles de Sud sont moins fréquentes et accompagnent les vents de « Libeccio ». Les
tempétes engendrées par ce régime de vent sont rares mais extrémement violentes en raison
de leur génération tres lointaine (Algérie).

Le littoral est globalement soumis a des houles faibles, sauf en période de tempétes.

A titre indicatif, les houles significatives enregistrées a Nice, sont de 6,2 m pour une période de retour
centennale, 4,6 m pour une période de retour décennale et 3,1 m en fréquence annuelle®'. Leur
période maximale moyenne est comprise entre 6 s et 7 s. Il s’agit donc d’'une houle de forte amplitude
et relativement courte.

% SOGREAH (1984) Catalogue sédimentologique des cotes francaises, Cotes de la Méditerranée, De la frontiére espagnole a
la frontiére italienne ; Collection Direction des études et recherches d’Electricité de France (EDF) ; septembre 1984.
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6.4.1.3 Marées et surcotes

Les variations du niveau de la mer sont dues a la marée astronomique, aux variations de pressions
atmosphériques, et aux vents. La marée astronomique est de type semi-diurne avec une inégalité
diurne. Le niveau moyen est de + 0,136 m NGF (la différence entre le 0 CM et le 0 NGF est de
0,334 m).

La situation dépressionnaire entraine généralement une baisse de pression atmosphérique et une
surcote. Par forte tempéte de Sud a Sud-Est, I'élévation des eaux peut ainsi atteindre + 1 m NGF. Les
fortes surcotes, toujours associées a des vents violents et une forte agitation, sont généralement un
facteur primordial dans les processus d'attaque du littoral et de submersion.

Inversement, la situation anticyclonique génére une augmentation de la pression atmosphérique et
une décote. Les valeurs extrémes interviennent lorsque la marée astronomique se superpose avec les
fluctuations de niveau (surcotes et décotes) dues a des conditions météorologiques (vents, pression
atmosphérique) et océanographiques (élévation du niveau moyen due aux apports d'eau par les
vagues). Les surcotes temporaires, dont la durée varie de quelques heures a la journée, se produisent
notamment en cas de tempétes associées a des vents forts et a une situation dépressionnaire.

6.4.1.4 Courants

Les courants L’hydrodynamisme du secteur est avant tout influencé par le courant liguro-

généraux provengal-catalan qui longe de fagon continue le bord du talus continental
au nord du bassin occidental de la Meéditerranée bien qu’il reste
relativement éloigné du rivage, notamment sur la zone d’étude. Ce courant
trouve son origine dans le golfe de Génes, suite a la fusion des courants
Est et Ouest de Corse. Il longe ensuite successivement les cotes italiennes,
francaises et espagnoles jusqu'au plateau des Baléares. Ce courant
constitue un moteur hydrodynamique puissant pour le transfert de matiéres
a linterface entre la zone littorale et le large (Androméde océanologie,
2012). Cependant, les vitesses des courants engendrés par -cette
circulation sont faibles au voisinage de la cOte et ne générent pas de
transport sédimentaire significatif.

Occasionnellement, on trouve aussi sur la zone de la c6te franco-italienne
une circulation secondaire cyclonique (c’est-a-dire dans le sens inverse aux
aiguilles d’'une montre). Cette boucle débute comme la premiére en passant
de Génes a Nice, mais redescend directement vers la c6te nord de la Corse
au lieu de continuer en direction de I'Espagne.

Les courants cotiers | Les courants dus aux vents sont prépondérants dans les mouvements des

dus aux vents et ala | masses d’eau le long du littoral. Dans les grandes unités sédimentaires,

houle I'orientation principale des courants de dérive littorale est la dérive Ouest-
Est. Dans les baies entre Nice et Menton notamment, on observe un
contre-courant dans le sens rétrograde (sens des aiguilles d'une montre).
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6.4.1.5 Bathymétrie et nature sédimentologique des fonds

La bathymétrie n’est pas a I'image du relief terrestre, trés abrupt. En effet, les fonds présentent une
pente douce. La pente de la plage est de 2,5 % sur la zone comprise entre le bord de mer et les brise-
lames (-5 m). Au-dela, la pente s’adoucit et atteint 1,6 % entre l'isobathe 5 m et l'isobathe 10 m.
L’isobathe 50 m se situe a environ 2 000 m du trait de cbte. Les fonds de la baie de Menton sont
marqués par quelques faibles remontées bathymétriques, notamment au Sud de Menton avec les
Scoglietti, par — 48 m et les roches Sainte Dévote a — 54 m.

La baie de Garavan constitue une zone d’apport terrigéne et demeure un compartiment littoral naturel
alimenté en sable quartzeux par les cours d’eau cbétiers, dont la Roya. Cette baie comporte plusieurs
types de fonds : affleurements rocheux, épandages de blocs de galets et de graviers, sables
terrigénes, sables coquilliers, vases.

La sédimentation se répartit en bandes plus ou moins paralléles a la cbte. La baie de Garavan est
principalement constituée de sables fins, a débris coquilliers et de petits graviers subordonnés. La
sédimentation se répartit en bande plus ou moins paralleles a la céte. On trouve :

e des sables fins, compris entre 63 um et 250 pum, renferment moins de 5 % d’éléments
inférieurs a 63 um. La médiane des sables se situe entre 100 um et 130 um. Les sables fins
de haut niveau® occupent les petits fonds alors que les sables fin bien calibrés s’étendent
jusqu’a l'isobathe — 15 m, voire — 20 m dans le centre de la baie.

e Les sables vaseux se répartissent entre les isobathes —10 et —20 m. Leurs médianes oscillent
entre 80 um et 120 pum.

o Les vases sableuses des fonds détritiques envasés rencontrées au-dela des fonds de 20 m
avec une médiane comprise entre 18 um et 63 um. Elles sont composées de 50 % a 90 %
d’éléments inférieurs a 63 um.

e Les vases, a partir de I'isobathe — 40 m qui marque le début de la sédimentation fine.

Page suivante :
Figure 43 Habitats élémentaires marins d’intérét communautaire dans la zone du projet

= Les Sables Fins de Haut Niveau sont des bancs de sable immergés jusque vers 3 m de profondeur, succédant aux plages
émergées et qui constituent la « basse plage ». Le sédiment est dominé par du sable fin mélangé a une fraction plus grossiere
de sable, coquilles et graviers. Les SFHN participent au maintien en équilibre des plages.
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