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_ ELEMENTS D’ACTUALISATION
DES SCEEMAS DEPARTEMENTAUX DES CARRIERES

de la région Provence-Alpes-Céte d*Aznr

Département du VAR

Cette Stude, réalisée pour 'essentiel dans e courant de P'année 2001, & Iinitiative de g DRIRE, a mis 3

contribution les compétences ef les connaissances :
* dela DIREN,
° delaDRE et de la DDE 83,
. del'UNICEM, services conomiques nationsux.

environnemental,

Elle met en évidence Ia nécessité de quelques approfondissements et d’actions a conduire parallélement aux

schémas sur la politique & mettre en ceuvre sur fos 2 thémes suivants :

- quelacess 4 la ressource & Phorizon 2010,
comment faire une place aux matériaux alternatifs & Pusage du granulat,

Au plan réglementaire, cette étude a vocation 3 étre examinée par les commissions départementales pour
compléter les 6 schémas départementaux de la région PACA.
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1. INTRODUCTION

Les exploitations de catriére qui approvisionnent les activités de bitiment, de travaux publics ou Pindustrie
sont régies depuis 1993 par la réglementation sur les installations classées pour la protection de
Penvironnement (ICPE). Elles font I'objet d’une auforisation prefectorale délivrée aprés consultation deg

services administratifs et du public.

A Dintérieur de ce régime administratif, ces autorisations présentent la caractéristique d’étre délivrées pour
des durées limitées (30 ans maximum), ce qui n’est pas le cas de [a plupart des autres autorisations d'TCPE,

Cette particularité a pour fondement essentie] la consommation des espaces et des paysagés, leurs
modifications, leurs conséquences au plan du droit de propriété et de l'urbanisme et leurs effets sur

F'environnement.

Les préfets sont ainsi amenés & se prononcer périodiquement sur Pactivité d’extraction de matérianx, ses
implantations, ses justifications et sa cohérence par rapport aux références environnementales que
constituent les schémas départementaux des carriéres, le schéma directenr d'aménagement et de gestion des

eaux Rhone Méditerrande Corse (SDAGE RMCQ), etc. ..

Les exploitations de granulats ou de matériaux destinées au bétiment et aux fravaux pﬁblic;s sont
Pobjet principal des schémas départementaux des carriéres et de cette étude compiementaire. Les
exploitations de matériaux assocides & des usines de transformation (plétre, terre cuite, verre, ciment, efc.. )

ne sont pas traitées dans ce docament.

- Les schémas des carriéres des 6 déparfements de la région Provence-Alpes-Céte d’Azur sont termings et
approuves par les préfets. Ils comportent :

» [inventaire dss ressources potentielles,
* Dinventaire des contrainies ¢t des freins 4 Ia poursuite ou & la création de nouvelles

‘exploitations,
* lesproductions départementzles, .-
la-nécessité de favoriser ’exploitation des roches massives et d’économiser les ressources
alluviorraires, ce qui traduit la politique nationale et les orientations du SDAGE RMC,

»  lanécessité de développer le récyclage des matériaux, _
la nécessité de distinguer la consommation courante des besoins liés aux "grands travaux”.

. &

Toutefois les trois derniers aspects ont été affichés sans fournir aux préfets les moyens, les politiques, les

indicateurs et les éléments nécessaires 4 leur mise en ceuvre.

Ce défaut se justifie essentiellement par les 2 éléments suivants :

la Timite géographique pertinente des besoins et des aires d’alimentation (et cela pour
différentes catégories de granulats) n’est pas systématiquement le département,

il n’existe pas de critéres pour mesurer les cofits économiques publics et environnementaux des
effets centrifuges de I"urbanisation qui aboutiraient & &loigner les lisux de production des ajres

de consommation.
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Quelques caractéristiques de [a région :

- une seule carritre de la région située dans le Var peut fournir des matériaux pour [a réalisation

d’snrobés d’autoroute,
- Les alluvions du Rhore, du Var,
d’enrobés de la région, les matériaux de Ja Duran
5 départerents sur §,
- L’aire avignonnaise s’app
- toulonnaise sur deux, ‘
Les besoins de consommation autour de Manosque sont fournis & partir de 4 départements,

de la Durance et de la Cran fomniss;ant toutes les centraleg
ce otant & la base de ’approvisionnement dang

rovisionne sur 3 départements en matdriaux ordinaires, [’aire

1I est donc paru _nécessa_;'re de compléter les schémas sur divers points. Il s’agit : )
de distinguer et d’examiner des bassins de consommation qui représentent plus de 80 % de Ia
consommation courante de la région, et leurs aires d’alimentation,

= de trouver des outils permettant d'appréhender les coiits gconomiques et environnementaux deg
transports "lien de production ~ liew de consommation” et d’¢tablir ainsi un lien entre ies
schémas départementaux des carrigres et le plan régional de la qualité de I'air ainsi que:
d'analyser l'implantation d'une exploitation de carridre au regard de toutes les problématiques de
la politique des transports routiers, des &conomies d’énergie et de Ia pollution de I’air,
d’anzlyser les réserves, les différents freins & la mise en e
connaitre les conséquences économiques et snvironnemen
gisement qui ne seraient pas surmontées.

Sur ces différents sujets et & [a demande d’une commission départementale des cartidres, le groupe de travail

est prét pour compléter ou préciser certains aspects.

Le document s’articule autour de 9 chapitres. Aprés quelques définitions sur les qualités des matériaux et
leurs usages, lIgs chapitres 3 et 4 étudient en détail I°
« ordinaires ».

‘utilisation du granulat, Les contraintes d’accés 3 Ia

Le chapitre 5 présente les produits alternatifs 4 | _
suite analysées avant de retenir des critdres d’aide 3 la

ressource et les conditions de remise en &tat sont en
décision préfectorale d’amtorisation et de p
spécifiques identifiées au cours de I analyse.
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2. DEFINITIONS ET CADRE DE L’ETUDE

2.1, Matériaux nobles

Cette terminologie est appliquée pour tonte I'étude aux matériaux qui répondent 4 des caractéristiques
techniques précises et sont destinés & des usages spéeifiques. En région PACA, ce terme sera réservé aux
matériaux nécessaires 2 la fabrication des enrobés ou des couches de roulement des chaussées (route et

autorcute),

Les seuls gisements de la région qui répondent 4 ces spécificités techniques sont les alluvions de la Durance,

du Var, du Rhone et de la Crau et une carriére de roche éruptive du Var.

Les quantités nécessaires pour subvenir aux besoins de la région ont été déterminées A partir de I’inventaire
des unités de fabrication d’enrobés et de leur consommation. C’est I*objet du chapitre 3.

Pour évaluer les besoins d'extraction, on retient que la fabrication d*une tonne de granalats pour enrobés

nécessite I'exfraction et le traitement de 2 & 2,5 tonnes de roches sifico-calcaires (selon le gisement) et

d'eniviron 1.7 tonnes de roches éruptives,

Ces matériaux proviennent toujours d’une instailation autorisée au titre des rubriques 2510 et 2515 de 1a
nomenclature des Installations Classées pour la Protection de TEnvironnetment (ICPE).

2.2, - Matériaux ordinaires

-------------------------------------

Dans 'étude, on emploie ce terme pour désigner les matériaux utilisés .pour la fabrication des bétons, des
mortiers, des enduits et pour la confection des chaussées (en dehors des matérizux nobles définis ci-dessus).

Ls proviennent d’exploitations de carrires de roches messives ou meubles, des co-produits de fabrication
des matériaux nobles et exceptionnellement d’une valorisation de matériaux de curage ou de terrasserment. -

Ces matériaux proviennent toujours d’une installation autorisée au titre des rubriques 2510 et 2515 de la
nomenclature des ICPE. '

2

2.3.  Les remblais

......................

Ce terme est réservé dans !'étude aux matdriaux utilisés en grande masse, généralement dans les travaux

publics.

Ces matériaux, aux caractéristiques techniques moins severes, peuvent avoir pour origine les co-produits de
fabrication de matériaux nobles ou ordinaires, des produifs de recyclage ou des opérations de réemploi de

déblais de terrassement.

Ces matériaux proviennent toujours d’une installation autorisée au titre des rubriques 2510 et 2515 de la
nomenciature des ICPE, savf dans le cas de réemplois dans l'emprise des chantiers,
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2.4, Laterre végétale

-------------------

le car son exploitation de sol en place se traduit Is nlns

Il s’agit d’un matérian particulitrement sensib
vite agricole aprés extraction.

scuvent par I'impaessibilité d*un retour 3 une act
Elle peut également avoir pour origine un mélange de matérianx (déblais tamisds, compost, déchets verts
broyés, boues), -

- Quand eile provient d’une extraction de sols en place, cette exploitation doit faire Pobjet d’une autorisation
d’exploiter une carriére rubrique 2510 de la nomenclature des ICPE,

"heure actuelle d’aucune ressource spécifique autorisée dans la région. Elle

La terre végétale ne bénéficie 4 |
apage de chantiers et est soit utilisée soit portée en décharge de matériauy

provient souvent de terre de dée
inertes.

Les besoins sont pourtant nombreux et une analyse détaillde des consommations, des espaces de production
et des usages permettrait d°éviter le recours quasi systématique 4 Pinfraction pour Papprovisionnement en

terre végétale.

2.5.  Les grands travaux

I s’agit de travaux dont les besoins en matériaux ou excédéents sont supérieurs de 20 % aux quantitds
autorisées dans les exploitations de carrieres existantes dans un rayon de 20 km du lieu des travaux, Ceci
entraine une modification notable des artorisations d'exploiter au sens de l'article 20 du déoret 77.1133 du 21
septembre 1977 relatif & I'instruction des dossiers ICPE. Iis nécessitent une étude Particuliére de Ia
' ins, privilégiant la valorisation des produits de leurs terrassemants qui est &

soumetire 4 ’avis des commissions départementales concernées.

Les besoins complémentaires nécessaires pour les grands travaux sont setisfais par une ou des autorisationg
d’exploiter une ICPE, rubriques 2510 et/ou 2515, existantes & modifier temporairement aprés enquéts
publique ou par de nouvelles autorisations dont les durdes sont lides aux travauy, :

2.6.  Les bassins de production et de consommation

-------

qui représentent pour I’ essentiel des

6 bassins de consommation et de production- de matériavx ordinaires
sgion et feront I'objet d’une étude

besoins des travaux publics, du batiment ont & idertifids sur la r
spécifique :
La zone de Manosque Digne,

La zone de Gap Briancon, .
La zone littorale des Alpes Maritimes (agglomération de Nice),

La zone de Marseille (Marseille, Aix en Provence et étang de Berre),
La zone littorale ouest dn Var (Toulon)_,
La zone d’ Avignon.

S

-

Now A w

bassins de consommetions. Les productions

On estime que les 6 bassins de production correspondent aux
u 1% janvier 2001, sauf cas particuliers o

prises en compte sont les autorisations en cours de validité a
Pexamen a ét8 actualisé an 1% juillet 2002.

Les bassins de consommation rogroupent les communes qui consomment §0% de la quantité totale utilisde
dans le département. Autour des bassins de consommation, ’espace environnant et appelé périphérie.

Schéma départemenral des carriéres -départament gy Var
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Celui-ci est défini en fonction de la localisation des zones de production susceptibles de concourir 3

Papprovisionnement du bassin

Ces bassins ont été subdivisés en secteurs, compte tenu de leur étendue et des volumes de consommation en
cause.

Pour chaque bassin, il a été calculé un baryeentre du bassin de consommation établi sur la hase des donnges
de la consommation et de la démographie. '
Un barycentre des bassins de productioﬁ a ¢t¢ également calculé 4 partir d'une péréquation géographique des
sites de production autorisés.

Cette methodologis peit se préter & quelques critiques mais elle a le mérite de S’appuyer sur des données
accessibles (souvent publiques) et d’8tre la méme pour tous les secteurs. '

Ces critéres permettent d’évaluer le bésoin quantitatif et peuvent étre utilisés pour estimer l'évolution de
approvisionnement & court et moyen terme, les conséquences d’une pénurie on d’une surproduction ou les
différents choix qui peuvent étre imaginés avec leurs effets en terme de transport notammient.

2.7.  Les aspects économigues

Afin de mesurer les aspects ou certains cofiis publics en termes économiques, deux critéres ont &t8 retenus :

» Le cofit de la tonne kilométrigue transportée ; sur la base d’un doublement du prix par tranche de
30 km, et d’un cofit de matériau de 7 € la tonne HT au départ de l'exploitation, le cofit de 1z tonne
kilométrique a &6 estimé 3 0, 23 €. HT. ' : - -

- Cette éveluation peut étre utilisée pour connaitre les cofits des transports de matériaux actuels
supportes par les maftres d’ouvrages et de prévoir les évolutions de cet aspect suivant des stratégies

qui viseront o qui induiront le rapprochement ou I'éloignement des lieux de production et des Heoux

de consommation.

Le cofit de Pentretien ou de la création des chaussées publiques qui est supporté par des budgets
- publics peut étre évalué 4 la tonne kilométrique (source DDE). 11 vient s’ajouter au coilit direct du
transport. I est supporté essentiellement par les budgets de I'état et des collsctivitds locales
‘consacrés a ’entretien des infrastructures et la construction de-chaussées nouvelles. ,

L’Etat, la profession des travaux publics et les collectivités territoriales qui sont & la fois des
consommarteurs de matériaux et qui sont chargés de la création et de Ientretien de la chaussée,
disposent ainsi d’un outil commun pour évaluer e poids et les conséquences économiques du

fransport des matériaux.

Quelques études permettent d’appréhender ce cofit 4 0, 25 € la tonne kilométrique,

Augmenter de 10 km la distance entre les centres de!
production et les centres de consommation de granuluts
représenterait une augmentation de la dépense d’entretien
du réseau routier sur la région de 65 millions d’euros par

1241
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2.8.  Les cofits environnementaux

-------------------------------------------------

Les choix forts dans les schémas départementaux des carridres (SDC) doivent &tre compatibies avec leg
autres documents d'orientations : le Plan Reégional de Ia Qualité de I'Ar (PRQA) et ses déclinaisons
départementales, le SDAGE RMC et ses déclinaisons locales, et les différentes contraintes d'environnement,
En matigre d'eau cette compatibilité a éé vérifide 4 l'occasion de l'examen des schémas par la mission
délégude de bassin et les critéres de compatibilité sont repris dans tous les schémas.

Les différentes contraintes d'environnement figurent également dans les schémas ef sont examinées dans Je
détail dans les études d'impact des demandes.

La variation du nombre de tonnes kilométriques définies ci dessus traduit également I'évolution des génes et

des risques provoqués par le trafic routfer. , , _
Il reste & définir des indicateurs en matidre d'énergie et de relation avec le PRQA. TI est bien entendu admig

qu'une augmentation des tonnss kilométriques est défavorable en terme d'économie d'énergie et de pollution:

de I'air,

Augmenter de 10km la distance entre les centres de
production et les centres de consommation de granulats
conduit @ une surconsommation de carburant  de
| 5400 tonnes sur une année soit une augmentation de 4 %-de
la consommation des poids lpurds dans la région, -

Au deld des aspects traditionnels traités par les études d’impacts des exploitations de carridre st des
installations de traitement de matériaux, il est souhaiteble que chaque exploitation donne des éléments sur 2
parametreés relatifs 4 sa consommation d’énergie : - '

- Le premier concerne Ia puissance installée en matériel d’exploitation de carriere (engi_us de transport

et de chargement, foreuses,
profession se situant entre 2 st 3 Watt/tornes,

- Le.second est la puissance instaliée des matériels de fraitement ainsi que son ratio KWh/tonnes, La
fourchette identifide par la profession se situant entre 2 et 3 W/tonne traitée par an. -
Pour les installations de traitement, le recours & des energies fossiles (groupes €lectrogénes) doit étre

exceptionne! et justifig,

Pour faire un lien avec le Plan Régional de la Qualits de 'Air et mesurer I’effet émissions de gaz a effet de
serre induites par les transports routiers on reprend les chiffres du schéma collectif de "énergie de la région
PACA qui fixent : '

- 272  g/tonne kilométrique les émissions de CO2 -

- 41,64 gitonne kilométrigque les émissions de NOX

- a 0,18/ g/tonne kilométrique les émissions de COV

- 40,82 g/tonne kilométrique les émissions de CO

- 20,10 g/tonne kilométrique les émissions de particules

Total région pour information

NOX 120 000 t avec 67 % transport (soit environ 80 000 t)
Cov 225 000 tavec 45 % transport (soit environ 100 000 13)
co . 940 000 t avec 50 % transport (soit environ 470 000 t)

Enfin au titre de la maftrise de ['energie, on peut considérer quun transport de 301, entraine ung
consommation de 401 de gazole au 100 km, ce qui conduit & une consommation i la tonne kilométrigue

livrée de :

Schéma départemental des garriéres -dépariement dy Var
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40 X 2 0,027 1/ Tonne kiloméirique sur la base d'un aller retour du transportenr

30 X 100

Une augmentation de 10k de Ia distance de tronsport entre les
centres de consommation et les sites de production des granulats se
traduit par les augmentations sulvantes en matidre de pollution de
DVatmosphere :
18000  fonnes de CO2
260 tomnes de NOx
45 tonnes de COv
205 fonnes de CO
25 ionnes de particules

3. L'APPROVISIONNEMENT EN GRANULATS POUR LES ENROBES DE
COUCHES DE ROULEMENT

3.1,  les gisements de matériaux nobles

Les matzriaux utilisables pour la constitution des enrobés de chaussée ont des caractéristiques particulidres
de dureté de surface, d'adhérence, de résistance & I'abrasion. Ces caractéristiques conduisent & éliminer pour
cet usage les matériaux caleaires que l'on trouve en abondance dans la région. Les seuls matériavx utilisables
sont les granulats issus de massifs éruptifs et certains silico-calcaires.

Le seul gisement de matériaux éruptifs de la région se trouve & Boulouris dans le Viar. Il s'agit de
I'exploitdtion de porphyre située & Saint Raphagl au lieu-dit "les Grands Caous". L'autorisation porte sur une
quantité de 600 000 tonnes de matériaux extraits par an. Compte tenu de la fraction de matériaux utilisables
aprés traitement, om peut considérer que cstte exploitation représente un gisement potentiel ds

350 000 tonnes ds matériaux nobles par an.

Les gisements de silico-calcaires sont localisés le long de la Durance, dans la plaine de la Crau, sur les
terrasses du Var ou du Rhéne et quelques uns de leurs affluents. Ces matériaux sont qualifiés par le CETE
pour étre utilisés pour les couches de roulement des chaussées (hors trafics autorowtiers). Les matériaux
doivent étre cancassés pour obtenir les caractéristiques d'angularité nécessaires, 1 tonne de matériaux
utilisables pour les couches de roulement nécessite une extraction de 2 & 2,5 tonnes selon le gisement, le
reste doit éfre valorisé de préférence comme des granulats ordinaires dans des bétons & performance élevée,

Ces besoins en matériaux "nobles" sont évalués & partir des consommations des centrales d'snrobés fixes oy

-mobiles sur la région (voir tableau ci-dessous).

d’enrobés
| Q consommées{tonnes) (1) | 140 000

[250000 [350000 900000 1360000 |350000 |2 590 600 |

{1)Lavaleur « O consommées{tonnes) » ne prend en compte que les matériaux nobles entrant dans Jes couches de roulement (pas de
prize en compte de la fraction caleaire)

La consommation est évaluée & environ 2,6 millions de tonnes, ce qui correspond 4 350 000 tonnes de
matériaux éruptifs issus du gisement de Boulouris dans le Var et 2 250 000 de tonnes de silico-calcairas
traités pour toute la région PACA.
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En appliquanf Jes ratios donnés ci dessus, on évalze la quantité ds matériaux qu'il fant extraire pour satisfaire
la demande de matériaux "nobles" soit environ 600 000 tonnes de porphyre et 5,6 millions de tonnes de
silico-calcaires.

Face 3 ces besoins, le bilan deg autorisations en 2006 est présenté dans le tableay suivant oll les quantités
Sont exprimées en milliers de fonnes ef § titre indicatif:

Département| nombre de nombre-de | nombre ds silico Silico Silico Silico porphyre de
5 carriéras carriéres 1 carrigres celeaires de la{ calcaires de calcdires duf calcaires dn Boulouris
silico . | "dragages" | Durance la Crau Rhdne Var
calcaires '

Alpes do 23 B 2 520
Haute

quantités autorisées en tonnes

Provence
Hautes / L l 27
Alpes

Alpes / 27 I 2 0
Maritimes
‘|Bouches du

321 Les marériaws éruprife

L'approvisionnement de Ia région en porphyre par le gisement de Boulouris situé dans le Var est assuré pour
encore une trentaine d'années par une auforisation qui court depuis aofit 2000, Les réssources ne seront
apparemment pas complétement épuiséss & Iissue des 30 ans. Done, si leg consommations n'augmentent pas
sensiblement, 4 court terme, i 1’y a pas de probléme pour Ia foumiturr; d'une partie des granulats nécessaires
& la réalisation des couches de roulement des chaussées antoroutidres, ‘

Les autres approvisionnements de materiaux &ruptifs pour lesquels Ja région est déficitaire peuvent transiter
par la routs ou par fer depuis I'Hérault st par route, fer ou voie d'sau & partir de Ia région Rhone Alpes pour
les grands chantiers essentiellement.

3220 Les silico-calcaires

L'analyse par départsment de l'usage des matériaux silico-caleaires montre deg specificités pour chacun
d’entre eux.

ations en cours de validitg

150 000 ¢,

| o _ Besoins
__190 000 . de matériaux silico-caloaires maiids J

! Dont seulement 350 000 fonnes sout effectivement extrajtes Dour ces usages
ils ‘agit de la quantité maximale 4 ‘awtorisation d’un dragage sur le Rhone dont la moyewns est dvalude & 230 800 tonnes,
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L s0it 400 000 t, de matériaux extraits | (pour mémoire 600 000 fonmes de porphyre) _!

Dans le Var, les besoins en matériaux nobles pour couche de roulement de chaussée sont d’environ
360 00 tonnes répartis & part égals entre les matériaux éruptifs et les silico-calcaires de la Durance &t de son
principal affluent le Verdon.

La situation parait équilibrée, I'importation des produits silico-calcaires est cbmpeusée par Pexpoitation des
produits éruptifs. '

3.3.  Propositions pour I'adaptation des besoins aux ressources

Les adaptations besoins-ressources en matériaux nobles dofvent étre conduites en retenant les 2 principes

sulvants : :
tous les gisements de roches silico-calcaires de la région sont situés dans des milienx &'

sensibilité environnementale,
tous les gisements doivent étre exploités exclusivement pour la production d’enrohés pour les aires
de consommation les plus proches; exception faite des productions fatales issues des operations de

~ dragage du département des Hautes Alpes.

égale.

Ces principes de gestion ‘durable permettront par ailleurs d'éviter dés transports cofieux tant au plan

 économique qu'environnemental.
Les études économico-environnementales ‘complémentaires, citées ci-des-sus, les gisements alluvidunaires da
département du Vaucluse et [z recherche d’un approvisionnement durable pour les Alpes Maritimes doivent
pouvoir étre réalisées pour la fin de 'année 2003. Elles pourront étre financdes sur des crédits &tat,

Leurs conclusions pourront servir de référence & moyen terme pour juger de la compatibilité des demandes
avec les schémas des carridres, mais, en 'état et sauf pour les Alpes Maritimes, il conviendra de demeurer

tres attentif pour I’octroi de nouvelles autorisations pour des gisements silico-calcaires.

L’approvisionnement des Alpes Maritimes & partir de la Durance sur un
parcours évalué a 200 km augmente le budget des mattres d’ouvrage de
11 millions d’eurcs par an avec un cofit 3 Ia tonne de 46 € Ia tonne dé
matérfauz,

Cela peut conduire en paralléle 4 une réduction notable des ressources pour les
Bouches du Rhone dans des délais relativement cotirts ou & une pénurie globale

|'sur 1a région.
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4. L'APPROVISIONNEMENT EN GRANULATS COURANT ET ETUDE
PROSPECTIVE B'EVOLUTION

Les données de ce chapitre s'appuient sur l'étude réalisée
données sont examinées par bassins de consommation comm

par le service économique de I'UNICEM, Les
¢ indiquée dans ls chapitre 2.6,

A partir des consommations lissées sur les 3 derniéres anndes et des quantitds autorisées par les arrétés
préfectoraux, on évalue les barycentres des consommations et des productions pour l'année de référence
2001 et F'évolution de la situation des différentes zones pour les anndes 2006 et 2010. On peut ainsi identifier
les mouvements des matériaux 4 Iintérieur de la zone étudiée et les apports de la peériphérie. Cette démarche
permet également de prévoir les situations de penurie d'apprevisionnement 3 l'occasion du non
renouvellement de cerfaines autorisations. Le calenl des distances kilométriques permette d'apprécier

I'impact de I'éloignement des centres de production et de consommation. '

avec un axe centré sur le barycentre des

Le résultat de ces anelyses est représentd sur les cartes
leue, rose, verts ou violet) constituent Ia zone

consommations. Les 4 sous secteurs centrés sur 1'axe {zones b
d’étude et toutes les autres communes représentent la périphéris.

On admet que la consommation lissde sur les 5 derniéres anndes appelée consommation 2001 est constante

sur les 1{ ans & venir,

Enfin rappeloris qu'on évoque dans ce chapitre les bespins en granulats « ordinaires » tels -que les matériany
nécessaires & lindustrie du bitiment, des travaux publics hors couches de roulement des chaussées. Les

grands travaux tels que définis au chapitre 2 ne sont pas pris en compte.

4.1. Les trois zones de consommation du département

département du Var
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4.2, La zone de Toulon

Cette aire regroupe 32 communes du littoral ouest du Var et represents 17% de la surface départenientale et
regroupe 58% de la population. Tout le transport se fait par la route.

Lz consommation est évaluée & environ 2, 4 millions de tonnes, issue de 5 exploitations situées au nord
ouest de la zone. Les barycentres de production et de consommation se situsnt 4 10 km I'un de P'autre et la
distance moyenne de transport de 15 km. II s'agit de matériaux issus de roches massives et de deux

gisements de sables non alluvionnaires. :
Larrét programmé de 2 exploitations 4 [’ouest s’est traduit par la création d*un site nouveau dans la zone

périphérique ou par des sollicitations accrues des exploitations de la région de Toulon puis éventuellement
d’Aubagne avec des conséquences environmementales lides 4 Iimpact du transport. Ces évensments

pérennisent 'approvisionnement du marché toulonnais pour une trentaine d*années.

4.3, La zone Est Var

Cette zone est constituée des aires géographiques concerndes par les SCOT Saint-Tropez et Grimaud, Aire
dracénoise, Var Est et du canton de Fayence.,

Elle représents :
- 37 % du marché départemental des granulats ;
27 % de la population départementale |
43% de la production du département en rhatériaux de carridres.
Elle est autosuffisante en termes de production et alimente les deux autres zones du département, ainsi

gu'une partie du-06,
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Elle présentara I'échéance 2013 an I'absence de renouvellement d'autorisation et dextension des sitag
existants un déficit de 1 360 000 tonnes par rapport 4 sa production actuelle,

La pérennisation et Ia préservation des sites de production de matériaux est up impératif.dont les documents

d'urbanisme dofvent tenir compte,
Aucun scénario de substitufion n’étant viable tecchniquement, €conomiquement et administrativement dang

les délais impartis, Penjea ¢conomique majeur s'applique & ce jour pour I'ensemble dy département.

4.4 L2 70ne Centre Var

Cette zone est constitude des aires géo graphiques concerndes par les SCOT Ceeur du Var, Provence Verte et
commune de Saint-Zacharie et deg cantons de d'Aups Comps et Vinon sur Verdon,

Elle représente :
- 21 % dumarché départemental des granulats ;
- 15 % de la population départementale ;
- 20% de la production dy département en matériaux de carridres. -

Elle présentera 3 I'échéance 2019, en I'absence da renouvellement d'autorisation et dextension des siteg
existants, un déficit d’environ 700 000 tonnes par rapport 4 sa production actuelle.

5 LESMATERIAUX ALTERNATIFS

Dans le domaine de la réalisation d'ouvrages publics ou 11veés, il est possible dans certains cas d'avoir
p 1L est b
tels que des sous-produits Industriels et des matériaux issus dy

recours a des matériaux non traditionnels
recyclage. Les ressources ns sont pas négligeables et apres une identification dag gisements, il convient de

voIr quels peuvent en étre leurs usages.

En raison de I'abondancs et di faible cofit des matériaux traditionnels de qualité dans Ia région, I'ntilisation
éventuelle de produits de substitution n'a guére éig développée jusqu'a présent. Dans le cadre de Iz polifigue

nationale sur le développement durable, des campagnes de sensibilisation @upres des prescripteurs of des

maftres d'ouvrage doivent épre envisagdes POUT promouvoir leur nsage et dviter Jo Fecours sysiématiqne ef

coditewx ¢ des marériare neufs gui COnAut @ I'épuisement des gisements avec foutes les conss, Lences
_ 7 P ‘ eq

induites. .

Il n'existe aucune exploitation dans Ja région agréée par la SNCF pour la production des ballasts au

1% janvier 2001,

carriéres -départemeny au Var
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Dans Iz région, i s'agit deg matériaux issus de l'usine de SOLLAC 3 Fos sur Mer. Les lajtiers cristallisés
sont utilisgs dars les travay publics en corps de remblais, en base de remblais dans jeg ZOnes humides et en
couche de forme reufidre,

L& marchg de ré

emplof de ceg -
méchefers deg ha

materiany st OTganisé, et permet d'utiliser envirop I million de m* de
uts fourneamy.

314 ée.s_'.zzzq{éf:i@qism.d..l dEmolition

On entend par
(bétiments indy
des chaussdeg,

matériaux de dém,

olition cenx
striels, bitiments s

VX qui sont issus de |y démolition deg OUvrages de bitiment
ublics, habitations), des Ouvrages de génie civil réalisés en béton ains; que

e 10% environ dansg leg enrobés neufs,

admet que 759 d
lement,

remblais essentis]

2

5. 6millions de fonnes issugs dog ravaux publics
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Les quantités ci-dessus tiennent compte de matériaux qui sont d'ores et d€ja recyciés dans les chantiers de

travaux publics éstimés & 3 millions de tannes,

Le potentie! disponible sur la région est au maximum de 4 millions de tONNSs par an qui peuvent, dans [e
contexte actuel, étre wtilisds exclusivernent sous forme de remblais ou de terres recomposées.

3135 ILes mdchefers issus 4 installations de Iraitement thevmique de. déchets non dan gereuy

utres régions, sont peu utilisés en PACA. Les méchefers sont

Ces produits d'utilisation classique dans d'a
produits essentiellement autour des 5 usines d'incinérations de Vedéne, Toulon, Nice, Antibes et Monaco,
On peut évaluer leur quantité annuelle de produits dits « valorisables » & environ 250 000 tonnes Dpar an pour

la région dont plus de 50 000 tonnes dans Je Var,

Dans la région, les machefers sont considérés comme des déchets alors que leurs réemplois sont possibies

pour des couches de fondation et de forme de chaussées. A défaut, ils peuvent également servir de couches _

de remblais intermédiaires dans les centres d'enfouissement,

Les équilibres déblais remblajs sur les grands chantiers ne sont pas toujours faciles & atteindre, aussi, Jeg
matérianx en excés doivent faire l'objet au coup par coup d'une filidre d'évacuation car leur stockage sur site

est souvent difficile,

5.2 Perspectives pour Fusage de produits alternatifs

L'abondance des gisements némrels, le relatif faible cofit des matériaux "neufs" et-une cujture des
prescripteurs; des maitres d’ouvrages et des entreprises sont autant de freing & la valorisation de ces

matériaux de substitition.

La mise en place des plans départementaux d'élimination des déchets du batiment et des travauy publics
pourrait permettre l'organisation de la valorisation des matériaux inertes issus du batiment,

Ces ressources alternatives sont, pour la plupart, gualifides par les organismes publics comme les Centres
dEtudes Techniques de Bquipement (CETE), mais les pouvoirs publics sont souvent réticents & l'usage de
matériaux expérimentaux, Clest l'organisation: compléte de Ia filidre d'élimination des produits qui doit &tre
organisée sachant que, comme pour le granuiat, le colit du transport devient vite prohibitif. Tls doivent fajre
I’objet d*une promotion et de démarches comerciales sfructurées pour &tre recohnus,

On peut enfin ajouter que la plus grande partie des produits altematifs se placent sur le marché des produits

de remblais et qu'il existe déja une production excédentaire de sous-produits dans le traitement des granulats

pour les mémes usages.

La tendance actuelle aboutira nécessairement a -
- une safuration des décharges de catégories I et I,
- 2 la stérilisation des gisements de roches massives par comblement des excavations des
exploitations existantes,

II s'agit Ia de solutions & court terme qui suppriment des équipements publics (les décharges) et 'aceds & des

ressources natureiles,
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Cette tendance doit s'nverser par I’élaboration et la mise en ceuvre de filidres mdustrielles dont la démarche

consisteraita : , e
sensibiliser les acteurs et les consommatsurs de Iz filidre matériznx du bétiment et fravaux

publics et & la nécessité de faire évoluer la culture du « matériau neuf »,

caractériser techniquement les produits de substitution,
fabriquer des produits 4 valeur ajoutés (sols reconstitués, couches d'étanchéité,.. ),

se doter d'une structure commerciale pour 'écoulement des produits,
revaloriser les matériaux "neufs" (issus directement de carriére).

6 L'ACCES A LA RESSOURCE

La géologie de la région n'est pas une contrainte au regard de la qualité et de la guantité de la ressource
g1 g P q g

nécessaire pour I'approvisionnement courant en granulats sauf pour les ballasts de chemins de fer et leg

couches de roulement dss autoroutes,

Les principales difficultés d'accés 4 la ressource relévent de considérations administratives ou de protection

et d'outils de gestion de l'environnement. Il s'agit principalement des
documents communaux d'urbanisme, plans locanx d'urbanisme (PLU),

. schémas de cohérence territoriaux (SCOT),
. parcs naturels nationaux ou régionaux,
s _zones Natura 2000,
. SDAGE RMC,
. FRQA,
° sites classés,
* lei Hittorale,
> loi montagne,
. stc.

6-1.1 Les contraintes d’urbariisme

Les agglomérations sont concentrées essentieliement le long du Rhéne et sur le littoral. Tes statistiques ds
ITNSEE prévoient "accentuation de ce phénoméne d'urbanisation des franges cotidres et fluviales dans les

10 années & venir,

On observe & travers les documents ¢’ urbanisme une forte oppesition & "implantation des carriéres qui se
traduit sur la presque totalité des communes par une interdiction de cette activité dans les réglements, St
cette situation devient définitive, on assistera nécessairement i up développement du besoin de desserte
routiére, une augmentation du cotit de transport et de son incidence environnementale.

En dehors des questions de voisinages classiques pour lesquelles des solutions techniques existent dans Iz
plupart des cas, il conviendrait de rechercher §’i! n’existe pas de blocages plus profonds qui provoquent de
telles oppositions. Des propositions visant & amé&liorer I’image de la profession vis & vis du public et des

collectivités locales et 4 établir une confiance entre eux doivent dmerger d’actions de longue haleine &

initiar,

Schéma départemental des carriéres-département du Var
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6-1.2  Les espaces provéges, inventaire et outils de gestion sur la régfon :

Bntre les cimes alpines qui culminent aux environs de 4000 métres d'aitituds ef le littoral camarguais, le

relief de la régicn est extrémement varié mélant intimement Ia mer et la terre. Cette variéts de reliefs
enfraine une variété ds climats qui' expliquent la diversité des milieux naturels et la richesse biologique
incontestable de la région : 58 % de son territoire fajt partie de ['inventaire ZNIEFF contre 25 % pour la

moyenne nationale.

La richesse des milfeux a conduit 3 préserver les espaces par la création de parcs naturels nationaux (3 sur
les 7 frangais sont dans Ja région : le parc nationzl du Mercantour, celui des Ecrins et celui de Port Cros) et
de parcs naturels régionaux (4 sur les 38 francais : le Queyras, le Verdon, la Camargue et le Lubéron), IIs
couvrent environ 30% du territoire.

Les espaces Natura 2000 proposés pour application de la directive « habitats »sont de Iordre de 30% du

territoire contre 8% au plan national,

Le tableay suivant compare 12 superficie des zones naturelles remarquables de région Provence Alpes Céte
d'Azur ¢t de [a France, il est issu dune information de la DIREN (2005).

f

{ - [ | . PACA | _FRANCE |
Superficie Km? ‘ 31400 ’ 550 060
% superficie frangaise 5.8% ‘ '

ZNIEFF Superficie en km? ) 18272 ( 160 000 ";
{ . % Superficie totale . 382% 259 %
ZICO Superficie en km? ( 4479 47 362

B % Superficie totale 14% 9% - W
ZP§ . |Superficie en km? ’ 2329 ] 19 883 7
( % Superficie totale 7 %. i8% '
Naturs 2000 Superficie en km? 295 - 43 658
Sites d'importance % Superficie totale ( 2% / 8%
communantaire B .
Natura 2000 Supeificié en km? l 3 234 ’ Non connu
PSIC _ % Superficie torale 10% '
Superficie d'exploitations de Superficie en km? [ 40 ’ : 1
Lcarriére antorisées % Superficie totale 0,13% - o

Ces données sont déclinées par département dans chacun des schémas des carridres,

Le Var _
- Le département du Var a une vocation touristique marqude comme celui des Alpes Maritimes axée sur le
littoral, au nord, le parc régional du Verdon protege le Verdon d’un développement industriel. Toutes les
communes du département sont concernées par une appellation contrélée de cte de Provence. Cgst
egalement le département le plus boisé de la région. Les études de I'INSEE sur le développement de
IPurbanisation en France place le Var au 1¥ rang francais powr Paugmentation de population dans Jes

20 prochaines anndes.

yenne nationale autour de 7 tonnes par an et par habitant, les

Les besoins en granulats se situent dans la mo
dehors des aspects

problemes d’accés & la ressource en granulats ordinaires ne se posent pas & ce jour. En
cités au chapitre 4, on ne note pas d’autre perticularité.
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La région présente de nombreuses contraintes administratives et environnementales et la superposition de
I'urbanisation et de ces contraintes tend & rendre impossible les implantations des exploitations de carrieres

au plus prés des lieux de consommation.
Des questions relatives 4 I’accas aux ressources se posent actuellement dans les Alpes Maritimes et les

Bouches du Rhéne st sont sous-jacents dans le Var et le-Vaucluse, Elles relévent d’orientations prises par
des politiques publiques d’améhagement du territoire et non de la démarche plus cibiée issue du schéma des

carridres.

Les itinéraires d’évacuation des matériaux et les nfrastructures qui en découlent, doivent faire I'objst de
décisions relativement rapide pour lever, & Ihorizon de 2010, les incertitudes et les.conséquences de choix

hétifs et irréfléchis qui seraient pris, alors, dans Purgence.

Deux choix de base s°offtent aux prescripteurs en charge de ces sujets :

- maintien des liews de production au plus prés des lieux de consommation -
avantages : économnie de transport, trafic, énergie, diminution des pollutions de transport
inconvénients : gestion du voisinage sensible; pression d'urbanisme difficile 4 contenir,

- Eloignement des liewx de production et de consommation

avantages : pas ou peu de pression humaine _ _
inconvénients: augmentation des distances de transport done du trafic, des pollutions et des consommations
d*énergies liées & ce transport, trouver des solutions aux autres contraintes environnementales d’espaces
naturels, restructuration des réseanx de transport et des infrastructures elles mémes consommatrices de

matérianx de carridre. :

rappel : l'augmentarion de 10km des distances de transport sur la région
représente un surcoilt de 120 millions d’ewros pour le transport et entretien des

infrastructures routiéres.

7 L'APRES EXPLOITATION

Depuis une trentaine d'anndes, la réglementation oblige les exploitants & remetire en état les sites aprés
exploitation. Les différents schémas des carridres proposent des solutions de réaménagement et suggerent de
faire un inventaire des anciens sites abandonnés avant 1970 et de définir une reutilisation de ces espaces.

Le schéma du Var fait quant 4 lui uh inventaire des solutions envisageables pour le réaménagement des sites

en roches massives mejoritaires dans le département.

Un aspect paraft avoir été sous estimé dans tous Ies schémas. II s'agit de considérer que l'exploitant carrier
est un utilisateur passager d'un espace qui avait un avant, qui permet d'extraire les matériaux pendant 1a

phase d'exploitation et qui doit retrouver un usage et une vocation par la suite.

11 faut donc que la remise en état soit étudiée et présentée par l'ensemble des acteurs concernes par cet apres
exploitation et non pas comme le projet du carrier. Ces opérations doivent se préparer avec les glus, les

riverains, les associations, les administrations et les propriétaires,
Les exploitations de carriéres modifient le paysage, mais n'interdisent ancune utilisation ultérieure des sites.

Les remises en état peuvent conduire 2 un retour 2 des espaces naturels mais également 4 des espaces de
loisirs qu'il faut entretenir, que ce soit les espaces verts, les parcs de stationnement, ou encore 2 des aires

urbanisables en bordure d'agglomération, ...
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"Remise en état des carriéres : principes généraux,

Une brochuré éditde par la ministére de 'environnement
édité en 1999 de B..Odent et M. Lansiart

recommeandations techniques et exemples par type d'exploitation"
donne des techniques pour mieux intégrer les sites dans l'enviromnement, Sa conclusion servirg

d'infroduction 4 Ia suite de ce paragraphe : "l qualité de la remise en érar dune carriere, peur s'apprécier a
délai que met 'ensemble des étres vivants (plantes, animau, humains) & Iy repeupler”,

La revégétalisation des anciennes carrisres dépend essentiellement de facteurs techniques liés 4 Ia remise

en état :

K apport de terre végétale en quantité suffisante et d'engrais appropriés,

. bonne répartition spatiale des espéces végetales, '

° priorités & donner aux espéces autochtones,

* la réalisation d'éboulis au lieu de falaises favorise I repousse de la végétation,

® gestion de I'écoulement des eaux afin de créer des espaces humides,

. respecter la dynamique naturelle de reconstitution des milieux,

e modelage des berges zvec création de fonds en pente douce ou abrupte favorables 3

différents type de colonisation végétale, ...

eau par alevinage est conseillée, mais clest la création d'un espace. .

L'introduction de la faune dans Jes plans d'
spond 2 leurs besoins biologiques qui doit conduire les animauy

naturel ou d'un nouveau biotope qui corre,
sauvages a I'occupation de l'espace.

Quant & I'homme, son appropriation de l'ancien espace industriel dépend de nombreux factsurs gui ne
résultent pas exclusivement de critéres techniques de remiise en état. Qutre les problémes de voisinages
engendtés par la proximité de résidents; I'activits industrielle exercée et le charioi indnit, et le réglement des
points - noirs (site non remis en &tat 4 ce jour), les évolutions survenues dang le monde des carriers
{(industrialisation de cette activité) et la mise en place des garanties financiéres permstient aujourd'hui de

réaliser des opérations de reaménagement intéressantes.

La plus grande difficulté réside dans le fixation d'une vocation des espaces en fin dexploitation plus que

dans la réalisation technique et physique de la remise en état définie.

Par exemple, sur la commaune d'Istres en 1997, 20 anciens sites'd‘exploitaticn de carriére ont
du &tre réhabilités L'opération pilote de remise en état des anciennes carriéres a permis de

. réhabiliter ou de faire connaftre certains sites -

* e plan d'eau du Moutonnier obturd par la végétation et des dépéts divers a gté
redécouvert par les habitants et rendu accessible, il a ét€ classé en espace vert sur e

POS,
*. la zone de la-Caraire utilisée en partie de moto cross, a été nettoyée des encombrants et
maintenant est devenu le terrain du Moto Club H. Bitre, une cldture 2 été mise en place
autour du site pour éviter la réapparition de zones de décharge,
¢+ [l'ancienne carriére du Paty sud utilisée comme décharge sauvage a été réaménagde et se
destine & l'agriculture et au paturage. o

Dorénavant, les élus et leurs edministrés ainsi que les propriétaires des terrains veulent connaitre Iz vocation
future du site dés le début de lextraction et l'exploitant doit se montrer attentif 4 cette demande pour

proposer des solutions 4 la fois assez précises et assez ouvertes pour répondre & ces attentes.

Les sites les plus faciles 4 réaménager sont ceux de roches meubles en eau ou 3 sec qui ont des durées
d'exploitation les plus faibles (15 ans en moyenne), Par contre, les sites d'exploitation de roches massives
sont plus difficiles & réaffecter 4 cause de ieur durée de vie (supérieure & 30 ans dans la région).
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Faute d'expériences et de recul, ils doivent faire T'objet d'efforts particuliers et nécessitent tne véritable -
reflexion sur l'affectation fiture du site en concertation avec les &lus ef log tiveraing et ne doivent pas
conduire & considérer que les zones d'exploitation st leur périphérie sont des zones sacrifides pour un usage

On citera pour mémoire des exemples de remise en &tat de site en fonetion de leur proximité des
agglomérations, on distinguera les espaces urbains et périurbains des espaces ruraux

7-1 ~ Remise en état de sites en espace rural

espaces naturels ou & vocation agricole sont bien entendus privilégids.

En espace rural, les aménagements &
un inventaire des principales remises en état possibles par type

Le tablean suivant permet de faire
- d'extraction constatées en France,

i= AT g
Réserve d'sau

Réserve ornithologique ou zone de chasse au gibier deay
Remblaiement et utilisation en espace agricole ou de
sylviculture ‘

= Réserve piscicole ot ornithologique

- Creéationde plan d'sau de péche de loisir

Faible profondeur
Exploitation de roche meuble
en equ

- Pisciculture :
- Zone de loisirs d'eau, baignade. ou sports d'ean, plaisanee,
Profondeur movenne barque et canotage. .
| 8t imporiante - ' Aménagement bydraulique pour la gestion des crues on
: inondations :

- Réservoir d'eau 2 vocation eau potable ou frigation

- Bassin d'Infiliration,... n

- Espaces naturels ou agricoles

- Remblaiement et reconstitution de sols pour Iss cultures

- __Zones d'épandage ds boues oy autres

Exploitations de roches A flanc de colline ou | - Espades naturels on agricoles :
massives en fosse - Espaces de promenades en créte avec protection des fronts

- Boisement’

Exploitation de roche meuble 4 sec
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7-2  Les remises en &tat en espace urbain ou périurbain

Falble profondeur végétalisation
- Espaces constructibles & usage d'habitation

Espaces verts urbains avee remblaiement partiel

Exploitation de roche meuble -
&1 eau - Base de loisirs-d'saw, baignade ou sports d'eau, plaisance,
Profondeur moyenne barque et canotage.
et importanie - Port industriel

- Espaces verts urbains construits autour du plan d'ean
- Espaces naturels en coupure d'urbanisation
- Espaces constructibles & usage d'habitation
- Espaces verts urbains avec remblaiement partiel .
- Création de zones industrieiles, artisanales
- _-Combiement par dés inertes, michefers, ...
Sur le carreau : _
* . Pares de stationnement 7
*  Zone industrieile, artisanale ou commercizle
¢ Terrains de sport
Aflancdecoliine |4 Zone dtiabitation
* . Espace natursl

| Exploitations de roches : *  Installations de services publics, clinique, salls polyvalente,

massives _ o *  Comblement par des inertes, machefers, ...

Exploitation de roche meuble 4 sec

X Sur les banquettes
en fosse ' s Zones de construction étagdes
' *  Base de loisirs utilisant le carreau et les banquettes
¢ Espace naturel

7-3 Gonclusion

R o 8 T

. La richesse des possibilités de réemplois des sites quel que soit le type d'exploitation considérée montre que
tous les sites d'anciennes carriéres peuvent trouver une vocation aprés l'exploitation. 11 faut pour cela que
I'étude et le montage d'un dossier de demande d'autorisation soit mis & profit par I'sxploitant, le propriétaire
et les collectivités pour définir une vocation ultérieure au sits, et que le phasage d'exploitation prenne en
compte cet usage ultérieur afin de libérer au plus t6t les espaces remis en état,

1 n’existe pas ou peu de contraintes techniques 4 la réalisation des travaux destinds 4 redonner un usage 3

. une ancienne exploitatior,

Par contre la vocation de 'espace et sa gestion ultérieure ne peuvent Etre que le résultat d’une concertation

qui associe exploitant 4 d’autres partenaires (maires, associations,...)
Pour la remise en état d'un site & proximité d*une agglomération, Pexploitant de carriére, devient un actenr

incontournable de I’aménagement du territoire urbain.
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8 LES CRITERES DE COMPTABILITE D’UNE DEMANDE AU SCHEMA DES CARRIERES

Un projet d’ouverture d'une exploitation de carridre on une demande de renouvellement sera compatible
avec le schéma si les §léments fournis dans le dossier respectent les points suivants :

Conformité au chapitre 3 pour les matériaux nobles et au chapitre 4 pour les matériaux ordinaires,
Pour les besoins en remblais, conformité au chapitre 5 et apport de la preuve de dpuisement des

ressources alternatives avant le recours aux matériaux « neufs »,
L’impact en terme de transport, d’émissions polluantes et de consommation d’énergie par rapport & la

situation préexistante sera analysé sur la base du présent document,
11 existe un projet d’aprés carriére accompagné d’une proposition de remise en état correspondante.

9 BILANET ACTIONS COMPLEMENTATRES

Le présent document permet de préciser le contenu des fitures demandes et d’engager quelques études
utilisation des matériaux silico calcaires des terrasses du Rhéne, I’approvisionnement en

complémentaires ; |’ ] [
es Maritimes, la problématique terre végétale

produits de couches de roulement pour le département des Alp
et ’image de I’activité dans la région.

Il convient également 4 'appui de ce document d’élaborer une stratégie pour 2010, date & laquelle s'arréte la
prospective, et-d’intégrer la problématique dans les nouveaux documents d’urbanisme (Directive territoriale
d’aménagement, schémas de cohérénce territoriam, ...). - -

Enfin, on 2 constaté un développement trés faible de 'usage dé matériaux elternatifs, il nous apparait uune
action doit 8ire entreprise sur ce sujet avec un pilotage par un service consommateur, I’état ou une
collectivité locale. ‘

On remarquera aussi I'absence des consommateurs, des prescripteurs et des maitres d’ouvrages dans cette
etude. Leur sensibilisation sur ce théme est une des orientations essentielles de ce document. Cette démarche
doit étre conduite au niveau du département voire de plusieurs départements (approvisionnement d’Avignon
- oude Digne Sisteron). Elle pourra étre initiée par les commissions départementales des carritres.

 Ce document met en évidence la nécessitd d’étudier I'approvisionnement de tous les bassing de
consommation en prenant en compte les contrajntes identifiges. I s’agit notamment de retenir une stratégie
d’approvisionnement pour les matériaux nobles et pour les matériaux courants, de décliner cette stratégie en
document d’urbanisme et de protection de I’environnement et de fixer une vocation chaque sife aprés son
exploitation. Parallélement cette activité doit améliorer son image de marque vis & vis du voisinage immédiat

et des collectivités locales.
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