PROJET DE LIAISON ROUTIERE I
FOS-SALON

Groupe de travail sur le Contournement de Fos-sur-Mer
— 7 juin 2022 -

Concertation continue
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Accueil mairie de Fos-sur-Mer

GT contournement de Fos-sur-Mer




Introduction et accueil des
participants

Cédric MARY, DREAL
Adjoint au chef de l'unité maitrise d’ouvrage

!l EeEe-
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FOS-SALON
Tour de présentation des intervenants/prestataires

DREAL PACA - STIM
e Cédric MARY, adjoint au chef de I'unité maitrise d’ouvrage
* Xavier CEREA, responsable d’opération

EGIS - Bureau d’études techniques
 Eric MEYER
* Marc NAKHLE

Nicaya conseil — Animation /Facilitation
* Blandine PERICHON
e Camille BOUVET
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LAz CON)P
Garants de la concertation continue

2 garants qui veillent :
* alaqualité, a la sincérité et a l’intelligibilité des informations diffusées
au public

* au bon déroulement de la concertation

Leur role : Prescrire, conseiller, servir de recours, rendre compte en
s‘appuyant sur :

* Les recommandations faites dans le compte rendu du débat public;
* Les engagements pris par le maitre d’ouvrage ;

* L'avis de la CNDP sur la qualité des réponses du maitre d’ouvrage

Garants :
e Jean-Michel FOURNIAU
e Audrey RICHARD-FERROUDII

Pour nous contacter : fossalon-concertation@garant-cndp.fr



PROJET DE LIAISON ROUTIERE

Ordre du jour FOS-SALON

Séquence du groupe de travail

. * Accueil des participants
10 min ) ;
* Introduction du groupe de travail

10 min * Le processus d’élaboration du projet

* Présentation des variantes du contournement de Fos-sur-Mer
* Périmetre des enjeux identifiés :
Risques industriels

45 min _ :
Enjeux de conception

O

O

Enjeux environnementaux

O

Synthese des enjeux

45 min + Temps d’échange avec les participants

10 min ¢ Suites et cloture de la séance
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Objectifs de la réunion FOSSSALON

* 1¢re séquence :
o Partage des enjeux territoriaux identifiés pour élaborer le projet
o Partage des connaissances issues des études techniques

¢ 2&Me géquence :
o Echange avec les participants sur le projet
o Enrichissement par les participants des enjeux territoriaux identifiés

* Produits de sortie attendus :

o Vision appropriée et partagée du territoire pour concevoir le projet
de contournement de Fos-sur-Mer
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Charte pour cette réunion FOS-SALON

« Regle de base

Tout le monde a raison...
... Partiellement !!!

* Respect

e Pasdejugement

«  Ecoute entre participants

* Bienveillance

 Echanger de maniere respectueuse

 Deéconnexion : rallumer vos téléphones et vos tablettes en fin de réunion

o
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1  Processus d’élaboration du
projet

® 10 mn
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Processus d’élaboration du projet FOSSSALON

Etudes d’opportunités (EO2) Etudes préalables a la DUP

Concertation continue Concertation continue

Débat public
Conception technique Conception technique du projet
du proi & Constitution du dossier
projet 2 :
d’enquéte publique
4 4 < 4 o’ v w
Sept. 2020  Janv.2021  Jjuin 2021 2022 2023 2024

Décision ministérielle Choix variante
préférentielle

de poursuite du projet Déclaration
d’Utilité Publique

Route express et vitesses réduites

GT contournement de Fos-sur-Mer




Le dispositif de concertation continue

Gouvernance

DREAL PACA
Maftre d'ouvrage

LEchange, propose et valide
! Propose

Comité des élus
Fos Salon

Instance décisionnelle
et d'arbitrage
Présidé par le Préfet de région

Comité technique
Fos Salon

Instance de préparation

K des décisions /

Instance de concertation institutionnelle
Partage et d'information sur les
démarches intermodales
Preésidé par le préfet de région

*ERC = Eviter Réduire Compenser
** = Ouverts au grand public

Concertation

Pilote

Instance de partage et d'information

Instances de contributions

Groupes de travail Groupes de travail
géographiques thématiques**

[\[0]3{p)
(Salon-Grans-Miramas)
CENTRE
Istres - Miramas
SubD
(Fos-sur-Mer)

Déplacements et services
(mobilités douces, trafic, ...)

Milieux naturels et séquence
ERC* territorialisée

Air & santé

Ateliers ** itz

Agriculture/nappe de Crau
Contournement de
Fos-sur-Mer Cadre de vie, paysage et

insertion urbaine

Jeunes publics

PROJET DE LIAISON ROUTIERE r
FOS-SALON

Information

Sites internet
(Dreal, projet, communes)

Carte interactive,
questionnaires numériques
(consultations régulieres)

Réseaux sociaux,
mailing liste et médias

Autres supports

(journal de la concertation, fiches

Réunions publiques de lancement de la concertation
et de partage inter-séquences de travail

)

\ techniques...) J

Evaluation de la
concertation et de
I'information du public

Garants de la Commission Nationale du Débat Public (CNDP) qui veillent, proposent,
prescrivent et rendent compte de la bonne information et participation du public
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Séquence en cours FOSSSALON

Etudes Concertation

Appropriation et analyse des ‘
A études et données disponibles

Caractérisation de |'état initial - 1

NNON

Séquence 2

Enjeux partagés

Définition et étude des variantes
d’oménagement

v

»

Séquence 3
Comparaison des

variantes

ﬂ‘ Formalisation du dossier
d'études d'opportunité du
projet global

Choix de la variante
préférentielle

2 <

0

2 Etudes préalables :

3 a la DUP Définitions des impacts

v

i }
|
4
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Contournement de Fos-sur-Mer

@@ Variantes de tracés
sur la section sud
Variantes
d’amélioration
du contournement
de Fos-sur-Mer

PROJET DE LIAISON ROUTIERE r
FOS-SALON

Tracé retenu par la Décision Ministérielle 29/06/2021

Tracé présenté au débat public

N\ > )
0 /’ , SECTION SUD ET
RD268} \
sl - CONTOURNEMENT
Barreau RY T DE Fos
des étangs
£oat
Réaménagement | e
% des voles existantes ; Contournement Y
Aménagement des 3 § Martigues/
. voies portuaires T Port-de-bouc e
e~ I SINY] P545 2 St-Gervais [ VAl . ¥
FOS-SUR-MER "\ ~ = /™. . -\
2 s 3, Al SO )
: F e ‘mmmmuss
S 0 1 2 3 4 5km : Bg?gbucﬂ Af-)i — =

La Feuillane o

BN La Fossette
Barreau
des étangs -
Contournement X
Martigues/
i Port-de-bouc
-Gervai o

SECTION SUD

Variantes de tracés
sur la section sud

Variantes

d’amélioration
du contournement
de Fos-sur-Mer
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Contournement de Fos-sur-Mer sz [
Synthese de la Décision Ministérielle

* Route express en 2x2 voies avec des échangeurs dénivelés et une vitesse
réduite

* Concernant la section Sud du réaménagement de la RN 569 les études
seront poursuivies en retenant comme référence la variante n°2

* Différentes hypotheses d'aménagement doivent étre étudiées concernant
I'amélioration du contournement de Fos-sur-Mer

o Le Barreau des étangs ;
o Les voies portuaires ;
o Leréaménagement des voies existantes.

* Une concertation spécifique sera organisée afin de réaliser une analyse
multicritere et de définir la solution préférentielle pour le contournement
de Fos-sur-Mer

GT contournement de Fos-sur-Mer




Présentation des variantes du
contournement de Fos-sur-Mer




Hypothese d'aménagement du contournement avec la |
variante n°2 et la variante du barreau des étangs

?.
=
«\ m
"
9
=
: IS
o,

St. Gervais /
Ma campagne

GT contournement de Fos-sur-Mer 16



Hypothese d'aménagement du contournement avec la
variante n°2 et les voies portuaires

St. Gervais /
Ma campagne
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FOS<SALON

Questions ou
@ clarifications ?
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FOS<SALON

3 Périmetre des enjeux identifiés




REPUBLIQUE I N E‘RI S

FRANCAISE

Liberté o o
Eaalie maitriser le risque |
Fraternité pour un développement durable

ETUDE LIAISON FOS - SALON

Démarche d’analyse des risques technologiques impactant les tracés

® 15 mn

Ineris- 207021 - 2741251 0.4
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REPUBLIQUE |N I:'RI S

FRANCAISE
Liberté

FEgalité maitriser le risque ‘
raternité pour un développement durable

Plan

1.Contexte et risque industriel

2.Démarche d’étude de I'lneris

3.Les phénomeénes dangereux du PPRT de Fos sur mer
4.Premier diagnostic — exposition aux phénoménes dangereux

5.Perspectives

PPRT : Plan de Prévention des Risques Technologiques

Institut national de I’environnement industriel et des risques 21 07/06/2022



ot ol INCRIS
FRANCAISE
Liberté :
Egalité mairiser le risque
Fraterité pour un développement durable

1.Contexte et risque industriel

Institut national de I’environnement industriel et des risques 22 07/06/2022



EX
REPUBLIQUE

s Contexte risque industriel

Egalité mairiser e risque ‘
Fraternité pour un développement durable

1. Contexte et risque industriel

Aménagement liaison Fos-Salon et PPRT

L'aménagement étudié par ['lneris
est la réalisation de la variante
voies portuaires a 2x2 voies du
projet de liaison Fos-Salon,
traversant une zone d’aléas
technologiques soumise a un PPRT
de Fos Est

N

Em PPRT FOS-EST/ COMMUNE DE FOS-SUR-MER y N
Zonage réglementaire s fiprm w JF[
e 2018 T

L'aménagement prévisionnel est soumis dans ces zones au
reglement du PPRT du 30/03/18. Ce réglement prévoit
notamment, dans les zones les plus contraintes une obligation
de respect des prescriptions de protection adaptées.

Dans les zones de plus fort aléa, il s’agit de réaliser des
« aménagement, construction, ouvrage ou installation
destinés a réduire les effets des phénoménes dangereux
généreés par les entreprises a l'origine du risque (...) »
(article 11.3.2.2 du réglement du PPRT).

Institut national de I’environnement industriel et des risques PPRT : Plan de Prévention des R,‘sques Techno/ogiques 23 07/06/2022



E}EZ&{%}\%%E G I ossai re ri sq ue i nd ustri el 1. Contexte et risque industriel

Liberté
Egalité
o un dév lpp fd m‘

Quelques termes du domaine des risques industriels

PPRT : Plan de Prévention des Risques Technologiques

Un phénomeéne dangereux est le résultat d’'une manipulation de substance ou d’un procédé a l'origine de
dangers pour les biens et les personnes.

* Les phénoménes de surpression ou explosion générant une onde de pression dans I'environnement.
Les explosions peuvent étre d’origine chimique (combustion rapide de gaz ou décomposition de solide)
ou mécanique (éclatement de capacité). L'onde de pression peut générer des blessures indirectes (bris
de vitre) ou direct sur les personnes.

* Les phénomeénes thermiques sont liés a la combustion plus ou moins rapide d’une substance
inflammable ou combustible. lls provoquent des brdlures internes ou externes, partielles ou totales des
personnes exposées. lls peuvent enflammer des structures voisines. On distingue les phénoménes
thermiques transitoires, de courte durée (< 2 min), des phénoméne thermiques continus de longue
durée.

* Les phénomeénes toxiques résultent d’une fuite sur une installation ou du dégagement d’'une
substance toxique issue d’'une décomposition chimique lors d’un incendie ou d’une réaction chimique.
L'inhalation constitue généralement le risque toxique le plus important pour les populations exposées

Le risque industriel résulte de la combinaison des trois critéres suivants :

* la probabilité d’occurrence des phénomeénes dangereux pouvant se produire
 'intensité des effets de ces phénoménes

* la vulnérabilité des intéréts visés a l'article L.511-1 du code de I'environnement.

Institut national de I’environnement industriel et des risques 24 07/06/2022



REPUBLIQUE

FRANCAISE

Liberté
Egaité

1. Contexte et risque industriel

maitriser e risque - - - -
Fatemité pour un développemen'dumble‘ o s S a I re rl s q u e I “ l I E rl

Notions de seuils des effets sur ’lhomme des phénomeénes dangereux

Seuil des bris de vitre (SBV) : zone des effets indirects
par bris de vitre sur I'homme (valable uniquement pour des
effets de surpression)

Seuil des effets irréversibles (SEI) : zone des dangers

significatifs pour la vie humaine ~ seuil des blessures
irréversibles

Seuil des effets Iétaux (SEL) : zone des dangers graves
pour la vie humaine ~ blessures pouvant conduire a 1% de
|étalité

Seuil des effets lIétaux significatifs (SELS) : zone des
dangers trés graves pour la vie humaine ~ blessures
pouvant conduire a 5% de létalité

TYPES D'EFFETS

effets Thermiques Toxiques Surpression

(SE (600 kKWim3)=s

Institut national de I’environnement industriel et des risques
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REPUBLIQUE |N E‘RI S

FRANCAISE

Liberté :

Egalité mairiser le risque ‘
Fraterité pour un développement durable

2. Demarche d’étude par Plneris

Institut national de I’environnement industriel et des risques 26 07/06/2022



5 };:BLIQUE I N E -RI S 2. Démarche d’étude par I'Ineris

FRANCAISE

Liberté

" Y 4 - -
FEgalité maitriser le risque ‘
emarcne ae rewudae ineris

Objectifs et étapes

» L'objectif de I'étude est de réaliser une analyse de vulnérabilité des voies routiéres
permettant :

-d’une part d’identifier les tracés susceptibles d’apporter la meilleure protection vis-
a-vis du risque technologique

- et d'autre part de fournir des éléments d’aide a la décision pour une solution de
réduction du risque sur chaque tracé en cohérence avec le reglement PPRT.

Cette étude se décompose en 4 étapes ci-dessous :

— Aide a la décision du

* Diagnostic fonctionnel ,
9 choix de tracé et de

 Analyse des phénoménes dangereux — Phase danalyse # moyens de
) . réduction des
* Vulnérabilité _ risques
« Etude des mesures organisationnelles Phase de
et des solutions d’ouvrages de protection au risque } proposition
de solutions

Institut national de I’environnement industriel et des risques 27 07/06/2022



EX 2. Démarche d’étude par I'Ineris
REPUBLIQUE |NE-R| ” ” -
hCA: Démarche de P’étude Ineris

Egalité er le risque ‘
Fraternité pour un développement durable

Etapes

Diagnostic fonctionnel

« Etablir précisément les tracés dans la zone du PPRT
» Déterminer les fréquentations et vitesses de circulation par trongon
» Déterminer les principales contraintes autour des tracés (croisement, ouvrages, utilités etc...)

=» Diagnostic fonctionnel par trongon intégrant tous les éléments

Analyse des phénomeénes dangereux

» Déterminer 'ensemble des phénoménes dangereux affectant la voie
* Modéliser les des données manquantes
» Sélectionner 'ensemble des scénarios majorants

= Découpage des tracés en trongon a « sollicitation équivalente »

Institut national de I’environnement industriel et des risques 28 07/06/2022



2. Démarche d’étude par I'lneris

s Démarche de Péetude Ineris

Egalité maitriser le risque
Fraternité pour un développement durable

Etapes
Vulnérabilité :

- Etablir par trongon la sollicitation impactant les véhicules en fonction
de leur temps de passage

« Evaluer les conséquences par type de phénoméne et par troncon
(bris de vitre, blessures irréversibles, premiers effets létaux...)

» Déterminer la vulnérabilité combinée par trongon (c’est-a-dire pour I { R e
'ensemble des phénoménes dangereux) - I— i

=>» Diagnostic complet de vulnérabilité des 2 tracés (existant et
projeté) et comparaison

Etude des mesures organisationnelles de réduction du risque

« Evaluation des mesures existantes
« Evaluation de I'effet d’'une mesure de coupure de circulation

« Evaluation de I'effet de différentes structures aux abords ou sur les
voies (voile, auvent, couverture...)

=>» Proposition d’'un ensemble de principes de mesures visant
I'absence d’augmentation des risques (réglement PPRT) pour le
tracé projeté par rapport a la situation actuelle

Institut national de I’environnement industriel et des risques 29 07/06/2022



REPUBLIQUE |N E‘RI S

FRANCAISE

Liberté :

Egalité mairiser le risque ‘
Fraterité pour un développement durable

3. Les phénomenes dangereux
présents

Institut national de I’environnement industriel et des risques 30 07/06/2022



5 I;:BLIQUE I N E -RI S 3. Les phénomeénes dangereux présents

FRANCAISE

Liberté
Egalité

= =% Les phénomeénes dangereux présents
Plan de prévention des risques technologiques de Fos sur mer Est
*Regroupe 1 raffinerie et 3 sites de stockage pétroliers

(€ss0) ©5P5E o]

FOS TERMINAL

D INECS

ToraL

Les principaux phénoménes possibles pour ces sites sont :
*Feu de bac ou de cuvette (effet thermique continu)

" L ik
*Explosion de capacité et boule de feu
(effet thermique transitoire et effets de surpression)

Institut national de I’environnement industriel et des risques 31 07/06/2022



EX 3. Les phénomeénes dangereux présents

REPUBLIQUE |N I:'RI S

FRANCAISE
Liberté :
Egalité maitriser e risque ‘
Fraternité pour un développement durable

Les phénomeéenes dangereux présents (suite)

«Inflammation d’'un nuage gazeux feu de nuage
(effet thermique transitoire et effet de surpression)

*Fuite de produit toxique _m____

Institut national de I’environnement industriel et des risques 32 07/06/2022



Bl INCRIS
FRANCAISE

Liberté :

Egalité maitriser le risque
Fraterité pour un développement durable

4. Le premier diagnostic — exposition
aux phéenomenes dangereux

Institut national de I’environnement industriel et des risques 33 07/06/2022



EX 4. Le premier diagnostic

REPUBLIQUE a. risque de surpression
FRANCAISE | N E.RI S
é;b;,;: maitriser e risque ‘
Fratemité pour un développement durable

Superposition tracées et Phénomeéenes dangereux

Les cartographies suivantes superposent
les tracés et les différentes zones
réglementaires par type d’'effet :

«Effets de surpression
Effets thermiques continus
Effets thermiques transitoires

Effets toxiques

s
EX
I INCRIS
FRA

gt
Tratervic

et i |
pour un développement durable
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EX
REPUBLIQUE
FRANCAISE

INCRIS

Egalité maitriser e risque
Fratemité pour un développement durable

Effets de surpression

ENVELOPPES SURPRESSION
[ Bris de vitre

I SEI
B sEL
M oE| s

]
REPUBLIQUE
FRANCAISE
ot

4. Le premier diagnostic
a. effets de surpression

Les RN 569 et RN 568 actuelles traversent des
zones d’effet bris de vitre uniquement.

Les voies portuaires actuelles traversent:
* majoritairement des zones d’effet bris de vitre

* mais également au sud, des zones de
surpression allant des effets irréversibles aux
effets Iétaux significatifs.

Le projet de tracé de la section sud de la RN569
(variante 2) traverserait uniquement des zones d’effet
bris de vitre.

Seuil des Bris de vitre (SBV)

Institut national de I’environnement industriel et des risques

Seuil effets irréversibles (SEl)

Seuil effets létaux (SEL)

Seuil effets |étaux significatifs (SELS) 05/05/2022




REPUBLIQUE | N I:'RI S

FRANCAISE

Liberté : i
Egalité maitriser e risque

Fratemité pour un développement durable

Effets thermiques continus

Enveloppe_th_continu |

CJsEl
EseL
Bl sELS

EX
REPUBLIQUE

FRANCAISE
Lt

Eqiié
Fraemie

4. Le premier diagnostic
b. effets thermiques continus

Les RN 569 et RN 568 actuelles traversent des
zones d’effets thermiques continus irréversibles
jusqu’a des effets Iétaux significatifs.

Les voies portuaires actuelles traversent
également des zones d’effets thermiques continus
allant des effets irréversibles aux effets I1étaux
significatifs (au sud du parcours).

Le projet de tracé de la section sud de la RN569
(variante 2) ne traverserait pas de zone d’effet.

Seuil effets irréversibles (SEIl)

Seuil effets |étaux (SEL)

Seuil effets |étaux significatifs (SELS)

Institut national de I’environnement industriel et des risques
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REPUBLIQUE | N I:'RI S

FRANCAISE

Liberté : i
Egalité maitriser e risque

Fratemité pour un développement durable

4. Le premier diagnostic
c. effets thermiques transitoires

Effets thermiques transitoires

Les RN 569 et RN 568 actuelles
traversent des zones d’effets thermiques
transitoires irréversibles jusqu’a des effets
létaux significatifs. Il n’y a pas d’effet de
feu de nuage sur ce parcours.

Les voies portuaires actuelles
traversent également des zones d’effet
thermique transitoires allant des effets
irréversibles aux effets létaux significatifs
o / sur une grande partie du parcours. Il y a
gl /i AN également des effets de feu de nuage au

I ser

= y ¥ sud du parcours.

Enveloppe_th_Boule_de_feu

CIsEl

Le projet de tracé de la section sud de
la RN569 (variante 2) traverserait des
zones d’effet irréversibles boules de feu.

Seuil effets irréversibles (SEl)

Seuil effets Iétaux (SEL)

Seuil effets |étaux significatifs (SELS)

Institut national de I’environnement industriel et des risques 37 07/06/2022




REPUBLIQUE | N I:'RI S

FRANCAISE

Liberté o
Egalité maitriser le risque

Fratemité pour un développement durable

Effets toxiques

ENVELOPPES_TOXIQUE
[ significatifs

[ graves

Il trés graves

5 b
EX
I INCRIS

4. Le premier diagnostic
d. effets toxiques

Les RN 569 et RN 568 actuelles ne traversent
aucune zone d’effets.

Les voies portuaires actuelles traversent une zone
d’effet toxique irréversible.

Le projet de tracé de la section sud de la RN569
(variante 2) ne traverserait aucune zones d’effet.

Significatifs

Graves

Tres graves

Institut national de I’environnement industriel et des risques
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REPUBLIQUE |N E‘RI S

FRANCAISE

Liberté :

Egalité maitriser le risque ‘
Fratemité pour un développement durable

9. Perspectives

Institut national de I’environnement industriel et des risques 39 07/06/2022



il INCRIS Perspectives o pampecves

Liberté :
Egalité maitriser e risque ‘
Fraternité pour un développement durable

Synthése et prochaines étapes

Le premier diagnostic réalisé confirme une exposition plus importante du projet de
tracé face aux différents phénoménes dangereux.

Par la suite I'lneris :

- établira la vulnérabilité de véhicules circulant sur les voies en intégrant le

diagnostic fonctionnel (temps de passage dans les zones d’effet) et la
protection/vulnérabilité des usagers des voies.

- et étudiera des mesures organisationnelles ou structurelles visant a réduire les
risques pour les usagers dans un objectif de risque équivalent ou réduit par
rapport a I’existant.

Le maitre d’ouvrage pourra ensuite intégrer ces mesures dans les éléments de
comparaison des variantes.

Institut national de I’environnement industriel et des risques 40 07/06/2022
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FOS<SALON

Questions ou
@ clarifications ?




Enjeux de conception oS SALON

* Conception
o Prise en compte de nombreux réseaux : pipelines, transports,
électricité, etc.
o Spécifigues au barreau des étangs

o Remblais de grande hauteur pour élever la route au-dessus du niveau de
la mer, sur des sols compressibles

o Préserver le fonctionnement des stockages stratégiques de carburants :
maintenir le volume de saumure des étangs de I'Engrenier et Lavalduc. Le
cas échéant gérer les volumes creusés dans les étangs

o Adossement a la voie ferrée

 Colt et financement
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Enjeux environnementaux FOS-SALON

* Qualité de l'air / Bruit / Santé : exposition des populations aux émissions
de polluants et au bruit routiers le long de la RN568 et de la RN569

- Enjeu d’éloignement du trafic

* Artificialisation des sols, préservation des milieux naturels : tracés neufs
et élargissement
o Barreau des étangs : zones humides, zones Natura 2000, remblais

o Voies portuaires : nombreux espaces naturels de part et d’autre de la route
existante

o Section sud RN569 : coussouls de Crau, autres espaces naturels et boisés

- Enjeux d’évitement /de réduction / de compensation (ERC)

GT contournement de Fos-sur-Mer




Association EVE

eau et vie pour I'environnement

M Serge Fournier
Président
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PROJET DE N F

Etan g de Laval FOS—SALON
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PROJET DE LIAX IERE

Etang de Lavalduc FOSSALO
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Etang de Lavalduc
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Etang de I’Engrenier FOS SALON
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Milieux naturels, biodiversité
et artificialisation des sols

Conception : remblai, sols
compressibles, proximité voie ferrée,
stockage de saumure

Milieux naturels, biodiversité et
artificialisation des sols
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FOS-SALON

Temps d’échanges

45 mn
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PROJET DE LIAISON ROUTIERE r
FOS<SALON

Les suites

Date Etape

Courant juin * Envoi de la synthese du présent groupe de travail

23 juin a 18h * GT Agriculture / Nappe de Crau a Grans

Début juillet * Retour vers le public - Réunion publique

Fin été 2022 * Séance n°2 des GT Thématiques

Retrouvez I'actualité et les documents du projet sur le site internet :
https://www.liaison-fos-salon.com

GT contournement de Fos-sur-Mer



https://www.liaison-fos-salon.com/

Retrouvez toute I’actualité
du projet sur le site internet
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Tracé retenu par la Décision Ministérielle du 29/06/2021 Fgg”;:gxfgﬂ_
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Contournement de Fos-sur-Mer 1/3 FOSZSALON
Extrait de la Décision Ministérielle du 29/06/2021

* Le projet se compose de plusieurs sections répondant a deux
grandes fonctionnalités :
o Leréaménagement de la RN569 entre la ZIP de Fos-sur-Mer et /A54

o Lamélioration des conditions de contournement de Fos-sur-Mer, assuré
actuellement par la RN568 et les voies portuaires

* Le débat n‘a pas permis d’aboutir a une solution consensuelle
concernant le choix du parti d‘aménagement au niveau du
contournement de Fos-sur-Mer

* La commune de Fos-sur-Mer a expressément demandé la
réalisation de la solution en tracé neuf dite de « barreau des
étangs », en cohérence avec son projet d‘aménagement urbain

GT contournement de Fos-sur-Mer




Contournement de Fos-sur-Mer 2/3

Extrait de la Décision Ministérielle du 29/06/2021 ISRSAECES

Section sud du réeaménagement de la RN569 (carrefour de Rassuen - RN568)

les études seront poursuivies en retenant comme référence la variante 2

o Dans la suite des études, le maitre d’ouvrage poursuivra la comparaison de la variante 2

avec la variante 3 pour confirmer ce choix
o Lavariante 1 est écartée

Amélioration du contournement de Fos-sur-Mer

des études complémentaires de faisabilités et d’opportunité seront conduites
afin de comparer les différentes hypotheses d‘aménagement du secteur

Ces études prendront notamment en compte dans une approche globale :
o la création du barreau des étangs,

o un aménagement capacitaire des voies portuaires

o un réaménagement des voies existantes (RN568 et voies portuaires)

Elles comprendront une analyse multicritere et feront 'objet d’une phase de

concertation spécifique afin de définir la solution préférentielle pour la
poursuite du projet.
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Contournement de Fos-sur-Mer 3/3

Extrait de la Décision Ministérielle du 29/06/2021 FOSTSALON

* Les caractéristiques des aménagements retenus dans le cadre de la
poursuite des études pour 'amélioration du contournement de Fos-
sur-Mer feront l'objet d’une concertation locale au cours de laquelle
seront notamment présentées :

o les différentes options étudiées par le maitre d’ouvrage
o les éléments permettant d’apprécier leurs performances respectives

o leurs impacts

* Llanalyse multicritere qui sera conduite permettra notamment
d’apprécier :

la recherche de limitation des emprises

la sécurité des personnes en particulier au regard du risque industriel

la préservation des nuisances et pollutions pour les riverains

la cohérence du projet routier avec le projet d‘aménagement urbain porté
par la ville de Fos-sur-Mer

le coit des aménagements, leurs délais de réalisation et leur faisabilité,
notamment au regard des éventuels besoins de compensations
environnementales surfaciques

O O O O
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