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DEPARTEMENT DES ALPES-MARITIMES

ANNEXE RECOURS GRACIEUX
TRAVAUX DE SECURISATION DES TUNNELS DE MESCLA / RBYSTON — RD6102
COMPLEMENTS D'INSTRUCTION DU DOSSIER AE-F09320P0208

> Obligation réglementaire de mise en sécurité desnunels de plus de 300 m

L'opération de mise en sécurité des tunnels de lesReveston répond a I'obligation réglementainpasée
par le code de la voirie routiére (articles L.118tksuivants et R118-1 et suivants) et aux recordatéons de
la circulaire interministérielle n°2006-20 du 29K6 relative a la sécurité dans les tunnels ecuti’'une
longueur supérieure a 300 métres, ainsi qu'a tusion technique — annexe 2 de la circulaire mteistérielle
n°2000-63 du 25 aodt 2000 relative a la sécurités dias tunnels du réseau routier national.

En effet, ces deux ouvrages, mis en service en,18*épondent pas totalement aux normes de s&@itrit
nécessitent notammennour la longueur supérieure a 1.000 m, la créatmgaleries d'évacuation des usagers
en cas d'incendie.

Ainsi, la Commission Nationale d’Evaluation de kc8rité des Ouvrages Routiers (CNESOR) a été saisie
décembre 2007 par les services de I'Etat, alorSogesire de cette route nationale (RN202). A lissi'une
premiére instruction, il a été jugé que le DosBigliminaire de Sécurité (DPS) avant travaux dedtad repris
en intégrant les études qui justifient les choigtanir dans le DPS.

Le Département en qualité de gestionnaire de la RD6102, a cordiée mission au bureau d’études BG
Ingénieurs Conseils en 2015, chargé également uters$éa maitrise d’ceuvre en phase études et travaux
L'avant-projet de mise en sécurité des tunnelsanise au gabarit des RM6202 et 2205 en tant gérdires

de déviation a été finalisé en juin 2018. Sur laebdu rapport de I'expert du maitre d’ouvrfade CNESOR
pourra étre saisie d'ici fin 2020. Son avis sumige aux normes des tunnels est attenduauirhestre 2021.
Les services de I'Etat pourront alors statuer suldssier de sécurité et délivrer une autorisatierploiter a
l'issue des travaux.

En effet, a ce jour, les ouvrages ne bénéficiemticline autorisation préfectorale d’exploitatiorest’pourquoi,
les travaux de mise en sécurité doivent étre emtrdpns les meilleurs délais.

> Itinéraires de déviation RM 6202 / 2205

Afin de pouvoir réaliser les travaux de mise enusée des tunnels, plusieurs phases de fermettia¢etou
partielle de la RD 6102 sont nécessaires. Le trafitier sera alors totalement dévié sur les RM262102205.
Cette organisation, concertée avec la Métropole Niéte d’Azur (convention bilatérale du 14/10/2Q1ext
déja mise en ceuvre chaque fois que des travauretien impose la fermeture temporaire des tunnels.

Toutefois, ces deux voies, qui étaient a doubles skncirculation jusqu’a la mise en service desdismen
1991, ne présentent pas les caractéristiques dpsrpaur accueillir, a nouveau et dans la durée cinculation
a double sens en toute sécurité, le croisemenbids-ourds étant extrémement difficile, voire dareyx avec
des largeurs de voies de I'ordre de 5,5 a 6 m [@ormone 8. C’est pourquoi, la mise au gabarit dectaussées
est ponctuellement indispensable.

Pour ce faire, certaines parois devront étre déescponctuellement pour assurer un gabarit rouiieimal de
6.5 m x 4.5 m (LxH). Le volume total des déroctagese faible 650 frau regard de la longueur de litinéraire
(linéaire cumulé de 600 m sur 4 km, et ne visertdgs sections de 20 a 90 ml maximum)

* Le Département est devenu le nouveau gestionnaira dRD6202 en 2006, aprés transfert des routesoNales. En
2012, les routes sur le périmetre de la MétropoieeNCote d’Azur ont été transférées a MNCA. Aprésod, le
Département n'a conservé la propriété que des tisnMescla - Reveston RD6102, dont la gestion acétdiée par
convention a MNCA.

* Piéce obligatoire du dossier préliminaire de sétiri



2

Les protections existantes contre les chutes deslevront également étre adaptées uniguemenesuohes
impactées, ce qui représente 2000 m2 de filel0&01Im d’ancrage passif.

Exemple de filet pendu PR 86+730

La pose de grillages permet une amélioration dgelstion des risques liés aux chutes de blocs. Jesis
grillages sont concernés par les travaux (rénovation et antation des linéaires protégés pour des questions
de sécurité routiere). Pas les écrans.

Les contraintes sécuritaires de I'exploitant (MNCApt été intégrées en amont du projet. Les retours
d’expérience de la remise en service a double aenmlle des RM6202/2205, suite aux intempérie Ale
d’octobre dernier, montrent qu’une signalisationfoecée au sol et des panneaux de signalisationgimt de
répondre aux standards de sécurité routiére. Ugos@t dur est le croisement des Poids Lourds tasne 8,
mais cette zone a déja été repérée et sera tpaitE@ptimiser le gabarit, améliorant encore laigée

La signalisation sera conforme a la réglementatiommatiére de sécurité routiere. La vitesse sehaiteta 70
km/h. S’agissant de routes & grande circulatiadiighéraires de transport exceptionnel, un avisatable sera
sollicité du préfet.

La réorganisation de la circulation sur ces 2 ae®sindispensable pendant la fermeture des turpwls
travaux, sauf a renvoyer le trafic véhicules légetspoids lourds < 19 tonnes par les gorges de la
Vésubie/Utelle/La Tour, et les poids lourds > 18res par le col St Raphaél/Ascros/Toudon/Bonsoeti@jlce

qui engendre une déviation de plus d’'une vingtdmé&m.

A noter que durant les phases les plus chargéggyrspeu plus d’'une dizaine de week-ends dansi€anle
tunnel sera ouvert a la circulation pour permeétrtuidité du trafic.

3 Différenciation entre les grillages / filets quiigent les petites pierres issues des effets deuiration de la paroi en
petits blocs dues aux conditions météo / gel versdd de versant et les écrans dynamiques q@ma¢int en amont les
blocs de grandes dimensions possédant une énengi@riante.
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Par ailleurs, le projet ne génere aucun impacevisur les gorges de la Mes :
- les voies de déviation soexistante, les protections et filets déja présents

- et les travaux de sécurisation se déent a l'intérieur des tunnels.

Extrait streetview®© des gorges de la Mescla avec les filéjg installé

» Plan de Prévention des RisqueMouvements de terrain:
Le territoire de la commune d’'Utelle est conceragéyn PPRmt approuvé le 11/08/20

Toutefois, le projeftravaux de sécurisation + déviation sur la RM¢: PR84 + 636 a PR88+550 et RM2.:
PRO a PR 0+385) se troues dehors des zones soumises a et a réglementati(, situées plus au sud —
secteur du Chaudan ou a I'est dans les gorges\d&slabit.
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Extrait SIG CDOé— couche PPRmt — commune UteIIe

Il n'y a, a ce jour, aucun PPRmt approuvéprescritsur la commune de Malaussé
Toutes les précautions seront prises pour ne gaa\ay les risques liés aux mouvements de tel

Pour le percemented galeries de sécurité dans les tunnels, dedegsais aux explosifs ont déja été mené
phase étude préliminaingour calibrer la puissance de maximale par rapport aux avoisinants (tunnel
chemins de fer de Provence et conduite forcée ket minimiser les risques.

Les travaux de déroctageront opérés a sec, par des techniques de purB&lduselon les types de bloc
rochers rencontrést le recours aux explosifs est pro:.

La stabilité des zones a été évaluée par le Id(SWEDGE, dédié a I'évaluation des stabilités desdlbes
hypothéses de base sont sécuritgig la non prise en compte de la cohésion dessjaintangle de frotteme
faible et une masse volumique majorée. La derméte de calcul d’ao(t 2020 pola zone 8 tient compte du
levé des discontinuité@eprésentées sur le stéréogramme joint), puisuehggométrie est représentée ¢
I'espace et les renforts sont ajoutés pour obteniinima le méme niveau de sécu
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Stéréogramme / géométrieevée / renfort sur modéle IBWEDGE



> Plan de Prévention des Risques Inondation

Le territoire de la commune d’Utelle est conceraé lp PPRI Basse Vallée du Var approuvé le 18/Q4/26
révisé partiellement le 25/06/2013.

Toutefois, le projet (travaux de sécurisation +iaéen sur la RM6202 : PR84 + 636 & PR88+550 et ROA2
PRO a PR 0+385) se trouve en dehors des zonessamitnialéa et a réglementatisituées plus a I'extrémité
sud — secteur du Chaudan.
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Extrait SIG CD06 — couche PPRI — commune Utelle
Il N’y a, a ce jour, aucun PPRI approuvé ou préserni la commune de Malaussene.

Par ailleurs, le projet ne reléve pas de la réghtation loi sur I'eau. Les travaux n’ont aucun iropdans le lit
du Var et napportent aucune modification hydraudigApres échange avec le péle eau de la DDTMG&rau
dossier loi sur I'eau n’est nécessaire eu égaadnature des travaux et a leur localisation.



