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1.PREAMBULE

Dans le cadre de sa compétence en matiére de transport, la CPA met en place une stratégie
en matiére de politique des transports a court, moyen et long terme.

A l'intérieur du pays d’Aix, la moitié des déplacements est liée a la ville d'Aix. D’autre part, 1,5
millions de déplacement quotidien seront a gérer d’ici 2013, ou la voiture est le principal
moyen de transport. Sa part de marché dans les déplacements mécanisés est écrasante
(89%) alors que les capacités du réseau routier a absorber la croissance du trafic sont
épuisées.

Les objectifs de la politique de transport pour le pays d’Aix sont de favoriser les transports

collectifs et le co-voiturage, ainsi que les modes de déplacement doux.

Les Parcs Relais sont un des maillons de cette stratégie. Ce sont des parcs de stationnement
situés en bordure d’'un axe accédant au centre urbain.

L’actuel parking Krypton se situe a la convergence de la RD8n et de l'autoroute A8 en
provenance de Nice et de Lyon, au niveau de I'échangeur du Pont de I'Arc. Il a une capacité
de 300 places.

Face au potentiel de fréquentation du site résultant des projets qui seront développés dans ce
secteur, notamment dans une perspective de développement des projets relatifs aux
Universités Aixoises au Sud de I'Arc, la CPA souhaite porter la capacité du parc relais Krypton
de 300 a 900 places.
Dans le cadre de la réorganisation des lignes de transport interurbains, un pble d’échanges —
relais sera également aménagé sur le site. Le but de cet aménagement est de désengorger la
gare routiere d’Aix Centre et de permettre aux usagers d’emprunter le réseau dans de bonnes
conditions.
Parallelement a cette opération, un site propre de transport en commun sera créé entre la
gare routiere Krypton et la gare routiére d’Aix. Pour ce faire, il est prévu la réalisation d’'un
pont routier dédié aux modes doux et aux transports en commun au-dessus I'Autoroute A8.
Le projet consiste donc a construire :

e un parking silo de 900 places (parking Krypton),

e une gare routiere,

e une passerelle pour les bus, les vélos et les piétons au-dessus de I'A8,

e un atelier technique du service des sports de la ville, en remplacement du batiment
existant qui doit étre démolit.

e de la voirie pour desservir le parking et la gare routiére,
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La réalisation des travaux représentera un montant supérieur a 1,9 M d’€. Ces travaux sont
donc soumis a la réalisation d’'une étude d’impact, au titre des art. L.122-1 a L.122-3 du Code
de ’'Environnement.

Cette étude d’impact sera réalisée conformément a lart. R. 122-3 du Code de
I'environnement.

Elle comprendra :

e une analyse de I'état initial du site et de son environnement portant notamment sur les
richesses naturelles, les espaces (naturels, agricoles, forestiers, maritimes ou de
loisirs) affectés par les aménagements projetés ;

e une analyse des effets directs et indirects, temporaires et permanents du projet sur
I'environnement ;

e les raisons du choix du projet retenu parmi les solutions envisagées notamment du
point de vue des préoccupations environnementales ;

e |es mesures envisagées par le maitre d'ouvrage pour supprimer, réduire et, si
possible, compenser les impacts du projet sur 'environnement, ainsi que I'estimation
du colt de ces mesures ;

e une analyse des méthodes utilisées pour évaluer les effets du projet sur
I'environnement.

L’étude d’'impact doit, par ailleurs, faire I'objet d’'un résumé non technique permettant de
faciliter la prise de connaissance par le public des informations contenues dans I'étude.

Une évaluation des incidences sur le site Natura 2000 le plus proche est jointe a ce dossier
conformément a l'article R. 414-19 du Code de I'Environnement.

Le projet sera également soumis a enquéte publique selon les articles L123-1 et suivants du
Code de I'Environnement.

Le projet est par ailleurs soumis a déclaration selon I'ex-loi sur I'eau (art. L. 214-1 a 3 du Code
de I'Environnement). Un dossier Loi sur 'Eau sera déposé en parallele de cette étude
d’impact. Les principaux éléments sont reportés dans la présente étude d’'impact

00o
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2.1.

2.1.1.

2.1.2.

2.13.

2.14.

2.RESUME NON TECHNIQUE

ETAT INITIAL

MILIEU PHYSIQUE
Localement les terrains sont perméables.
Les terrains du projet sont relativement plans.

Une nappe d’accompagnement de I'Arc est trés probablement présente a environ 130 m NGF,
soit 6 m sous le TN.

L’Arc s’écoule en contrebas du projet. Il se situe entre 20 et 50 m des limites du projet. Milieux
naturels.

Le projet est en partie inclus dans une zone d’aléa modéré vis-a-vis de I'inondation.

MILIEUX NATURELS

Le site du projet est trés largement artificialisé. D’aprés I'étude réalisée par les écologues de
Naturalia, les enjeux sont trés faibles.

A noter, la présence de la ripisylve de I’Arc qui constitue un corridor écologique. Cependant,

ce corridor, du fait de la proximité avec les activités humaines est altéré au droit du projet (et
plus largement lors de son passage en limite de la ville d’Aix).

PAYSAGE, PATRIMOINE CULTUREL ET ARCHEOLOGIQUE
Le projet se situe a I'interface entre la ville et la « nature ».

Le site en lui-méme est actuellement trés artérialisé (parking, voirie, etc.) et n’a pas bénéficié
d’'un aménagement paysager particulier.

En contrebas, la promenade en bordure de I'Arc est agréable. Depuis le Nord de I'A8, la
visibilité est ouverte vers le massif du Montaiguet.

Le site est dans le périmétre de protection du Pavillon de Cormis.

Concernant I'archéologie, la CPA a souhaité prendre au mieux la mesure de cette sensibilité.
Un diagnostic archéologique est en cours depuis début janvier 2011.

MILIEU HUMAIN

Les habitations les plus proches sont au Nord de 'A8. Etant en zone urbaine/péri-urbaine, de
nombreux ERP sont situés a proximité dont un hétel en limite du projet.
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2.1.5.

2.2,

Les terrains du projet sont utilisés comme voie de circulation et parking.

Concernant les transports, le Plan de Déplacements Urbains (PDU) a pour objectif de
développer les parcs relais, I'inter-modalité et la pratique du vélo et de la marche.

L’étude de réorganisation circulatoire des quartiers Sud d’Aix-en-Provence met en évidence la
saturation des axes routiers pour I'acceés au quartier des facultés et plus généralement des

quartiers Sud d’Aix-en-Provence. Elle préconise, notamment, le renforcement de la capacité
d’accueil du Parc Relais du Krypton et la création d’une passerelle franchissant I'autoroute A8.

Le site étant en bordure de I'A8 et en secteur urbain, les nuisances sonores et lumineuses
sont élevées

CONTRAINTES ET SERVITUDES

Les parcelles d’emprise du projet appartiennent a la ville d’Aix. Une convention de mise a
disposition sera établie entre la ville d’Aix et la CPA

Le projet se situe en partie sur un espace réserve, dans un EBC.

La Directive Territoriale d’Aménagement (DTA) préconise de constituer une offre locale de
transports collectifs.

Quelques arbres sont présents sur la surface d’emprise du projet.

Des réseaux (eau, électricité, etc.) passent sur le site. Cependant, ils sont principalement en
fin.

PRESENTATION DU PROJET
Le projet consiste a construire :
e un parking silo de 900 places (parking Krypton),
e une gare routiére,
e une passerelle pour les bus, les vélos et les piétons au-dessus de I'A8,

e un atelier technique du service des sports de la ville, en remplacement du batiment
existant qui doit étre démolit.

e de la voirie pour desservir le parking et la gare routiére,
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2.3.

24

IMPACTS DU PROJET SUR L’ENVIRONNEMENT

Les principaux impacts négatifs seront :
o Le climat et la qualité de I'air (émissions de poussiéres et de gaz a effet de serre) ;

e Les sols et la qualité des eaux superficielles (risques de pollution accidentelle et mise
en suspension de MES) ;

e |’archéologie ;
e Le bruit et les vibrations.
Ces impacts seront tres temporaires (phase travaux).

Aucune atteinte directe ou indirecte d’espéces ou d’habitats d’espéces du site Natura 2000 le
plus proche n’est a envisager.

Aprés la mise en service de la gare routiere, du parking Krypton et de la passerelle les
impacts positifs suivants pourront étre observés a I'échelle de la commune :

e Diminution de la circulation et donc du bruit, des émissions atmosphériques et du
risque d’accident de la route ;

o Développement des modes de transport doux ce qui permet d’améliorer le cadre de
vie.

L’impact du projet sur les écoulements en cas de crue est faible. Cet impact est considéré non
aggravant et correspond aux imprécisions du modéle ;

De plus, le projet n'aura pas d'impact significatif sur la santé humaine. En phase aménagée, il
aura méme un impact légerement positif que la santé en permettant une diminution des
émissions atmosphériques.

CHOIX ET JUSTIFICATION DU PROJET

Les raisons suivantes sont a 'origine du projet :

e Améliorer de la connexion (rapide et s(ire) a la ville de Marseille, la principale desserte
en bus hors CPA ;

e Favoriser les liens du réseau AIX-MARSEILLE UNIVERSITES ;

e  Offrir une solution face a la pression de la circulation routiere en centre-ville et dans
les quartiers avoisinants ;

e Renouveler les aménagements urbains ;
e Développer les transports en commun et les modes doux ;

e Intégrer le projet dans son environnement paysager et notamment ne pas couper la
liaison visuelle avec le massif du Montaiguet.
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2.5.

MESURES DE SUPPRESSION, DE REDUCTION ET DE COMPENSATION DES IMPACTS

Les principales mesures qui seront mises en place pendant les travaux :

Mesures pour éviter que les MES et les hydrocarbures ne polluent les sols et les
eaux ;

Mesures permettant d’assurer la sécurité publique : pas de piles sur la plate-bande
centrale de l'autoroute, zones de chantier interdites au public, campagne de
communication, etc. ;

Mesures pour limiter le bruit : chantier de 7h a 17 h, vitesse de circulation limitée a
30 km/h, etc. ;

Mesures concernant la qualité de lair: arrosage du chantier par temps sec et
venteux, vitesse de circulation limitée a 30 km/h, etc ;

La surface de chantier sera balisée afin de limiter 'emprise de chantier, notamment
pour les travaux a proximité de la ripisylve.

Les principales mesures en phase d’exploitation seront :

Rétention avec un séparateur d’hydrocarbures.
Systéme de fermeture de la canalisation de rejet en cas de déversement accidentel

La géométrie des lames en inox et leur implantation sera choisie de maniere a éviter
les risques d’éblouissement.

L’ensemble des ouvrages du projet est dimensionnés pour la reprise des efforts de
vent et de neige définis dans I'Eurocode et son annexe nationale frangaise.

Des pare-pierres sur la passerelle au niveau du passage au-dessus de I'A8
permettront d’éviter toute chute d’objet sur les véhicules circulant a grande vitesse
(110 km/h).
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3.1.

3.LOCALISATION DU PROJET ET AIRE D’ETUDE

LOCALISATION

Le projet est situé sur la commune d’Aix en Provence (13), au quartier du Pont de I'Arc.
Il est encadré par :

e L’Arc au Sud,

e L’hotel B&B a I'Ouest,

e Route Arc de Meyran et 'A8 au Nord

e |’ancienne discotheque Le Krypton a I'Est.

La Figure 1 localise le projet.

{:h{ N A
CRANN (o S ST N

FIGURE 1 : LOCALISATION DU PROJET
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3.2.

AIRE D’'ETUDE

L’objectif du parking Krypton et de la gare routiére est de développer I'offre en parking relais et
les transports en commun et modes doux (au détriment de la voiture). L’aire d’étude a un
rayon compris entre 500 m et 1 km autour du projet en fonction des problématiques étudiées

Sur certaines thématiques (les déplacements notamment, les milieux naturels, etc.) l'aire
d’étude est élargie a quelques kilometres, voire la totalité du territoire de la Communauté de
Pays d’Aix.
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41.

411.

4 ANALYSE DE L’ETAT INITIAL DE
L’ENVIRONNEMENT

L’état initial décrit de fagon précise et détaillée le contexte (lieu, extension géographique,
quantification), les caractéres spécifiques (aspect remarquable, originalité, rareté) et
significatifs (qualité des milieux, niveau de protection) des composantes de I'environnement
analysées.

Ce chapitre sert de base a l'identification, I'évaluation et la hiérarchisation des contraintes
environnementales et des effets possibles du projet.

MILIEU PHYSIQUE

CLIMATOLOGIE

La commune d’Aix en Provence est soumise aux influences du climat méditerranéen, qui se
caractérise par des étés chauds et secs et des hivers doux et humides.

La température moyenne annuelle minimale est toujours positive ; les mois les plus froids sont
décembre a mars. La température moyenne annuelle maximale est élevée. La ville d’Aix en
Provence est située dans un bassin formé par I'Arc, a une altitude plus basse par rapport aux
alentours, 'air chaud a du mal a circuler, entrainant des températures extrémement chaudes
en juillet et ao(t.

L’ensoleillement est des plus importants avec 2 800 heures par an en moyenne.

Sur le département la pluviométrie est basse et faible, et le risque de sécheresse important,
notamment pendant la période estivale. Il est fréquent que de violents orages éclatent en
automne.

Dans la région, le vent dominant est le mistral. Provenant du Nord Nord-Ouest, c’est un vent
violent soufflant en rafales qui peuvent dépasser les 100 km/h, trés froid en hiver et chaud en
été. Cependant, I'influence du mistral est minimisée par les massifs de la Trévaresse et du
Luberon située au nord de la ville.

La figure 2 représente les normales de Marignane, station météorologique la plus proche du
projet, située a environ 20 km a I'Ouest.
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FIGURE 2 : NORMALES METEOROLOGIQUES DE MARIGNANE
Source : Météo France

GEOLOGIE ET GEOMORPHOLOGIE

CADRE GENERAL DE LA ZONE D’ETUDE

La ville d’Aix en Provence se situe dans un bassin formé par les cours d’eau de 'Arc et de la
Torse, le sous-sol est composé de molasse, marne et calcaire, datant de I'ére tertiaire.

La chaine d’Eguilles au Nord et le Montaiguet au Sud sont essentiellement composé de
calcaires. La montagne Sainte Victoire a I'Est est formée de calcaires, recouverts d’argilites

rouges.
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41.2.2.

4.1.3.

VN

Cones de déjection wirmiens

:Alluvions de la basse terrasse (Wirm)
Sables, graviers, cailloutis

FIGURE 3 : CARTE GEOLOGIQUE AIX EN PROVENCE AU 1/50 000
Source : BRGM

GEOLOGIE DU SECTEUR DU PROJET

Le parking Krypton se situe a proximité de I'Arc. Le sous-sol est composé d’alluvions (sables,
graviers et cailloutis) du quaternaire. Ces dépdts gisent entre 5 et 10 m au-dessous du lit
actuel. Leur couleur rouge est due aux roches-meéres.

Les terrains sur le secteur du projet sont perméables et sont donc sensibles a une éventuelle
pollution de surface.

TOPOGRAPHIE

La commune d’Aix en Provence se trouve dans un bassin formé par les cours d’eau de 'Arc et
de la Torse. L’altitude moyenne de la ville est de 287 m NGF. La commune est bordée par la
montagne Sainte-Victoire a I'Est, le massif du Montaiguet au Sud et la chaine d’Eguilles au
Nord qui culminent respectivement & 1042 m NGF, 346 m NGF et 373 m NGF (Cf. Figure 4).

Sur le site du projet, les pentes sont douces, de I'ordre de 2 a 3%, elles sont orientées vers
I’Arc, du Nord au Sud en rive droite et du Sud au Nord en rive gauche.

Le terrain du projet est relativement plan (altitude d’environ 136 m NGF).
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4.14.

4.1.5.

HYDROGEOLOGIE

Il N’y a pas, a notre connaissance, de mesures sur la nappe permettant de déterminer sa cote
actuelle au droit du projet. Sur la zone d’étude, aucune source, ni captage d’eaux souterraines
n’est présent.

La présence d’alluvions du quaternaire sous le lit actuel de I’Arc laisse penser qu'il existe une
nappe d’accompagnement du cours d’eau située a faible profondeur. La proximité de la nappe
par rapport au niveau du sol I'expose a une pollution accidentelle de surface. La nappe est a
environ 130 m NGF.

HYDROLOGIE

Le bassin versant de I'Arc est borné au Nord par le plateau de Rians, a I'Est par les monts
Auréliens et au Sud par le massif de 'Olympe, la montagne Regagnas et la chaine de I'Etoile.
L’altitude culmine a 1 011 m NGF au point le plus haut, sur la Sainte-Victoire, jusqu’a 0 m a

'embouchure, au niveau de I'étang de Berre. La superficie du bassin versant de I'Arc est de
780 kmZ.

D’une longueur de 90 km, I'Arc s’écoule suivant un axe Est-Ouest qui débute dans le Var et
termine dans la commune de Berre-I'Etang.

Le bassin versant de I'Arc se compose de territoires et de structures paysagéres différentes.
Au droit et a I'amont du projet, il est soumis a deux grandes influences qui sont les suivantes :

e D'une part, la haute vallée de 'Arc qui est caractérisée par un contexte rural dominant
ou I'agriculture structure les paysages de la plaine alluviale et les piémonts ;

e D'autre part, le pays d’Aix, délimité par les gorges de Langesse a I'Est ou le bassin
versant est soumis entre autres a 'emprise anthropique de I'agglomération aixoise.

L’Arc s’écoule en contrebas du projet. Il se situe entre 20 et 50 m des limites du projet.

FIGURE 5 : RESEAU HYDROGRAPHIQUE
Source : CRIGE PACA
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4.1.6.

4.1.6.1.

GESTION DE LA RESSOURCE EN EAU

SCHEMA DIRECTEUR D’AMENAGEMENT ET DE GESTION DES EAUX DU BASSIN DE RHONE-
MEDITERRANEE

La zone d’étude dépend du Schéma Directeur dAménagement et de Gestion des Eaux
(SDAGE) du bassin Rhéne Méditerranée approuvé le 20 novembre 2009 (en application de la
loi sur I'eau du 3 janvier 1992) pour la période 2010-2015.

Ce Schéma détermine les objectifs de qualité (bon état, bon potentiel écologique, etc.) que
devront atteindre les « masses d’eau » (rivieres, lacs, eaux souterraines, mer, etc.) d’ici a
2015.

Dans le cadre de ce schéma directeur, un bilan concernant la qualité des eaux et des milieux
aquatiques a été établi afin de définir "des orientations fondamentales pour une gestion
équilibrée de I'eau et des milieux aquatiques" présents sur 'ensemble du bassin versant. Les
8 orientations fondamentales du SDAGE sont les suivantes, elles sont complétées par les
dispositions concernées par le projet :

e OF 1: Privilégier la prévention et les interventions a la source pour plus
d’efficacité ;

e OF 2: Concrétiser la mise en ceuvre du principe de non dégradation des
milieux aquatiques ;

v OF 2 -—Disposition 2-01 « Elaborer chaque projet en visant la meilleur
option environnementale compatible avec les exigences du développement
durable »

v" OF 2 - Disposition 2-03 « Définir des mesures réductrices d'impact ou
compensatoires a [I'échelle appropriée et visant la préservation du
fonctionnement des milieux aquatiques »

v" OF 2 — Disposition 2-04 « S’assurer de la compatibilité des projets avec le
SDAGE au regard de leurs impacts a long terme sur les milieux aquatiques
et la ressource en eau »

e OF 3: Intégrer les dimensions sociales et économiques dans la mise en
ceuvre des objectifs environnementaux ;

e OF 4: Renforcer la gestion locale de I'eau et assurer la cohérence entre
aménagement du territoire et gestion de I'eau ;

v" OF 4 — Disposition 4-07 « Intégrer les différents enjeux de I'eau dans les
projets d’'aménagement du territoire »

e OF 5: Lutter contre les pollutions, en mettant la priorité sur les pollutions
par les substances dangereuses et la protection de la santé ;

v" OF 5 — Disposition 5A-05 « Adapter les conditions de rejet pour préserver
les milieux récepteurs particulierement sensibles aux pollutions »

v" OF 5 — Disposition 5A-07 « Prévenir les risques de pollution accidentelle
dans les territoires vulnérables »
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e OF 6: Préserver et redévelopper les fonctionnalités naturelles des bassins
et des milieux aquatiques ;

e OF 7: Atteindre I'équilibre quantitatif en améliorant le partage de la
ressource en eau et en anticipant I'avenir ;

e Of 8 : Gérer les risques d'inondations en tenant compte du fonctionnement
naturel des cours d'eau ;

v OF 8 - Disposition 8-07 « Eviter d’aggraver la vulnérabilité en orientant
'urbanisation en dehors des zones a risque »

La compatibilité du projet par rapport a ces dispositions sera détaillée au Chapitre 6.

4.1.6.2. SAGE

Un Schéma d’Aménagement et de Gestion des Eaux (SAGE) a pour but une gestion
concertée et collective a I'échelle d’'une unité hydrographique cohérente (bassin versant,
aquifere,...). Il fixe des objectifs généraux d’utilisation, de mise en valeur, de protection
quantitative et qualitative de la ressource en eau. |l doit étre compatible avec le SDAGE.

Le SAGE du bassin versant de I'Arc a été approuvé par la préfecture en 2001.

Il fixe des mesures de compensation de l'imperméabilisation (3jes sols, en prévoyant
notamment la construction de bassins de rétention de 800 m™ minimum par hectare
imperméabilisé.

En ce qui concerne la qualité des eaux, le SAGE exige la mise en conformité des Stations
d’épuration du bassin versant, et un traitement de I'azote et du phosphore pour les stations de
plus de 4 000 équivalents habitants (au lieu de 10 000 exigés par la loi) afin de limiter
I'eutrophisation des eaux de I'Arc et de 'Etang de Berre, son milieu récepteur.

Le SAGE fixe également comme objectifs de développer la pédagogie de I'eau et les usages
liés a I'Arc. Il ambitionne de sensibiliser tous les publics autour de la riviére et de I'eau grace a
diverses interventions. Il aborde I'aspect multi-usage des bassins de rétention, notamment en
incitant leur construction dans un but plurifonctionnel (par exemple stockage des eaux et
terrain de sport).

A I'heure de l'écriture du présent rapport, le SAGE de 2001 est le document en vigueur.
Cependant, afin de se rendre compatible avec le SDAGE 2010-2015 et en conformité vis-a-vis
de la Loi sur 'Eau et les Milieux Aquatiques de 2006, le SAGE du bassin versant de I'Arc est
en cours de révision. Le SAGE révisé devrait s‘articuler autour de 6 orientations :

e Inondation: gérer le risque inondation a [I'échelle du bassin versant, sans
compromettre le développement du territoire,

e Qualité : Améliorer la qualité des eaux et des milieux aquatiques du bassin versant de
I'Arc,

o Milieux naturels : préserver et redévelopper les fonctionnalités naturelles des milieux
aquatiques,

e Ressource en eau : anticiper I'avenir, gérer durablement la ressource en eau,
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e Reéappropriation des cours d’eau du territoire : réinscrire les rivieres dans la vie
sociale et économique,

e Vie du Sage : Animer, faire vivre le SAGE et le réviser.

La compatibilité du projet par rapport a ces orientations sera détaillée au Chapitre 6.

4.1.6.3. CONTRAT DE RIVIERE

Un contrat de milieu est un accord technique et financier entre partenaires concernés pour
une gestion globale, concertée et durable a I'échelle d’'une unité hydrographique cohérente. Il
peut étre une déclinaison opérationnelle d'un SAGE. C'est un programme d'actions volontaire
et concerté sur 5 ans avec engagement financier contractuel.

Le contrat de riviéere Arc et Affluents a été signé le 03 Novembre 2011, il s’inscrit autour de 5
objectifs :
e Améliorer la qualité des eaux et des milieux aquatiques du bassin versant de I'Arc :
- Objectif 1 : Finaliser 'amélioration des filieres de traitement collectif ;
- Objectif 2 : Réduire les pressions de pollutions industrielles ;
- Objectif 3 : Réduire les pollutions ponctuelles et diffuses d’origine agricole ;
- Objectif 4 : Pérenniser le suivi de la qualité chimique et biologique des eaux ;

- Objectif 5 : Etendre et améliorer les programmes de réhabilitation des
installations d’assainissement non collectif ;

e Préserver et redévelopper les fonctionnalités naturelles des milieux aquatiques :
- Objectif 1 : Restaurer et entretenir la ripisylve de I'Arc et de ses affluents ;
- Objectif 2 : Restaurer la migration de I'anguille a I'aval de I'Arc ;

- Objectif 3 : Inventorier les zones humides du bassin ;

e Anticiper 'avenir et gérer durablement la ressource en eau :
- Objectif 1 : Rester vigilant sur les aquiféres du bassin versant ;

- Objectif 2 : Tenir compte de la fragilité quantitative de la ressource en eau ;

e Limiter et mieux gérer le risque inondation a I'échelle du bassin versant sans
compromettre le développement du territoire :

- Objectif 1 : Entretenir la mémoire du risque inondation ;
- Objectif 2 : Réduire l'aléa dans les secteurs a forts enjeux humains ;

- Obijectif 3 : Concevoir et mettre en place un dispositif de mise en sécurité des
personnes ;

o Reéinscrire les rivieres dans la vie sociale et économique :
- Obijectif 1 : Développer la pédagogie autour de I'eau et des riviéres ;
- Objectif 2 : Développer les usages et le patrimoine « riviéere » ;

- Objectif 3 : Pérenniser le fonctionnement de la structure de gestion.

La compatibilité du projet par rapport a ces objectifs sera détaillée au Chapitre 6.
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41.6.4. PLANS DE PREVENTION DES RISQUES INONDATION

Les risques d'inondation, trés présents dans le bassin, sont aggravés par un développement
urbain important. La ville d'Aix-en-Provence est concernée par cette importante
anthropisation.

Le projet se situe au droit du cours d’eau de I'Arc et, plus spécifiquement, dans un de ses
meéandres.

L’atlas des zones inondable disponible a I'heure actuelle a été cartographié par analyse de
I'enveloppe hydrogéomorphologique du cours d’eau.

La carte suivante présente I'emprise de la zone inondable telle que définie en 2005 et qui
demeure d’actualité aujourd’hui.

Aléa fort issus d'études hydrauliques fiables

Aléa fort a dire d'expert sur les vallons encaissés

Alea modere issus d'etudes hydrauliques fiables

FIGURE 6 : EXTRAIT DE LA CARTE « ALEA INONDATION ET! Aleafort & dire dlexpert

ENVELOPPE  HYDROGEOMORPHOLOGIQUE »
ISSUE DU PPRI DE L’ARC Aléa modéré a dire dexpert
Source : SIEE 2005

Enveloppe hydrogéomorphologique SIEE

| Enveloppe hydrogeomarphologique par analyse
| diachronique en milieu urbain

___________

Sur cette cartographie, le projet est entierement situé dans [I'enveloppe
hydrogéomorphologique. Le projet est en partie inclus dans une zone d’aléa modéré.
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4.1.7.

4.1.71.

4.1.7.2.

4.1.7.3.

4.1.8.

4.1.8.1.

LES USAGES DE L’EAU
CAPTAGE AEP

Le projet ne se situe dans aucun périmeétre de protection d’'un captage AEP.

STATION D’EPURATION

La station d’épuration d’Aix en Provence d’'une capacité de 175 000 EH rejette ses effluents
dans I'Arc, en aval du projet. Elle est située a environ 3 km a 'ouest du parking Krypton.

AUTRES USAGES DE L’EAU
L’Arc est non navigable.

Au droit du projet, aucun usage particulier de I'eau n’est a noter.

RISQUES NATURELS

SEISME

Depuis le 22 octobre 2010, la France dispose d’'un nouveau zonage sismique (entrée en
vigueur le 1°" mai 2011) divisant le territoire en cinq zones de sismicité croissantes en fonction
de la probabilité d’'occurrence des séismes :

e zone 1 :trés faible,
e zone 2 :faible,
e zone 3 : modérée,
e zone 4 : moyenne,
e zone 5 : forte.
La commune d’Aix en Provence est inscrite en zone 4 (cf Figure 3), la probabilité d’occurrence

des séismes est considérée comme moyenne. Les régles de construction parasismique sont
applicables aux nouveaux batiments.
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41.8.2.

Zones de sismicité
1 (trés faible)
2 (faible)
w3 (modérée)
== 4 (moyenne)
== 5 (forte)

FIGURE 7 : ZONAGE SISMIQUE EN FRANCE
Source : Ministére de I'écologie, de I'énergie, du développement durable, des
transports et du logement

INCENDIE

Le territoire de la Communauté du Pays d’Aix comprend 65 000 ha boisés pour une surface
totale de 129 637 ha. A I'échelle de la commune, ce sont 6 000 ha de forét qui sont présent,
soit le tiers du territoire communal. Les zones sensibles a l'aléa incendie de forét sont donc
importantes sur, et autour d’Aix en Provence. La Figure 8 représente les zones ou le risque
d’'incendie est considéré comme important. Le secteur d’étude n’en fait pas partie. Le projet
est proche de I'espace boisé du Montaiguet, représentant un aléa incendie fort, mais il en est
séparé par le cours d’eau de 'Arc.
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lgﬁclhvs

.C'AﬂnnN'ﬂf

ILLES
' Aléas fort

FIGURE 8 : RISQUE INCENDIE DE FORET
Source : Mairie d’Aix en Provence

4.1.8.3. INONDATION

Le projet est situé dans I'enveloppe hydrogéomorphologique de I’Arc.et est concerné par une
zone d’aléa modérée (Cf. 4.1.6.4 Plans de prévention des risques inondation).

41.8.4. MOUVEMENT DE TERRAIN

Les mouvements de terrain regroupent un ensemble de déplacements, plus ou moins brutaux,
du sol ou du sous-sol, d’origine naturelle ou anthropique.

La commune d’Aix en Provence est concernée par ce risque :

e au Nord et Nord-Ouest du territoire communal (secteur de Célony), les effondrements,
affaissements et glissements de terrains dus a la présence d’anciennes carriéres de
gypse et a l'altération naturelle du gypse ;

e sur une zone au Nord de la commune, les phénoménes de retrait — gonflement des
argiles, dus a l'alternance des périodes humides et des périodes séches, qui peuvent
avoir des conséquences importantes sur les batiments a fondations superficielles.

Plusieurs Plan de Prévention des Risques naturels ont été prescrits et approuvés :

e « Mouvement de terrain — Effondrement », prescrit par arrété préfectoral du 17 mai
2001 ;

e « Mouvement de terrain — Retrait/Gonflement des argiles », prescrit par arrété
préfectoral en juillet 2005.
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Le projet n’est pas concerné par le risque mouvement de terrain. La Figure 9 présente le
zonage de ces PPR naturels.

B Indice de nsque B1
Indice de nsque B2
B Indice de nsque B3a
| Indice de nisque B3b
¥ Indice de risque R

(m.u;'luls

S—
-—-’:“ 4 R L
’ oy s Macleriad
o \ .
, L
ordt v e
Potey Mwan

W

Localisation
du projet

il (£

FIGURE 9 : ZONAGE PPR MOUVEMENTS DE TERRAIN
Source : Mairie d’Aix en Provence

Les PPR Mouvements de Terrains permettent de définir 5 zones :
e R :Risque fort

e B1 et B3a: probabilit¢ de présence de vides souterrains faible et apparition de
désordres en surface (affaissement, effondrement) favorable en raison du contexte
géologique général ;

e B2 : probabilité de présence de vides souterrains moyenne et apparition de désordres
en surface (affaissement, effondrement) peu favorable en raison du contexte
géologique général.

e B3b: probabilité de présence de vides souterrains faible a moyenne et apparition de
désordres en surface (affaissement, effondrement et glissement au niveau des
Figons).
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4.2. MILIEUX NATURELS

4.21. LES ZONAGES OFFICIELS

Le site du projet n’est inclus dans aucun zonage officiel.

Les zonages officiels les plus proches sont :

o Le site Natura 2000 « Montagne Sainte-Victoire » (FR9310067), Zone de Protection
Spéciale (ZPS), a environ 7 km a I'Est du projet ;

e |e site Natura 2000 « Montagne Sainte-Victoire », Site d’Importance Communautaire,
a environ 3,6 km a I'Est du projet

o La ZNIEFF de type 2 « Massif de Montaiguet » (13131100), a environ 1,4 km au Sud-
Est du projet ;

e La ZNIEFF de type 2 « Montagne Sainte Victoire — Plateau de Cengle et des
Bréguieres — Le Devangon » (13118100), a environ 2,4 km a I'Est du projet.

Aucun autre zonage officiel (arrété préfectoral de protection de Biotope, réserve naturelle,
parc naturel, etc.) ne se situe a moins de 5 km du projet.
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N Natura 2000
W INIEFF

FIGURE 10 : ZONAGES OFFICIELS
Source : DREAL PACA

e ZPS « Montagne Sainte-Victoire »

Massif calcaire dominé par la garrigue basse, avec reforestation en chéne pubescent sur la
face nord-est et maintien suite aux incendies récurrents des espaces ouverts sur la face sud-
ouest. Existence de pelouses sommitales importantes pour les oiseaux.

De par la beauté de ses paysages, la Sainte Victoire est un haut lieu provencal, de réputation
internationale. C'est également un territoire présentant une forte richesse biologique. Divers
types de milieux sont représentés : falaises et barres rocheuses, éboulis, crétes dénudées,
foréts de feuillus et de coniféres, garrigues, petites plaines agricoles, plan d'eau. La mosaique
créée par ces différents milieux offre des conditions trés propices a [l'avifaune
méditerranéenne. Le site est ainsi fréquenté par prés de 150 espéces d'oiseaux dont une
vingtaine d'espéces présentent un intérét communautaire.

Il accueille notamment plusieurs especes de grands rapaces, telles que I'Aigle de Bonelli (1
couple nicheur) et I'Aigle royal (1 couple nicheur, le seul couple des Bouches-du-Rhéne),
nichant dans les falaises et prospectant les vastes espaces alentour en quéte de proies.
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42.2.

Les secteurs trés ouverts, notamment les pelouses sommitales et les flancs rocheux,
accueillent diverses espéces patrimoniales de passereaux, pouvant par endroits atteindre de
fortes densités : Bruant ortolan, Pipit rousseline, Alouette lulu, Traquet oreillard, Monticole
bleu, Monticole de roche, etc.

Certaines espéces montagnardes fréquentent le site uniquement en hiver : Tichodrome
échelette, Crave a bec rouge, Accenteur alpin.

Espéce nichant hors périmétre mais fréquentant le site pour s'alimenter : Faucon pélerin.

Le Coucou geai était autrefois commun sur le site, mais a aujourd'hui disparu.

e SIC « Montagne Sainte-Victoire »

La montagne de la Sainte-Victoire est une limite biogéographique avec en adret une
végétation mésoméditerranéenne (groupements de falaises et d'éboulis) et en ubac des
groupements euroméditerranéens (landes a Genét de Lobel). La flore, d'affinité orophile,
présente des éléments rares pour la France. Les zones karstiques, les milieux ouverts et les
vieilles foréts constituent un complexe d'habitats favorables aux chiroptéres (trois espéces de
Rhinolophes sur le site). Un vaste territoire forestier continu permet la prise en compte d'une
entité fonctionnelle du plus grand intérét.

1453 Arenaria provincialis : derniére observation dans les années 1970. Non retrouvée
depuis, malgré des prospections ciblées en 2004 (inventaires DOCOB). Toutefois la présence
sur le site de cette espéce endémique provencale reste fortement probable du fait de sa
discrétion, de son caractére sporadique et du caractére escarpé de son habitat (éboulis),
rendant sa prospection difficile. Recherches complémentaires en cours. Le DOCOB prévoit
des mesures de gestion spécifiques a cette espéce.

Ces sites Natura 2000 sont localisés sur la Figure 11.

INVENTAIRE DES MILIEUX NATURELS

Le site du projet est trés largement artificialisé. De ce fait, un inventaire complet de la faune et
de la flore aux périodes appropriées (de février a aolt) n’est pas nécessaire.

2 écologues de Naturalia, bureau d'étude spécialisé dans le domaine de I'environnement
naturel, ont réalisé une visite de terrain en octobre/novembre 2011, dans le but de réaliser une
évaluation simplifiée des incidences Natura 2000.

Les éléments présentés ci-aprés sont issus de ces relevés de terrain.
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4.2.21.

HABITATS

e Terrains en friche (Code Corine
Biotope : 87.1)
Délaissés routiers, marges anciennement
remblayées colonisées par des espéces
ubiquistes a stratégies rudérales. Cette
formation ne releve pas de la directive habitat

e Forét méditerranéenne de peupliers,
d’ormes et de frénes
(Code Corine Biotope : 44.6).

Forét alluviale soulignant le linéament de I'Arc,
avec le Saule blanc (Salix alba L.) le Peuplier
blanc (Populus alba L.), le Peuplier noir
(Populus nigra L.), le Tremble (Populus tremula
L.), le Fréne a feuilles étroites (Fraxinus
angustifolia Vahl) I'Erable champétre (Acer
campestre L.) et 'Orme champétre (Ulmus
minor Mill), témoignant au plus prés du cours
d’eau d’un bon état de conservation

Cet Habitat d’intérét communautaire (Code UE :

92A0) se positionne en marge du projet, quelques rares radiations semblent s’inscrire sous

emprise.

Mentionné au sein du site Natura 2000 voisin, I'habitat ne trouve pas de continuité écologique

La Figure 12 localise ces habitats.
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COMMUNAUTE DU PAYS D’AIX
PARC RELAIS EN SILO « LE KRYPTON » ET FRANCHISSEMENT DE L’A8

ETUDE D’IMPACT

4.2.2.2. ESPECES DES SITES NATURA 2000
Les indications livrées ci-dessous sont donc basées sur le recueil bibliographique, la
connaissance des cortéges présents dans cette zone géographique par les écologues de
Naturalia et une visite du site par deux experts.

Tableau des espéces de la ZPS « Montagne Sainte Victoire »

Autres informations
Cocher si (statut de,_l espece,
Groupes , 5 z nombre d’individus,
d’ 8 Nom de lI'espece présente ou PP
especes otentielle type d’utilisation de la
p zone d’'étude par
I’'espece...)
OISEAUX visés a I'Annexe I de la directive 79/409/CEE du Conseil
Aquila chrysaetos Aigle royal
Bubo bubo Grand-duc d'Europe
Caprimulgus europaeus Engoulevent d'Europe
Ciconia ciconia Cigogne blanche
Ciconia nigra Cigogne noire
Circaetus gallicus Circaete Jean-le-blanc
Circus cyaneus Busard Saint-Martin
Oiseaux

Coracias garrulus Rollier d'Europe

Emberiza hortulana Bruant ortolan

Falco columbarius Faucon emerillon

Falco peregrinus Faucon pelerin

Aquila fasciata Aigle de Bonelli

Hieraaetus pennatus Aigle botté

Lanius collurio Pie-grieche écorcheur

Lullula arborea Alouette lulu
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Groupes
d’espéces

Nom de lI'espéce

Cocher si
présente ou
potentielle

Autres informations
(statut de I'espece,
nombre d’individus,

type d’utilisation de la

zone d’étude par
I’'espece...)

Milvus migrans Milan noir

Milvus milvus Milan royal

Neophron percnopterus Vautour percnopteére

Pernis apivorus Bondrée apivore

Pyrrhocorax pyrrhocorax Crave a bec rouge

Sylvia undata Fauvette pitchou

OISEAUX migrateurs régulierement présents sur le site non visés a I'Annexe I de la directive 79/409/CEE du

Conseil

Oiseaux

Accipiter gentilis Autour des palombes

Accipiter nisus Epervier d'Europe

Tachymarptis melba Martinet a ventre blanc

Falco tinnunculus Faucon crécerelle

Cecropis daurica Hirondelle rousseline

Lanius senator Pie-grieche a téte rousse

Monticola saxatilis Monticole de roche

Oenanthe hispanica Traquet oreillard

Otus scops Petit-duc scops

Scolopax rusticola Bécasse des bois

Sylvia cantillans Fauvette passerinette
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Groupes
d’espéces

Nom de lI'espéce

Cocher si
présente ou
potentielle

Autres informations
(statut de I'espece,
nombre d’individus,

type d’utilisation de la

zone d’étude par
I’'espece...)

Sylvia hortensis Fauvette orphée

Turdus pilaris Grive litorne

Autres espéces importantes de flore et de faune

Oiseaux

Ptyonoprogne rupestris Hirondelle de rocher

Phoenicurus phoenicurus Rougequeue a front

blanc

Streptopelia turtur Tourterelle des bois

Apus pallidus Martinet pale

Hirundo rustica Hirondelle rustique

Anthus spinoletta Pipit spioncelle

Monticola solitarius Monticole bleu

Oenanthe oenanthe Traquet motteux

Tyto alba Effraie des clochers

Lanius meridionalis Pie-grieche méridionale

Athene noctua Chevéche d'Athéna

Picus viridis Pic vert

Serinus citrinella Venturon montagnard

Prunella collaris Accenteur alpin

Alectoris rufa Perdrix rouge

Muscicapa striata Gobemouche gris

Upupa epops Huppe fasciée

Tichodroma muraria Tichodrome échelette

Saxicola torquata Tarier patre

Alauda arvensis Alouette des champs
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Tableau des espéces du SIC« Montagne Sainte Victoire »

Groupes
d’espéces

Nom de lI'espéce

Cocher si
présente ou
potentielle

Autres
informations

(statut de I’'espece,
nombre d’individus,
type d’utilisation de
la zone d’étude par

|'espeéce...)

Mammiféres

Grand Rhinolophe Rhinolophus ferrumequinum

(Annexes II et IV de la
DH, Annexe II de la CB,
protection nationale)

Murin a oreilles échancrées Myotis emarginatus

(Annexes II et IV de la
DH, Annexe II de la CB,
protection nationale)

Murin de Bechstein Myotis bechsteinii

(Annexes II et IV de la
DH, Annexe II de la CB,
protection nationale)

Murin de Capaccini Myotis capaccinii

(Annexes II et IV de la
DH, Annexe II de la CB,
protection nationale)

Minioptére de Schreibers Miniopterus schreibersii

(Annexes II et IV de la
DH, Annexe II de la CB,
protection nationale)

Petit Murin Myotis blythii

(Annexes II et IV de la
DH, Annexe II de la CB,
protection nationale)

Petit Rhinolophe Rhinolophus hipposideros

(Annexes II et IV de la
DH, Annexe II de la CB,
protection nationale)

Poissons

Blageon Leuciscus souffia

(Annexe II de la DH,
Annexe II de la CB)

Chabot Cottus gobio

(Annexe II de la DH)

Invertébrés

Agrion de Mercure Coenagrion mercuriale

(Annexe II de la DH,
Annexe II de la CB,
protection nationale)

Damier de la Succise Euphydryas aurinia

(Annexe II de la DH,
Annexe II de la CB,
protection nationale)

Ecaille chinée Callimorpha quadripunctaria

(Annexe II de la DH)

Ecrevisse a blancs

pallipes

pieds Austropotamobius

(Annexes II et V de la DH,

Annexe III de la CB,
protection nationale)

Grand Capricorne Cerambyx cerdo

(Annexes II et IV de la
DH, Annexe II de la CB,
protection nationale)

Lucane cerf-volant Lucanus cervus

(Annexe II de la DH,
Annexe III de la CB)

Plante

Sabline de Provence Arenaria provincialis

(Annexes II et IV de la
DH, Annexe I de la CB,
protection nationale)

Aucune des espéces listées dans les deux Formulaires Standards de Données n’est
présente sur le site du projet. Les distances sont trop grandes pour qu’il y ait des

relations fonctionnelles entre le site du projet et ces 2 sites Natura 2000.

4.23.

Une étude sur les continuités écologiques sur le territoire de la CPA a été réalisée dans le

CONTINUITE ECOLOGIQUES

cadre de I'élaboration du SCoT.

La carte de synthése, présentée sur la Figure 13, met en évidence que I'Arc, au droit du
projet, est une continuité aquatique altérée et que sa ripisylve est un corridor terrestre

fragilisé.
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ETUDE D’IMPACT

4.3.

4.3.1.

4.3.1.1.

PAYSAGE, PATRIMOINE CULTUREL ET ARCHEOLOGIQUE

PAYSAGE

UNITES PAYSAGERES

Dans le cadre de la convention européenne du paysage signée a Florence en 2000, la France
s’engage a mener une démarche d’identification et d’analyse de I'ensemble de ses paysages.
La France incite les régions et les départements a élaborer des atlas basés sur I'inventaire et
la cartographie des paysages.

L’atlas des paysages des Bouches du Rhéne fourni par le Conseil Général 13, répertorie 27
unités paysageres.

La commune d’Aix en Provence est a I'interface de deux d’entre elles :

e Le massif de I’Arbois est un ensemble naturel de collines et de plateaux qui sépare
les bassins de I'étang de Berre et d’Aix en Provence. Cette unité est caractérisée par
des falaises, une garrigue de chénes verts et de pins d’Alep, une immense table
centrale entaillée de vallons, soulignés par les ripisylves, des piémonts et des cuvettes
de vignes, d’oliviers et de prés. Le massif est situé au coeur du pdle industriel et urbain
Marseille — Aix — étang de Berre et constitue 'une des plus importantes coupures
vertes des Bouches du Rhone.

e Le pays d’Aix et la Haute Vallée de I’Arc, c’est dans cette unité paysagére que
s’inscrit le projet. Elle est située au pied de la montagne Sainte Victoire, et est
caractérisée par un paysage agraire vivant encadrant un paysage urbain diversifié.
L’architecture exceptionnelle des centres historiques est en contraste avec une
urbanisation contemporaine en plein essor (les quartiers résidentiels proche du centre
d’Aix en Provence, le pavillonnaire diffus autour des villages, la ville ouvriére de
Gardanne et les mines, les zones commerciales et d’activités a Plan de Campagne,
aux Milles et a Rousset).

L’unité paysagére du pays d’Aix et de la haute vallée de I'Arc est divisée en 13 sous-unités,
elles sont représentées dans la Figure 14.

Le projet s’inscrit a l'interface entre « La plaine entre Eguilles et Luynes » et la ville d’Aix en
Provence.

La plaine entre Eguilles et Luynes se caractérise par un paysage rural, composé de champs,
vignes et pature. C’est le site privilégié d’un développement urbain en plein essor (zones
d’activités et commerciales, lotissements pavillonnaires,...). La plaine est cloisonnée par les
routes, autoroutes, voies rapides et voies ferrées.
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COMMUNAUTE DU PAYS D’AIX
PARC RELAIS EN SILO « LE KRYPTON » ET FRANCHISSEMENT DE L’A8

ETUDE D’IMPACT

4.31.2. OCCUPATION DU SOL

Les occupations du sol dans le secteur du projet sont (Cf. Figure 15) :

Les axes routiers ;

Les zones d’habitats, collectifs au Nord de I'autoroute A8 et pavillonnaires au Sud ;
Le parking Krypton actuel ;

Le CREPS;

L’hotel B&B ;

Dépdbt d’Aix en bus ;

L’Arc ;

Des zones de végétation, (ripisylve de I'Arc, végétation éparse, champs).
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B §

chelle : 1/2000

Habitats

L'Arc

Zone de loisirs

Végétation/champs

Entreprise

Etablissements scolaires

Réseau routierfferroviaire
et parking

Hoétel

FIGURE 15 : OCCUPATION DU SOL
Source : SOGREAH
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4.3.1.3. CONTEXTE PAYSAGER
Un reportage photographique a été réalisé afin de présenter le contexte paysager.

La Figure 16 localise les différentes prises de vue.

AT T ANLMRLAA L pryepreot el
TaAasLoeA LY
A A L
AR LML LY weua S
LIS
ot

AmemrmL AR

FIGURE 16 : LOCALISATION DES PRISES DE VUE
Source : Sogreah
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————
— S

Photo 1 : Vue sur le Sud du parking (bassin de rétention au premier plan)

Photo 2 : Vue sur I'entrée du parking
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Photo 3 : Vue de I'hétel situé a I'ouest du parking

Photo 4 : Vue sur le chemin de promenade au bord de I'Arc
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T

Photo 6 : Vue sur 'avenue de I'Arc, I'A8 et les habitations de 'autre c6té de I'autoroute

Le site est occupé par le parking dans sa partie Nord, et un bassin de rétention au Sud
(photo 1). Le projet est bordé par I'autoroute A8 au Nord, la ripisylve de I'Arc a I'Est et au Sud,
I'ancienne discotheque le Krypton a I'Est et I'h6tel B&B a I’Ouest (photo 3).

Comme lillustrent les photos, le paysage actuel sur le site du projet est dégradé avec un site
qui n’a pas bénéficié d'un aménagement paysager important.

Cependant, la promenade en bordure de I'Arc (photo 4), en contrebas immédiat du site, est
agréable.

La sensibilité paysagére du site est modérée du fait d’'un potentiel paysager intéressant avec
la ripisylve et I'Arc a proximité mais d’un site actuellement peu aménagé.

Le terrain existant constitue un site antinomique, correspondant a I'autoroute A8 qui ceinture
un paysage urbain au Nord, et a I'Arc, trés boisé, qui marque la limite du Montaiguet.
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4.3.2. PATRIMOINE CULTUREL ET ARCHEOLOGIQUE

4.3.21. LES MONUMENTS HISTORIQUES

La ville d’Aix en Provence compte 152 monuments historiques.

Le projet est situé dans le périmetre de protection (périmétre de 500 m) du Pavillon de
Cormis, sur 'avenue de la Fourane. Ce site est inscrit par arrété du 11 juillet 1942.

La présence d'immeubles entre le monument et le projet fait qu’il N’y a pas de co-visibilité.

La Figure 17 localise ce monument historique et son périmétre de protection.

5] ~centregy - -v-
-hospitaheu " \%
spéciahsg" I

2

D Localisation du projet
& Localisation du Pavillon de Cormis '/
E Périmétre de protection de 500 m du Pavillon de Cormis Q%
A\
FIGURE 17 : MONUMENTS HISTORIQUES ET PERIMETRES DE PROTECTION ASSOCIES

Source : SDAP 13
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4.3.2.2,

SITES CLASSES ET INSCRITS

Les sites protégés sont définis aux articles L.341-1 a L.341-22 du Code de 'Environnement et
article L.630-1 du Code du Patrimoine.

On distingue :

e Les sites inscrits ou les travaux, autres que ceux d’exploitation courante, doivent faire
I'objet d’'une déclaration préalable adressée au Préfet ;

e Les sites classés ou toute modification de I'état des lieux est soumise a l'autorisation
spéciale du ministre chargé de I'environnement, aprés avis de la commission
départementale des sites et, si le ministre le juge nécessaire, de la commission
supérieure des sites.

La Figure 18 présente les différents sites classés et inscrits d’Aix en Provence.

Manthe

=z

g

- Sites classés

o AN

) 2 f&?t - Sites inscrits
ygque" *:{" - l’(:‘\/\\. T S YT |
FIGURE 18 : SITES CLASSES ET SITES INSCRITS SUR LA COMMUNE D’AIX EN PROVENCE

Source : DREAL PACA
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Les sites classés les plus proches sont la Route Cézanne au Tholonet et la propriété du Jas
de Bouffan et ses abords, situés a environ 2,3 km du projet.

Le site inscrit le plus proche est la Cité universitaire des gazelles et ses abords, dans le
centre-ville d’Aix en Provence a environ 700 m du projet.

4.3.2.3. ZPPAUP

Une Zone de Protection du Patrimoine Architectural, Urbain et Paysager est élaborées a
l'initiative et sous la responsabilité de la commune, avec l'assistance de I'Architecte des
batiments de France. Elle est créée et délimitée, aprés enquéte publique, par un arrété du
Préfet de région avec l'accord de la commune et aprés avis de la Commission régionale du
patrimoine et des sites. Elle suspend la servitude de protection des abords des monuments
historiques, ainsi que celles qui sont instituées pour la protection des monuments naturels et
des sites. Le projet n’est pas inclus dans cette zone.

La commune d’Aix en Provence a mis en place une ZPPAUP afin de préserver le paysage

vallonné de la campagne aixoise, peint par Cézanne qui avait son atelier sur le chemin des
Lauves. Cette zone est située a plus de 4 km au Nord-Ouest du projet.

43.2.4. PATRIMOINE MONDIAL DE L’HUMANITE

La ville d’Aix en Provence ne compte aucun élément référencé au patrimoine mondial de
'humanité (Unesco).

43.2.5. L’ARCHEOLOGIE
La ville d’Aix en Provence présente un fort intérét en matiére d’Archéologie.

La Figure 19 présente les zones de présomption de prescriptions archéologiques dans le
secteur du projet.

T il L S sk de | gt T, T M -
. - - o | ¥ .
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FIGURE 19 : ZONAGE DE PRESOMPTION DE PRESCRIPTIONS ARCHEOL OGIQUES
Source : DREAL PACA
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4.4,

441.

4.4.2.

4.4.3.

Les différentes couleurs utilisées pour les contours de zone font référence a des saisines
différentes selon la nature ou 'ampleur des travaux d’aménagement :

e en rose : saisine sur tous les Permis de Construire (PC), Permis de Démolir (PD) et
autorisation d’Installation et Travaux Divers (ITD).

e en vert: saisine sur les PC, PD, ITD qui affectent une surface supérieure a un certain
seuil.

Le projet n’est pas inclus dans le zonage disponible sur le site de la DRAC, mais en reste
relativement proche.

La DRAC a été contactée dans le cadre de la réalisation de la présente étude. Elle a indiqué
en retour que le secteur d’étude est inclus dans « le zonage archéologique » (Cf. Annexe 2).

La CPA a souhaité prendre au mieux la mesure de cette sensibilité. Un diagnostic
archéologique est en cours depuis début janvier 2011.

MILIEU HUMAIN

POPULATION ET HABITAT

La ville d’Aix en Provence compte une population légérement supérieure a 140 000 habitants
(d’apres le recensement INSEE de 2008). Sur la période 1999 a 2008, la population est en
augmentation annuelle moyenne de 0,7 %.

La population se caractérise par une forte proportion de personnes sans activités (25,8 %) et
de retraités (21,8 %). Les ouvriers et employés représentent la troisieme catégorie
socioprofessionnelle de la commune (21,2 %).

HABITATIONS A PROXIMITE DU SITE

Le projet se situe en zone périurbaine. Une zone pavillonnaire est présente a I'Ouest, et des
habitations réparties de maniéres plus éparses au Sud et au Sud-Est. Au Nord du projet, de
l'autre coté de l'autoroute, (ce sont essentiellement des habitats collectifs, regroupés en
résidence), puis le centre-ville d’Aix en Provence.

ETABLISSEMENTS RECEVANT DU PUBLIC

Un Etablissement Recevant du Public (ERP) désigne les lieux publics ou privés accueillant
des clients ou des utilisateurs autres que les employés. Par exemple : cinémas, théatres,
magasins (de I'échoppe a la grande surface), bibliotheques, écoles, universités, hotels,
restaurants, hépitaux, gares.
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Le projet est situé en zone péri-urbaine, de nombreux ERP sont présents a proximité du site
(Cf. figure 14) :

o Hobtel en bordure du projet,

e Complexe sportif du Val de I'Arc (a 150 m du projet) ;

e CREPS (200 m du projet ; au Sud, sur 'autre rive de I'Arc) ;

e Stade Robert Ruocco (a 300 m du projet, au nord de I'autoroute) ;
e Restaurant universitaire (a 400 m du projet) ;

e Université Paul Cézanne (450 m du projet, au nord de I'autoroute) ;
e |UT (2 450 m du projet, au Nord de I'autoroute) ;

e Facultés de lettres, de science et de droit (650 m du projet, au Nord de
I'autoroute) ;

e Commerces de proximités (boulangeries, banques, snack, bar-tabac ; a 650 m du
projet) ;

e Ecoles maternelle et primaire de la félicité (a 1 km du projet) ;
e Lycée Emile ZOLA (a 1 km du projet) ;

e College Arc de Meyran (a 1,2 km du projet).

Plan Campus Aix-Marseille

Le péle universitaire d’Aix Marseille a été retenu dans le cadre du Plan Campus voulu par
I'Etat pour amener I'enseignement supérieur francais a étre compétitif au niveau d’excellence
mondiale.

Sur Aix en Provence, il s’agit principalement de réhabiliter les batiments actuels des Facultés
de Lettres et Droit, de construire une Faculté d’Economie et de Gestion (10 000 m?) a
proximité du CREPS, de la construction d’environ 2 000 logements pour étudiants (dont prés
de 300 sur le campus) et de diminuer les nuisances liées a la voiture (stationnements et
transports en commun). Il est prévu enfin de réhabiliter, regrouper et développer les pdles
universitaires, en particulier le pbdle Economie. L'ensemble de la démarche intégre la
nécessité de ne pas trop densifier la construction du quartier actuel des facultés.

Le Campus d’Aix en Provence sera donc densifié dans sa partie existante (au Nord de I’'A8),
et développé au Sud de I'Arc.
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44.4.

4.4.41.

ACTIVITES

LES SECTEURS D’ACTIVITES

De maniére générale, I'activité sur la commune d’Aix en Provence est représentée fortement
par le secteur « Commerce, transports, services divers » (54 %) et « Administration publique,
enseignement, santé, action sociale » (33,3 %).

Répartition des emplois par secteurs d’activités (1999) :

Administration

Agriculture

Industrie

Construction

Commerces,
transports,
services divers

publique,
enseighement,
santé, action
sociale

Aix en Provence

0,5 %

6,7 %

55 %

54 %

33,3 %

Dans le secteur du projet, il y a une forte activité étudiante et scolaire, avec la présence des
facs de lettres, de droits et de science, 'université Paul Cézanne, I'lUT, le lycée Emile ZOLA,
le college de I'Arc de Meyran et les écoles primaire et maternelle de La Félicitée.

Les activités de loisirs représentent également une part importante sur le secteur, avec le
stade Robert RUOCCO, le CREPS et le complexe sportif du Val de I'Arc.

A proximité du site, se trouve des commerces, des entreprises de transport et une activité
agricole.

4442, LES RISQUES INDUSTRIELS

Le risque industriel peut étre considéré comme minime sur Aix en Provence. Aucun site
SEVESO n’est présent sur la commune, les plus proches se trouvent a 12 km au Sud-Est du
projet:

e OM Group Ultra Pure Chemicals SAS, entrepbts de produits dangereux ;

e STMICROELECTRONICS SAS, fabrication de composants électroniques.

44.4.3. LE RISQUE TRANSPORT DE MATIERES DANGEREUSES

Le risque de transport de marchandises dangereuses, ou risque TMD, est consécutif a un
accident se produisant lors du transport de ces marchandises par voie routiere, ferroviaire,
voie d’eau ou canalisations.
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La commune d’Aix en Provence est concernée par le Transport de Matiéres Dangereuses :

e Par voie routiére : Autoroute A8 et A51, routes nationales N7 et N296, routes
départementales D9, D7n, D8n et D96n. La circulation et le stationnement des poids
lourds en transits transportant des matiéres dangereuses au sein de I'agglomération
aixoise sont réglementés. Cependant, aucun endroit n’est totalement exempt de ce
risque (livraison d’hydrocarbures dans les stations-services, livraison de chlore dans
les stations de traitements des eaux ou les piscines, livraison de propane chez les
particuliers,...) ;

e Par canalisation : passage de gazoduc. Plusieurs conduites de gaz sont présentes
aux alentours de la ville d’Aix en Provence, la plus proche se trouve a environ 750 m
a louest du projet. La Figure 21 représente les différentes canalisations
d’hydrocarbure, de produits chimiques et de gaz a proximité d’Aix en Provence.

T LW - WU | sEhaaps ,
Wl % “‘ . b .| Légende :
g oy oo A e | 3 ‘
. ,-I -. S i e - By ] s < . .
i G gl & AT T === (Canalisation gaz i
g P - . 2 A
3 5 e 'w w r’ﬂ "'4 . .
S T e ) +.. | = Canalisation hydrocarbures I
. : '."‘;—‘” ™ "N \e“-m
- - &g} I3 . . . ..
L L Wl " - i, === (Canalisation produit chimique
E T ¢ o f . s ¥ -~ N\ r
i 3 é ,j&v’w\ . . ) | :
LT P |l A .4‘:’. v \ p PR T N et i :
'~ 0¥ o s ot Vo Nkl o, iy S '»‘ SR 2 4
a‘-.._rh s T i :/' Pro.Jet : - L '-:h ;;:“ 1. T o R r |.7.. :

: - - .
S s " - 3 l‘.t >

- NTARDANNE "

FIGURE 21 : CANALISATIONS DE GAZ, D’HYDROCARBURES ET PRODUITS CHIMIQUES A
PROXIMITE D’AIX EN PROVENCE
Source : Communauté du Pays d’Aix

Le projet est situé en bordure de I'autoroute A8 et a seulement 750 m d’'une canalisation de
gaz, le risque TMD est donc important.
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4444, LE RISQUE DE RUPTURE DE BARRAGE

Le barrage de Bimont est situé sur la commune de Saint Marc de Jaumegarde, a environ 8 km
du projet. Il est exploité par la Société du Canal de Provence (SCP). Sa vocation premiére est
l'irrigation d’une surface d’environ 8 000 ha. Le barrage permet aussi I'alimentation en eau de
plusieurs communes de la région aixoise, de Marseille (partiellement), de la zone industrielle
de la vallée de I'Arc et de la centrale thermique de Gardanne. Le barrage sert a la production
énergétique d’'une microcentrale électrique, produisant modestement 9 gigawatt heures.

La rupture brutale et totale de ce barrage produirait une onde de submersion touchant la
commune d’Aix en Provence et la zone concernée par le projet. La carte ci-aprés présente
'emprise qu’aurait cette onde de submersion. Une telle situation a toutefois une trés faible
probabilité d’'occurrence car les phénoménes précurseurs apparaitraient bien avant la rupture

) e G sy Pan -y 3
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bt ) eca ApBimont
T — s S, 0 _EN-PROVENCE

-8 wese

Date : 12/2005
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FIGURE 22 : EMPRISE DE L’ONDE DE SUBMERSION EN CAS DE RUPTURE DU BARRAGE DE
BIMONT
Source : Société du Canal de Provence

44.4.5. ACTIVITES TOURISTIQUES
La ville d’Aix en Provence est située dans une région touristique. Son patrimoine chargé
d’histoire, comme en atteste les nombreux monuments, son climat, les massifs montagneux a
proximité en font un pdle d’attractivité touristique.
A proximité du site il existe plusieurs infrastructures de loisirs :

e Complexe sportif du Val de I'Arc ;

e |e CREPS;
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44.5.

4.4.51.

e le stade Robert RUOCCO, situé sur 'avenue Gaston Berger de l'autre cbté de
l'autoroute ;

e e parcours accro branche ;

e le chemin de promenade le long de I'Arc.

TRANSPORT

PDU

Les Plan de Déplacements Urbains (PDU) sont obligatoires pour toutes les agglomérations
francaises de plus de 100 000 habitants. L’ambition du PDU est d’assurer un équilibre durable
entre les besoins de mobilité des habitants et la protection de leur environnent et de leur
santé. Le plan de déplacements urbains doit faire 'objet d’'une évaluation au bout de 5 ans, et
sa révision, en cas de modification du PTU, doit intervenir dans un délai maximum de 3 ans.

Celui d’Aix en Provence a été adopté le 24 juin 2005 et annulé par le tribunal administratif de
Marseille le 15 mai 2008.

Un diagnostic a été présenté en octobre 2011 qui redéfinit 4 objectifs principaux regroupant
les 11 points réglementaire. Le PDU 2011 doit organiser les actions « déplacement —
transports » a court terme (2017) et moyen terme (post 2017).

Les 4 objectifs du PDU sont :

e Promouvoir l'inter-modalité autour d’'une offre en transports en commun performante
et accessible (avec notamment des lignes de BHNS, une tarification attractive, un
support billettique ...)

e Favoriser les modes actifs et les déplacements sobres (avec notamment l'incitation a
la pratique ou l'usage du vélo, de la marche, des véhicules électriques, des PDE, du
covoiturage ...)

e Définir une gestion et réglementation sélective du stationnement et des livraisons
(avec notamment des parcs relais...)

e Garantir 'accessibilité et la sécurité des déplacements (avec notamment des couloirs
bus, la diminution du trafic ....)

En résumé, le PDU engagé vient :

e S’adosser au suivi du PDU: un outil de programmation au service d’'une politique de
déplacement ‘projection-évaluation-estimation a 5 et 10 ans ;

e Constituer le volet déplacement du SCoT: Outil de planification a portée réglementaire
en matiére d’'aménagement du territoire ‘a 20 ans ;

e S’intégrer aux démarches engagées par la CPA du projet ZAPA (Zone d'Action
prioritaire pour I'Air) aux outils de simulation de la qualité de I'Air Atmo-PACA.
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4.4.5.2,

Les orientations majeures de développement du plan inscrivent le schéma de transport dans
le contexte des grands aménagements connus tels que le Plan Campus ou encore ITER.

En modifiant 'accés et la circulation dans le quartier des facultés, tout en offrant de nouvelles
polarités de transport avec la création d’'une nouvelle halte ferré au cceur de celui-ci, le Plan
Campus s’inscrit comme 'un des grands projets dans la ville d’Aix.

Un autre aménagement d’importance, avec la création d’emplois qui 'accompagne, est
limplantation d’ITER qui créer une nouvelle polarité a prendre en compte au Nord Est de la
CPA.

De la méme maniere, le PDU prend en compte les actions engagée en faveur du transport.
On peut nommer notamment le projet CAT-MED (Change Mediterranean Metropolises Around
Time) qui permettra de diffuser les bonnes pratiques en matiére d’aménagement et mobilité
durable a I'échelle de la métropole.

Mais aussi, a I'échelle plus locale, a travers les aménagements en faveur du vélo, et ceux en
faveur des piétons et PMR sur le territoire de la CPA.

Avec les 600 000 déplacements quotidiens effectués en automobile sur le Pays d’Aix, les
transports particuliers sont la premiere cause de pollution du territoire. Pour réduire la place
des voitures dans la vie de la commune, surtout en centre-ville, il faut renforcer les transports
en commun ou mettre en place des modes de transports doux, non polluants.

L’une des mesures qui tient un réle central dans ce dispositif est le parc relais.

ETUDE DE REORGANISATION CIRCULATOIRE DES QUARTIERS SUD D’AIX EN PROVENCE

Les services de la commune d’Aix en Provence meénent actuellement les études de
réaménagement et de mise a double sens de circulation de I'avenue de I'’Arc de Meyran.

Cette étude a mis en évidence une saturation des flux automobile pour 'accés au quartier des
facultés (Cf. Figure 23) et au nord du systéme d’échanges du Pont de I'Arc, notamment sur
I'axe Fourane — G.Berger — J.P.Coste (Cf. Figure 24).

La traversée du Pont de I'Arc sur la RD8n reste un « point dur » en matiere circulatoire, dont
les dysfonctionnements sont en grande partie liés a ceux observés au droit de I'’échangeur du
méme nom, notamment sur le giratoire « Nord ».
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ondition d’ lemen
rsaturé

FIGURE 23 : SATURATION DES FLUX AUTOMOBILES POUR L’ACCES AU QUARTIER DES
FACULTES

_. Circulation fluide

Circulation perturbée

" _‘ Circulation saturée
er ‘z‘ QN

FIGURE 24 : SATURATION DES FLUX AUTOMOBILE QUARTIERS SUD D’AIX EN PROVENCE
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Li
(btgles 15 minutes en heure de pointe)

foutes les 10 minutes en heure de pointe)

(toutes les 20 minutes en heure de pointe)

L’offre en transport en commun est représentée sur la Figure 25.
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FIGURE 25 : OFFRE DES TRANSPORTS EN COMMUN ACTUELLE DES QUARTIERS SUD D’AIX EN
PROVENCE

Il apparait notamment dans cette étude l'importance de réorganiser I'ensemble de la
circulation de I'axe Mauriat et de mettre a double sens I'avenue de I'Arc de Meyran afin de
maitriser le trafic sur 'axe Fourane — Coste — Mauriat.

Cette réorganisation est accompagnée de plusieurs pistes de projets précédant I'étude avec
dans un premier temps :

e La création d’'un Bus a Haut Niveaux de Services (BHNS)

e La construction du Parc Relais de Malacrida

Dans un deuxieme temps, la mise en place de certaines pistes du diagnostic de
réorganisation circulatoire des quartiers sud d’Aix en Provence sont lancées et c’est le cas
notamment du renforcement de la capacité d’accueil du Parc Relais du Krypton et la création
d’une passerelle franchissant I'autoroute A8 (Cf. Figure 26).
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2 Nouvelle gestion circulatoire sur I'avenue Mauriat
@ ‘Augmmﬂondel"apumﬁl(mnﬂlﬂmnndn

> doux-TC entre le Krypton et le Stade Ruocco (Facultés) Mi2014
S @) Mise a double sens de 'Arc de Meyran entre le chemin des Infirmeries Ao avia
74 et le Pont de I'Arc : nouvel itinéraire d'accés aux quartiers Sud d'Aix
| 5 Réaménagement du chemin des Aubépines (opération Ensoleillée) Fin 2015
6 Liaison inter-quartier RD65-RD9 Aprés 2015
@ Liaison inter-quartier RD9 - RD8n Aprés 2015
8 Liaison modes doux Kypton- Chemin du Viaduc (CREPS) Aprés 2015

Parc Relais existant

ou en projet

q

FIGURE 26 : DIAGNOSTIC DE L’ETUDE DE REORGANISATION CIRCULATOIRE DES QUARTIERS
SuUD D’AIX EN PROVENCE

4.4.6. AMBIANCE SONORE ET VIBRATIONS

L’ambiance sonore et les vibrations sont principalement liées a la circulation sur l'autoroute
A8.

L’ambiance sonore est considérée comme forte, alors que les vibrations engendrées sont
faibles.

447. QUALITE DE L’AIR

Le département des Bouches-du-Rhone est le plus touché de la région PACA par la pollution
de I'air. Il est responsable de plus de la moitié des émissions polluantes émises en région
PACA en 2010 : 44% des particules, 67% du CO, et 49% des oxydes d’azote. Les transports
et les industries sont les deux principaux émetteurs. Les grandes zones urbanisées (Aix-
Marseille, deuxieme agglomération de France), les réseaux routiers et autoroutiers denses, le
grand péle industriel a I'Est du territoire en font une zone d’importantes émissions de polluants
atmosphériques.

ATMO PACA dispose d’'une station de mesure de la qualité de I'air ambiant située a environ
1,3 km au Nord du projet et permet de mesurer les concentrations en NO,, benzéne et
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poussiéres. Cette station, dite « trafic » est implantée sur le boulevard du Roi René, dans le
centre-ville d’Aix-en-Provence.

Les concentrations relevées sur cette station sont présentées dans le tableau suivant :

Concentrations Concentrations Concentrations
Année moyennes annuelles en | moyennes annuelles en [moyennes annuelles en
NO, (ug/m®) Benzéne (ug/m®) Poussiéres (ug/m®)
2009 99,9 1,8 33
2010 100,3 1,5 32
2011 103,6 1,4 n.d.

La station de mesure de Roi René n’a relevé aucun dépassement des valeurs limites
journalieres en 2010 pour les émissions de benzene et d’'oxyde d’azote. Cependant, la valeur
limite journaliére pour les émissions de fines particules a été dépassée a 21 reprises en 2010.
Cette zone est considérée comme trés impactée par la pollution atmosphérique.

4.5. CONTRAINTES ET SERVITUDES

4.51. URBANISME

4.51.1. MAITRISE FONCIERE
Les parcelles impactées par le projet sont les suivantes :
e CB 0059, emprise de 8 753 m?;
e (CB 0062, emprise de 1 156 m?;
e CB 0064, emprise de 967 m?;
e FW 0045, emprise de 100 m?;
e (CB 0021, emprise de 1 803 m?;

e (CB 0081, emprise de 890 m=.

La Figure 27 présente I'emprise fonciere au droit du projet.

Les parcelles d’emprise du projet appartiennent a la ville d’Aix. Une convention de mise a
disposition sera établie entre la ville d’Aix et la CPA
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FIGURE 27 : EMPRISE FONCIERE
Source : B&R Ingénierie

4.51.2, POS

Le Plan d’Occupation des Sols d’Aix en Provence a été approuvé le 31 octobre 1984. Les
modifications et révisions les plus récentes datent du 9 décembre 2009.

L’ensemble du projet est situé dans le découpage B31 du POS d’Aix en Provence.
Les zones traversées sont les suivantes :
e UCH1 pour toutes les parties au Nord de I'autoroute ;

e ND2i et ND2 pour toutes les constructions et la majeure partie du projet au Sud de
l'autoroute ;

e ND3 en faible partie au Sud de 'autoroute, pour des ouvrages de voiries uniquement.
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e Zone EBC (Espaces Boisés Classés) en faible partie au sud de l'autoroute, pour
certaines constructions et voiries du projet ;

o Espace réservé n°279 (espace vert) a I'Est du projet.

Les différentes dispositions a prendre sont indiqués dans l'extrait du réglement joint en
Annexe 1.

¥ Limite du projet
e 0 wpee——] VL Lbeu /R, TS RN oo WHIESS TOINE v | amee Limite de parcelle
| — Limite de zone du POS
Espace Boisé Classé
FIGURE 28 : PLAN DE ZONAGE DU POS D’Aix EN PROVENCE

Source : Sogreah
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4.51.3. DEFRICHEMENT

Quelques arbres se situent sur le périmétre du projet (Cf. Figure 29).

Zoom

Secteur ou des arbres
devront étre coupés

FIGURE 29 : LOCALISATION DES ARBRES SUR L’EMPRISE DU PROJET
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4.5.14.

4.5.1.5.

4.5.1.5.1.

SCoT

Les Schémas de Cohérence Territoriale sont des documents de planification intercommunale
qui fixent les axes de priorités et les objectifs partagés par tous dans I'organisation future du
territoire dans une perspective de développement durable.

A la date de réalisation du présent dossier (janvier 2012), le SCoT de la Communauté
d’Agglomération du Pays d’Aix est en cours d’élaboration. Son PADD n’est pas définit.

DIRECTIVE TERRITORIALE D’AMENAGEMENT

L’'opération de construction du parc relais en silo du krypton, de quais bus et du
franchissement de I'autoroute A8 répond directement a 5 point soulevé dans la DTA.

LA QUESTION DES TRANSPORTS

L’engorgement actuel de la centralité Aixoise par les voyages en voiture particuliére suppose
de développer les points suivants du DTA :

e Construire un systéme ambitieux de transports collectifs métropolitain ;

e La réalisation des infrastructures essentielles au fonctionnement local.

Compte tenu du retard de l'aire métropolitaine en matiére de transports collectifs, la DTA
précise le caractere impératif qu'une offre alternative crédible a la voiture soit mise en place.

La complémentarité des réseaux routiers est donc directement concernée avec en
particulier une réelle maitrise des trafics pour les autoroutes interurbaines (notamment I'A8)

Cette maitrise ne pourra étre atteinte qu’avec la constitution d’'une offre locale de transports
collectifs réellement alternative aux déplacements routiers individuels et la mise en
complémentarité des réseaux autoroutiers et locaux afin de constituer un meilleur systéme de
répartition des différents types de trafics.

A moyen et long termes, il est essentiel de construire un systéme de transports d’échelle
métropolitaine et de l'articuler autour d’'un ensemble de péles de rabattement et d’échanges
entre les différents modes.

Un tel systéme devra permettre :

e De capter une part significative de la masse des déplacements effectués en voitures
particuliéres par la constitution d’une offre réellement attractive (cadences, cohérence
intermodale, codts, flexibilité...),

e De produire un niveau de service apte a renforcer la fonctionnalité de I'ensemble de
I'aire par le renforcement ou la création de liaisons entre les diverses polarités ou
grands secteurs d’attractivité.
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4.5.1.5.2.

LA PRESERVATION ET LA GESTION DES ESPACES NATURELS

La DTA entend agir sur une meilleur préservation et gestion des espaces naturels, tant
forestiers que paysagés, agricoles ou aquatiques.

Le Pays d’Aix par cette opération répond plus précisément aux trois points suivant :
e Préserver et valoriser les espaces naturels, les paysages et les espaces agricoles ;
o Préserver et accroitre la qualité de la ressource en eau ;

e Mieux gérer la ressource en eau et des milieux aquatiques.

Il s’agit ici de maintenir un ensemble d'espaces constitutifs de I'armature naturelle de la région
urbaine qui participent de l'attractivité de celle-ci en constituant une offre d’'aménités pour les
populations urbaines, tout en permettant de préserver la valeur patrimoniale et les fonctions
de ces espaces naturels, sites et paysages aux titres du maintien de la biodiversité, des
paysages, mais aussi d’exprimer la place et le réle qu'ils assurent a long terme dans le
territoire.

Cela se traduit dans le réglement d’'urbanisme d’Aix en Provence par un renforcement des
ripisylves de I'Arc en créant des espaces réservés permettant un nouvel équilibre entre
usages de loisirs et milieux. La gestion des ressources en eaux est elle aussi prise en compte
par le SAGE de 'Arc de 2001 actuellement en cour de révision.

C’est dans ce contexte que s'inscrit 'opération en offrant des services de transports concentré
en limite de ces espaces naturels permettant une liaison avec le centre-ville d’Aix, sa
périphérie et les communes proches, tout en veillant au respect de ces espace et notamment
par la reprise de nombreux point du SAGE.
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4.5.21.

4.5.2.2.

4.5.2.3.

4.5.2.4.

4.5.2.5.

4.5.2.6.

RESEAU ELECTRIQUE

Sur le parking existant, sont présents des réseaux électriques enterrés, servant a I'alimentation
du poste de gardien et a [I'éclairage du parking. Le plan de recollement
(Cf. Figure 30) indique I'emplacement des réseaux. D’autres réseaux électriques sont présents
a proximité du parking, sous la voie publique.

Par ailleurs une ligne haute tension aérienne traverse le parking.

La Figure 30 : Plan des réseaux a proximité du projetreprésente I'emplacement des
réseaux enterrés sous la voie publique et de la ligne haute tension.

RESEAU DE GAZ

Une canalisation de gaz en acier longe I'avenue de I'Arc de Meyran et traverse I'autoroute au
droit du stade Robert Ruocco jusqu’a 'avenue Gaston Berger.

Par ailleurs, un réseau de gaz est présent sur le site.

RESEAU DE TELECOMMUNICATION

Sur les plans du concessionnaire, figure 22, le seul réseau enterré a proximité du parking se
situe a I'Ouest, sur 'avenue de I’Arc de Meyran, pour raccorder I'hétel B&B.

RESEAU D’EAU

Les réseaux d’eaux usées et d’eaux potables cheminent sous 'avenue de 'Arc de Meyran. Le
réseau d’assainissement traverse I'autoroute au niveau de I'hotel B&B.

TRANSPORT ROUTIER

Le projet est situé a proximité de I'autoroute A8., le trafic y est particulierement dense.

TRANSPORT FERROVIAIRE

La ligne ferroviaire qui relie Marseille a Aix en Provence passe a 500 m du projet a I'Est du
projet. Le trafic sur cette voie est dense.
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4.6. SYNTHESE DES ENJEUX ET SENSIBILITES IDENTIFIEES
L’analyse de I'état initial du site et de son environnement a abouti a la connaissance des milieux
concerneés, nécessaire pour dégager les enjeux, les contraintes et les potentialités du site au
regard des caractéristiques spécifiques du projet.
Par enjeu, on entend une thématique attachée a une portion de territoire qui, compte tenu de
son état actuel ou prévisible, présente une valeur au regard des préoccupations
environnementales, patrimoniales, culturelles, esthétiques, monétaires ou techniques. La
sensibilité exprime le risque que l'on a de perdre tout ou partie de la valeur d’'un enjeu
environnemental du fait de la réalisation d’un projet.
Le tableau ci-dessous présente les enjeux environnementaux et leur sensibilité :
THEME ENJEUX SENSIBILITE DE
ENVIRONNEMENTAL L’ENJEU AU PROJET
MILIEU PHYSIQUE
Géologie Alluvions perméables Forte
Hydrogéologie Nappe d’accompagnement de I'Arc a proximité Forte
Projet a proximité de I'Arc.
Hydrologie J p . Forte
Phénomenes de crues rapides.
SDAGE Pas de contrainte importante vis-a-vis du projet Faible
Usages de l'eau Pas de captage AEP a proximité Faible
Risques naturels Risque d’inondation et sismique Fort
MILIEU NATUREL
Zonages officiels Site inclus dans aucun zonage officiel
Habitat naturel Site trés artificialisé. Les espéces de 2 zones Faible
Natura 2000 les plus proches ne sont pas
Faune terrestre présentes sur le site.
PAYSAGE, PATRIMOINE CULTUREL ET ARCHEOLOGIQUE
Parking déja existant sur la parcelle.
Proximité de [l'autoroute A8, d'un batiment -
Paysage . . Modéré
délabré.
Proximité des berges de I'Arc.
Projet inclus dans un périmeétre de protection de
Patrimoine culturel et | Monuments Historiques Fort
archéologique ZPPAUP a 4 km orte
Contexte archéologique sensible
MILIEU HUMAIN
Population et habitat Seclteu_r du projet urbain  (nombreuses Forte
habitations)
ERP Qqelqu§§ ERP a proximité du projet (facs, Forte
universités, loisirs,...)
Activités TMD : Le projet est & proximité de I'autoroute A8. Forte
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Peu d’activité touristique.

Qualité de lair

Zone considérée comme trés impactée par la
pollution atmosphérique

Faible

CONTRAINTES ET SERVITUDES

Urbanisme

Classé partiellement en zone inondable, en EBC
et sur une emprise réservée

Forte

Réseaux

Des réseaux son présent sur le site pour son
alimentation.

Une ligne haute tension aérienne traverse le
parking.

Les réseaux télécom, EDF, de gaz et d’eaux
passent a proximité du site.

Forte

000
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5.1.

5. DESCRIPTION DU PROJET — DEROULEMENT
DES TRAVAUX

DESCRIPTION GENERALE DU PROJET

Le projet consiste a construire :
e un parking silo de 900 places (parking Krypton),
e une gare routiére,
e une passerelle pour les bus, les vélos et les piétons au-dessus de I'A8,

e un atelier technique du service des sports de la ville, en remplacement du batiment
existant qui doit étre démolit.

e de la voirie pour desservir le parking et la gare routiére,

La Figure 31 présente un plan masse du projet.
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PARC RELAIS EN SILO « LE KRYPTON » ET FRANCHISSEMENT DE L’A8
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5.1.1.

LE PARKING KRYPTON

L’actuel parking Krypton se situe a la convergence de la RD8n et de l'autoroute A8 en
provenance de Nice et de Lyon, au niveau de I'échangeur du Pont de I'Arc. Il a une capacité de
300 places.

FIGURE 32 : VUE D’ENSEMBLE DU PROJET

Face au potentiel de fréquentation du site résultant des projets qui seront développés dans ce
secteur, notamment dans une perspective de développement des projets relatifs aux
Universités Aixoises au Sud de I'Arc, la CPA souhaite porter la capacité du parc relais Krypton
de 300 a 900 places. Le parking sera en forme de silo, sur trois étages. La fréquentation
attendue du parking est de 940 véhicules par jour, calculé sur la base d’un taux de remplissage
de 80% et un coefficient de rotation de 1,3.

FIGURE 33 : VUE INTERIEURE DU PARKING
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5.1.2.

Les caractéristiques principales du parking :
e Hauteur=12,4m;
e Cote maximale = 149,30 m NGF ;
e Diamétre =91,5m ;

e Nombre de niveaux de stationnement = 4 (rdc + 3 niveaux)

LA GARE ROUTIERE

Afin de permettre un acces facile au centre-ville, une gare routiére sera réalisée. Elle permettra
d’accentuer le réle de parking relais du Krypton. Les lignes de bus seront réaménagées,
notamment de maniére a permettre une jonction entre le parking relais et le tracé du nouveau
bus a haute qualité de service. Cette réorganisation permettra un délestage de la gare routiére
centrale d’Aix et permettra aux usagers d’emprunter le réseau dans de bonnes conditions. Le
nombre de mouvement de bus attendus a la gare routiére est de 210 par jour, chaque arrivée et
chaque départ comptant comme un mouvement.

- ' - S

\

—  PATCOUNS &N tErmMinUs

— e  PArcours aJ passage

FIGURE 34 : SCHEMA DE CIRCULATION DES BUS
Source : Horizon Conseil
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5.1.3.

5.14.

LA PASSERELLE

Le projet intégre également un ouvrage de franchissement de l'autoroute. Il s’agit d’'une
passerelle destinée uniquement aux modes de transport doux (bus, vélos et piétons). Cet
ouvrage permettra un acces rapide et sécurisé vers le centre-ville.

12.60

.55 11.50! .55

3.00 1.40 .60 6.50
PISTE CYCLABE PIETONS SITE PROPRE BUS
3.25 3.25

Bac acier |

“~|BARRIERE N Buteroue - BARRIEREH2 ||~

\ ' )

E 2l g

11— / S 8 L s |

10 10
Béton allegé f
I'—ll ™ Il 1
Appuis de|vérinage
2.60 2.60
| 6.35 PIEE 6.10

FIGURE 35 : COUPE DE LA PASSERELLE

Parallelement a cette opération, un site propre de transport en commun sera créé entre la gare
routiere Krypton et la gare routiere d’Aix. Pour ce faire, il est prévu la réalisation d’'un pont
routier dédié aux modes doux et aux transports en commun au-dessus I’Autoroute A8.

Les caractéristiques principales de la passerelle sont :
e Jlongueur=70m;

e Hauteur au-dessus de 'A8 =4,9 m.

LE BATIMENT DES SPORTS

L’amarrage de la passerelle au Nord de l'autoroute entrainera la destruction d’un atelier du
service des sports, qui sera, au préalable, reconstruit derriére le club-house.
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PROJET PAYSAGER

Le projet en lui-méme a été pensé de maniére a s’intégrer au mieux au paysage.

La forme circulaire du parking permet d’épouser les méandres de I'Arc. Son architecture simple
et rayonnante ne présente jamais de frontalité ni d’aspérité visuelle. Elle permet de générer le
plus petit linéaire de facade pour la méme surface. La forme circulaire du batiment fait
disparaitre le sentiment de frontalité d’'un obstacle visuel et permet aux vues de glisser le long
de la facade vers les collines aixoises.

FIGURE 36 : INTEGRATION PAYSAGERE DU PARKING SILO

Afin de limiter I'impact sur le paysage les matériaux seront adaptés de maniére a faire écho
avec le paysage environnant. Un béton blanc sera utilisé comme matériaux de construction
pour I'ouvrage de franchissement de I'autoroute et pour la structure du parking. Les matériaux
de revétements de sols des quais, trottoirs et pistes cyclables seront de teintes claires. Les
couleurs claires conférent a 'ouvrage un caractére minéral faisant écho aux massifs calcaires
environnants, comme la Sainte Victoire. La fagade du parking sera constituée de lames
rayonnantes en inox poli miroir, offrant un caractere immatériel a I'édifice dont les nombreuses
facettes reflétent 'image du paysage environnant.

o .

FIGURE 37 : INTEGRATION DU PROJET DANS LE PAYSAGE

La gare routiere sera dissociée du parking, afin de minimiser 'emprise et I'impact visuel du silo
dans le paysage.

Afin de préserver les perspectives depuis les batiments au Nord de I'autoroute, 'altimétrie de la
toiture du silo sera inférieure a la moyenne des batiments en vis-a-vis.
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5.3.

DIMENSIONNEMENT HYDRAULIQUE

L’imperméabilisation nouvelle va induire une augmentation du ruissellement vers le milieu
naturel. Afin de ne pas aggraver la situation actuelle, 2 rétentions seront mise en place
(Cf. Figure 38).

Chaque rétention va correspondre a la compensation de [Iimperméabilisation nouvelle
provenant essentiellement du terminal de bus et de la passerelle autoroutiere (zone indiquée A
dans la figure ci-dessous) ainsi qu’a I'imperméabilisation du nouveau batiment créé de l'autre
coté de l'autoroute (zone indiquée B). Le parking existant a en effet déja fait I'objet de
'aménagement d’une rétention dans le cadre d’'un dépdt de dossier au titre de la loi sur I'eau et
du code de I'environnement.

FIGURE 38 : ZONES OU LES SURFACES NOUVELLEMENT IMPERMEABILISEES VONT ETRE
COLLECTEES AUX 2 FUTURS BASSINS DE RETENTION
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Par application du SAGE de I'Arc, les rétentions seront aménagées sur une base de 800 m®ha
imperméabilisés et le débit de fuite sera régulé a 5 I/s/ha de projet.

Les caractéristiques des rétentions et leur localisation sont présentés ci-dessous :

e Zone A: Aménagement de la rétention du terminal de bus, de la passerelle
d’autoroutiéere

La surface de projet prise en compte est de 1,2 ha et la surface nouvelle imperméabilisée est
de 0,62 ha (passerelle et gare routiére)

Volume du bassin |Débit de fuite

Exigences du SAGE de I'Arc 800 m°/ha 5 I/s/ha

Caractéristiques retenues 500 m® 6l/s

e Zone B : Aménagement de la rétention du nouveau batiment créé

La surface de projet prise en compte est de 1,2 ha et la surface nouvelle imperméabilisée est
de 0,02 ha.

Volume du bassin |Débit de fuite

Exigences du SAGE de I'Arc 800 m%ha 51/s/ha

Caractéristiques retenues 16 m* 6l/s

En ce qui concerne les pollutions chronique et accidentelles aux hydrocarbures (et matiéres en
suspension), un séparateur hydrocarbure sera mis en place en sortie de bassin et un vanne de
coupure permettra d’isoler le systéme pour éviter tout rejet vers I'Arc.
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5.4.

TRAVAUX

Le chantier durera environ 18 mois, il est prévu en deux phases réalisées simultanément et en
paralléles.

La réalisation des parkings (provisoire et définitif) et de la gare routiére correspondent a la
phase A et dureront environ 17 mois. Les travaux débuteront par la mise en place d’un parking
provisoire, afin d’assurer le service aux usagers durant toute la période de travaux. La
réalisation du parking définitif (11 mois) et de la gare routiére (3 mois) termineront la phase A.

La réalisation de I'ouvrage de franchissement de 'A8 compose la phase B, pour une durée de
travaux d’environ 14 mois. Cette phase de travaux entrainera la fermeture de I'’A8 pendant deux
nuits.

Les opérations préalables a la réception des travaux auront une durée d’'un mois, elles
débuteront a 'achévement des phases A et B.

L’atelier actuel du service des sports de la ville étant sur la zone d’implantation de la culée de la
passerelle, il devra étre détruit.

Pour ne pas perturber les activités, le nouveau batiment sera reconstruit avant la destruction du
batiment actuel. Le batiment actuel sera détruit a la grignoteuse en environ 2 semaines
ouvrées.
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6.1.

6.1.1.

6.1.1.1.

6.1.1.2.

6. IMPACTS DU PROJET SUR L’ENVIRONNEMENT

Les impacts du projet sont étudiés pour les différentes phases suivantes :

e La phase de travaux: terrassement, construction, aménagements hydrauliques et
paysagers ;

e |aphase aménagée : parking réalisé et utilisation normale de I'ouvrage

IMPACT SUR LE MILIEU PHYSIQUE

IMPACT SUR LE CLIMAT

DURANT LA PHASE TRAVAUX

Durant les travaux, le projet engendrera des circulations d’engins sur les routes (terrassement,
etc.).

Ces déplacements seront sources d’émissions :
e De poussiéres ;
o De gaz d’échappement.

Le chantier durera environ 18 mois. Comme tout chantier il contribue, a son échelle, a
I'émission de gaz a effet de serre (dont le CO,) directe (gaz d’échappement des engins de
chantier) et indirecte (filiere de construction des matériaux utilisés) responsable du changement
climatique mondial actuel.

Cet impact sur le climat en phase travaux sera temporaire et faible.

DURANT LA PHASE AMENAGEE

Le projet consiste en la création d’'un parking et d’'une passerelle de franchissement de I'A8.
Durant la phase aménagée, le flux de véhicules devrait augmenter sur le site du projet, et sera
source d’émission de gaz d’échappement.

La politique de transport de la CPA vise a favoriser les transports collectifs et les modes de
déplacements doux afin de délester 'augmentation du trafic en centre-ville et de limiter les
déplacements automobiles. C’est dans ce contexte que le projet d’augmentation de la capacité
d’accueil du parking Krypton (de 300 a 900 places) et de la création d’'une gare routiére reliée
au réseau de bus de la ville a vu le jour.

L’impact sur le climat en phase aménagée sera positif a I'échelle de la commune.
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6.1.2. IMPACT SUR LE SOL ET LE SOUS-SOL
Le chantier peut engendrer des impacts localisés :
e Accroissement du risque d’érosion, sur les zones mise a nue, en cas de forte pluie,
e Pollution ;
o Etc.

Les risques de pollution pendant la phase des chantiers sont le déversement chronique ou
accidentel de produits polluants dont les origines sont les suivantes :

e Lessivage des aires d'élaboration des bétons ;
e Pertes de laitiers de ciment ;

e La présence de matériaux polluants, le stockage ou l'utilisation inadaptée peut entrainer
des conséquences de dispersion des matériaux dans les sols et les eaux superficielles ;

o L’entreposage de matiéres dangereuses : huiles, hydrocarbures... entrainant, suite a un
épandage accidentel, une pollution des sols et des eaux de ruissellement ;

e Une fuite accidentelle ou un rejet accidentel (lors du ravitaillement) de produit
dangereux peut entrainer une pollution des sols et des eaux superficielles ;

e Les déchets verts : ces déchets issus du débroussaillage. lls peuvent générer lors d’un
stockage prolongé sur site, des lixiviats qui peuvent polluer les sols et les eaux
superficielles.

L’impact du projet en phase travaux sera modéré (accidentel) et temporaire.

6.1.3. IMPACT SUR LA TOPOGRAPHIE
Comme indiqué au §. 4.1.3, le site du projet est relativement plan et horizontal.
Les travaux de terrassement seront donc trés modérés.

L’impact sur la topographie sera faible a quasi-nul et permanent, en phase travaux comme en
phase aménagée.

6.1.4. IMPACT SUR L’HYDROGEOLOGIE

Dans les §. 4.1.4 et 4.1.2 nous indiquions que le sous-sol du site est composé d’alluvions
perméables et qu'une nappe d’accompagnement de I’Arc est supposée a faible profondeur.

6.1.4.1. DURANT LA PHASE TRAVAUX

Les risques de pollution pendant la phase de chantier sont le déversement chronique ou
accidentel de produits polluants dont les origines sont les suivantes :

e Lessivage des aires d'élaboration des bétons ;

e Pertes de laitiers de ciment ;
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6.1.4.2.

6.1.5.

6.1.5.1.

e La présence de matériaux polluants, le stockage ou I'utilisation inadaptée peut entrainer
des conséquences de dispersion des matériaux dans les sols, les eaux superficielles et
souterraines;

e |’entreposage de matiéres dangereuses : huiles, hydrocarbures... entrainant, suite a un
épandage accidentel, une pollution des sols et des eaux de ruissellement et
souterraines ;

e Une fuite accidentelle ou un rejet accidentel (lors du ravitaillement) de produit
dangereux peut entrainer une pollution des sols et des eaux superficielles et
souterraines;

e Les déchets verts : ces déchets issus du débroussaillage. lls peuvent générer lors d’un
stockage prolongé sur site, des lixiviats qui peuvent polluer les sols et les eaux
superficielles et souterraines.

Les pieux de fondation du parking relais seront descendus de 12 a 18 m de profondeur. Au
moment du forage, des matiéres en suspension seront dispersées dans les eaux souterraines,
altérant leur qualité trés temporairement.

L’impact du projet sur I'hydrogéologie est trés faible et temporaire. Cependant, la présence
supposée d’une nappe a faible profondeur et la perméabilité du sol sur le site du projet font

qu’'une pollution accidentelle aurait un fort impact négatif localisé sur la qualité des eaux
souterraines.

DURANT LA PHASE AMENAGEE

En phase aménagée, les risques de pollution des eaux souterraines sont liés aux accidents de
la circulation. La faible vitesse de circulation sur le site du projet diminue le risque d’épandage
de matieres dangereuses (huiles, hydrocarbures,...).

La présence supposée d’'une nappe a faible profondeur et la perméabilité du sol sur le site du
projet font qu’une pollution accidentelle aurait un fort impact négatif sur I'hydrogéologie.

Les pieux de fondation du parking ne constitueront pas un obstacle aux écoulements étant
donné leur faible surface et 'espacement entre chaque pieu.

IMPACT SUR L’HYDROLOGIE

DURANT LA PHASE TRAVAUX

o Impact sur les écoulements de surface
Le projet est situé en zone inondable, classé en aléa modéré.
Les engins et les travaux pourront géner les écoulements en cas de crue.
L’impact du projet, en phase travaux, sur les écoulements de surface est modéré.
Des mesures devront étre prises (Cf. §. 9.1.5.1).

¢ Impact sur la qualité des eaux superficielles
La période de travaux est une source potentielle de pollution des eaux liées a :

e Les sources listées au §.6.1.4.1 ;
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6.1.5.2.

e Les déchets de chantier : les phases de construction générent des déchets qu’il faut
veiller a bien stocker pour les éliminer convenablement. Un mauvais stockage sur site
peut entrainer une dispersion et un lessivage de certains matériaux dans les eaux de
ruissellement, lors de fortes pluies ;

o Libération de MES pendant le remaniement des sols (terrassements).

Ce risque étant accidentel, I'impact sur la qualité des eaux de surface pendant la phase travaux
sera modéré.

Des mesures devront étre prises (Cf. §. 9.1.5.1).

DURANT LA PHASE AMENAGEE
e Impact sur 'augmentation des débits
Le parking existant a déja fait I'objet d’'un aménagement de rétention.

L’imperméabilisation nouvelle, provenant essentiellement du terminal de bus, de la passerelle
autoroutiére et du batiment des sports, entrainera une augmentation des eaux de ruissellement.

L’impact du projet sur 'augmentation des débits sera modéré. Des mesures devront étre prises
et sont détaillées au §. 9.1.5.1.

e |es écoulements de surface

En ce qui concerne le risque inondation, une étude hydraulique a été réalisée pour analyser
impact du projet sur les écoulements en cas de crue (avec un modéle de calcul). L’étude
compléte est présentée dans le Dossier de déclaration au titre de la loi sur I'eau. Ci-aprés sont
présentés les principaux résultats.

Le débit retenu pour la modélisation de I'état initial et le modéle de I'état d’avant-projet
sommaire (APS) est donc de 640 m%s.

Les résultats de la modélisation en état actuel et en état projet sont présentés sur la Figure 39.
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FIGURE 39 : MODELISATION HYDRAULIQUE EN PERIODE DE CRUE EN L’ETAT INITIAL ET EN ETAT
PROJETE

La modélisation de [I'état projet a pris en considération le silo comme un obstacle
infranchissable ainsi que les terrassements qui seront effectués afin d’étre en mesure
d’apprécier au mieux les incidences du projet.

Les incidences induites par le projet sont localisées en aval. En effet, on peut remarquer la mise
en eau au niveau du chemin de la Beauvalle. Cette mise en eau supplémentaire est néanmoins
modérée, avec des hauteurs d’eaux inférieures a 5 cm (Cf. Figure 40).
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6.1.6.

6.1.6.1.

max H [m]
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04478 - 04739
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0.2389 - 0.2650
02128 - 0.2389
01867 - 0.2126
01606 - 01867
01344 - 0.1606
01063 - 0.1344
00822 - 01083
00561 - 0.0822
0.0300 - 0.0561
Beloywe  0.0300
[ undefined value

1839350
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12/05/11 00:01:29, Time step 178 of 536399

FIGURE 40 : ANALYSE DE LA ZONE MISE EN EAU PAR L’INCIDENCE DU PROJET

Cet impact est considéré non aggravant et correspond aux imprécisions du modéle.

L’impact du projet sur les écoulements en cas de crue est faible.

e Impact sur la qualité des eaux superficielles
En phase aménagée, I'impact sur la qualité des eaux superficielles est lié a la pollution par les
huiles et les hydrocarbures. Cette pollution peut étre chronique pour le cas des ruissellements

sur les chaussées, et accidentelle pour le cas d’'un déversement suite a une collision entre
véhicules.

L’impact du projet est important, il correspond a une pollution chronique des eaux de
ruissellement.

Des mesures devront étre prises, elles sont détaillées au §. 9.1.5.2

IMPACT SUR LA GESTION DE LA RESSOURCE EN EAU

COMPATIBILITE AVEC LES DISPOSITIONS DU SDAGE

Les dispositions du SDAGE du bassin Rhone Méditerranée concernant le projet sont listées ci-
dessous :

e OF1 : Privilégier la prévention et les interventions a la source pour plus d’efficacité ;
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6.1.6.2.

- Le bassin de rétention mis en place sera complété d’une vanne de confinement en
afin de permettre le stockage d’'une pollution accidentelle > Compatible

e OF2: Concrétiser la mise en ceuvre du principe de non dégradation des milieux
aquatiques ;

- La mise en place de séparateurs hydrocarbures permettront de limiter le rejet
d’hydrocarbures dans le milieu naturel > Compatible

e OF3: Intégrer les dimensions sociales et économiques dans la mise en ceuvre des
objectifs environnementaux ;

- La mise en place d’'un parking relais est un aménagement qui va dans le sens du
développement durable en privilégiant [l'utilisation de transport collectifs
- Compatible

o OF4 : Renforcer la gestion locale de I'eau et assurer la cohérence entre aménagement
du territoire et gestion de 'eau

- Le projet n’est pas concerné par ce théeme

e OF5: Lutter contre les pollutions, en mettant la priorité sur les pollutions par les
substances dangereuses et la protection de la santé ;

- Le bassin de rétention sera équipé d’une vanne de confinement qui pourra étre
utilisée pour stocker une pollution accidentelle > Compatible

e OF6: Préserver et redévelopper les fonctionnalités naturelles des bassins et des
milieux aquatiques

- Le projet n’est pas concerné par ce theme

e OF7 : Atteindre I'équilibre quantitatif en améliorant le partage de la ressource en eau et
en anticipant I'avenir ;

- Le projet n’est pas concerné par ce theme

e OF8 : Gérer les risques d'inondations en tenant compte du fonctionnement naturel des
cours d'eau.

- Le risque d’'inondation a été apprécié tout comme son impact et une compensation a
été proposée - Compatible

Les différentes mesures qui seront décrites au chapitre 9 permettant de limiter les risques
d’'inondation et de pollution permettent de rendre le projet compatible avec le SDAGE.

COMPATIBILITE AVEC LES DISPOSITIONS DU SAGE

Le SAGE en vigueur fixe des mesures de compensation de I'imperméabilisation des sols, en
prévoyant notamment la construction de bassins de rétention de 800 m® minimum par hectare
imperméabilisé.

Le SAGE de 2001, en vigueur au moment de I'écriture du présent rapport, fixe comme objectif
de développer les usages liés a I'’Arc et ambitionne de sensibiliser tous les publics autour de la
riviere et de I'eau. Le SAGE révisé, prévu pour 2015, va également dans ce sens, en prénant la
réappropriation des cours d’eau du territoire. La réalisation du parking Krypton en bordure de
I'Arc et de son chemin de promenade entre dans ces objectifs.
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6.1.6.3.

6.1.6.4.

6.1.7.

6.1.8.

L’une des 6 principales orientation du SAGE est la gestion des inondations a I'échelle du bassin
versant, sans compromettre le développement du territoire. La réalisation du parking Krypton,
est un choix cohérent pour le développement de la Communauté du Pays d’Aix, cependant le
projet est situé en zone inondable, des mesures devront étre prise pour limiter le risque
inondation.

Le projet est compatible avec le SAGE, sous réserve de prendre des mesures permettant de
limiter le risque inondation.

COMPATIBILITE AVEC LE CONTRAT DE RIVIERE
COMPATIBILITE AVEC LES DOCUMENTS RELATIFS A LA PROTECTION CONTRE LES
INONDATIONS

Le projet ne prévoit aucun remblai en zone inondable.

Le projet est compatible avec le PPRI.

IMPACT SUR LES USAGES DE L’EAU

L’Arc n’est pas un cours d’eau navigable et au droit du projet il n’existe aucune activité
aquatique.

Le projet n’est pas compris dans un périmétre de protection de captage d’eau potable.

Le projet n’est concerné par aucun usage de 'eau particulier, 'impact du projet sur les usages
de 'eau est nul.

IMPACT SUR LES RISQUES NATURELS

Les principaux risques naturels qui concernent le projet sont les risques sismique et
d’inondation.

Le réalisation du projet induit une augmentation de la surface imperméabilisée et accroit donc
le risque d’'inondation. Afin de limiter cette augmentation du risque inondation des mesures
devront étre prise, elles sont détaillées au §. 9.1.5.1.

Le projet n‘aura aucun impact sur les risques sismiques. Cependant la gare routiere, la
passerelle, le batiment des sports et le parking sont congus dans les regles de l'art et adaptés
au risque sismique.

L’impact du projet sur les risques naturels est modéré et des mesures devront étre prises.
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6.2.

6.2.1.

6.2.1.1.

IMPACT SUR LES MILIEUX NATURELS

IMPACT SUR LES HABITATS ET LA FLORE

EN PHASE TRAVAUX

Le site du projet est trés anthropisé. La destruction d’habitats naturels pendant la phase travaux
n‘aura donc qu’un impact tres faible.

En ce qui concerne la ripisylve en bordure de I'Arc, la passerelle passera proche de 5-10
arbres. Certaines branches seront donc trés probablement coupées pendant la phase de
travaux.

Zoom
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FIGURE 41 : IMPACT SUR LES ARBRES

L’impact du projet sur les habitats naturels et la flore est trés faible

6.2.1.2. EN PHASE AMENAGEE
Le projet ne comprend que peu d’espaces verts de par sa nature : gare routiére et parking.

3 espaces verts seront aménagés, 2 a I'entrée du parking (environ 500 m?) et le troisiéme a
proximité la gare routiére (environ 300 m?), ce qui représente 6 % de surface de projet.

L’impact du projet en phase aménagée sera donc nul.

6.2.2. IMPACT SUR LA FAUNE
En général :

e Les travaux entrainent la destruction directe de certains individus ayant une mobilité
réduite (insectes, reptiles, jeunes, etc.).

Cependant, de nombreuses espéces ont la capacité de fuir face a des activités
génantes.

e Le chantier entraine une perturbation des individus du fait de la circulation d’engins, les
bruits des machines, les émissions de poussiéres.
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Lors des travaux la faune présente dans les arbres de la ripisylve que (oiseaux et chiroptéres
principalement) pourrait étre impactée.

L’impact en phase travaux sera trés faible et faible lors des travaux en bordure de Ia ripisylve.

Des mesures seront prises afin de limiter 'impact sur la faune en phase chantier (Cf. §.9.2).

6.2.3. IMPACT SUR LES ZONES NATURA 2000

Un formulaire d’évaluation simplifiée des incidences Natura 2000 a été réalisé par Naturalia.
Il est présenté en Annexe 3.
Les conclusions sont présentées ci-dessous.

o Destruction ou détérioration d’habitat (= milieu naturel) ou habitat d’espéce (type
d’habitat et surface) : Aucune.

Le périmétre du projet est situé a I'extérieur du site d’'Importance Communautaire « montagne
Sainte Victoire - forét de Peyrolles - montagne des Ubacs - montagne d'Artigues » et aucun
habitat communautaire n’a été identifié dans I'aire d’étude. Aucun habitat caractéristique des
especes considérées n’est présent dans l'aire d’étude, aussi bien concernant la flore, les
chiroptéres, les poissons ou les invertébrés.

Il en est de méme pour les habitats d’espéces d’oiseaux de la Zone de Protection Spéciale
« Montagne Sainte Victoire », totalement absents et sans lien fonctionnel avec le périmetre
Natura 2000.

e Destruction ou perturbation d’espéces (lesquelles et nombre d’individus) :
Aucune.

Aucune des espéces citées aux FSD de la ZPS « Montagne Sainte Victoire » et du SIC
« Montagne sainte-Victoire — Forét de Peyrolles — Montage des Ubacs — Montagne d’Artigues »
ne peut giter ou se reproduire dans l'aire d’étude en raison de la mauvaise qualité ou de
'absence de leurs habitats types. A ce stade, le projet n’est pas susceptible d’atteindre a I'état
de conservation des espéces animales communautaires.

e Perturbations possibles des espéces dans leurs fonctions vitales (reproduction,
repos, alimentation...) :

Aucune.

La distance du projet aux deux sites communautaires considérés fait qu’elle n’est pas de nature
a engendrer des perturbations sur les espéces ayant servi a la désignation des sites.

Pour la reproduction ou le repos, cela est validé par le fait qu'aucun habitat n’est favorable aux
especes visées.
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Pour l'alimentation, la nature des milieux est peu favorable pour les espéces a long rayon
d’action (chiroptéres et rapaces). Quand bien méme ces derniers viendraient chasser sur l'aire
du projet, la perte de cette surface ne serait pas de nature a remettre en cause leur état de
conservation, en raison de la grande quantité d’habitats plus adéquats et moins perturbés par
ailleurs.

e Conclusion:
Le site d’étude se trouve a plus d’un kilométre de chacun des deux sites communautaires pris
en compte. De ce fait, les liens fonctionnels avec ces deux sites sont inexistants pour les
especes a petit territoire et a faible capacité de déplacement.

Pour les espéces a long rayon d’action, la zone du projet n’est pas du tout attractive en raison
essentiellement de la proximité de I'A8 et de 'absence d’habitats de chasse favorables.

De plus, la nature méme de la zone du projet la rend défavorable a I'accueil de la moindre

espece des deux Formulaires Standards de Données (aucun habitat type n’est présent aussi
bien pour la reproduction, le repos ou I'alimentation).

Par conséquent, aucune atteinte directe ou indirecte d’espéces ou d’habitats d’espéces n’est a
envisager.

6.3. IMPACT SUR LE PAYSAGE, LE PATRIMOINE CULTUREL ET
ARCHEOLOGIQUE

6.3.1. IMPACT SUR LE PAYSAGE

Le terrain existant constitue un site antinomique, correspondant a I'autoroute A8 qui ceinture un
paysage urbain au Nord, et a I'Arc, trés boisé, qui marque la limite du Montaiguet.

Le site en lui-méme est trés artificialisé et n’a pas fait 'objet d'un aménagement paysagé
travaillé.
6.3.1.1. DURANT LA PHASE TRAVAUX

Durant la phase travaux, les terrains concernés par les travaux seront mis a nu et contrasteront,
par leur aspect minéral, avec le paysage de 'Arc.

De plus, les installations de chantier et engins seront aussi visibles.

L’impact sur le paysage en phase travaux sera donc modéré et temporaire.

6.3.1.2. DURANT LA PHASE AMENAGEE

L’essentiel du projet est le parking en silo, dont la forme circulaire, épouse les méandres de
'Arc. Son architecture simple et rayonnante ne présente jamais de frontalité ni d’aspérité
visuelle. Elle permet de générer le plus petit linéaire de fagade pour la méme surface. La forme

ARTELIA-MRI-4830105- JANVIER 2012 PAGE 90



COMMUNAUTE DU PAYS D’AIX
PARC RELAIS EN SILO « LE KRYPTON » ET FRANCHISSEMENT DE L’A8

ETUDE D’IMPACT

circulaire du batiment fait disparaitre le sentiment de frontalité d’un obstacle visuel et permet
aux vues de glisser le long de la fagade vers les collines aixoises (cf. Figure 29).

FIGURE 42 : REPRESENTATION DES VUES DEPUIS LES BATIMENTS SITUES AU NORD DE
L’AUTOROUTE

Afin de préserver les perspectives depuis les batiments au Nord de I'autoroute, I'altimétrie de la
toiture du silo sera inférieure a la moyenne des batiments en vis-a-vis.

La gare routiere sera dissociée du parking, afin de minimiser 'emprise et I'impact visuel du silo
dans le paysage.

Afin de limiter 'impact sur le paysage les matériaux seront adaptés. Un béton blanc sera utilisé
comme matériaux de construction pour I'ouvrage de franchissement de I'autoroute et pour la
structure du parking.

Les matériaux de revétements de sols des quais, trottoirs et pistes cyclables seront de teintes
claires. Les couleurs claires conférent a I'ouvrage un caractére minéral faisant écho aux
massifs calcaires environnants, comme la Sainte Victoire.

La facade du parking sera constituée de lames rayonnantes en inox poli miroir, offrant un
caractere immatériel a I'édifice dont les nombreuses facettes reflétent I'image du paysage
environnant.

Le projet permettra de valoriser un parking existant et peu attrayant.

Le projet s’inscrit dans une logique de renouvellement sur un secteur ou un parking est déja
implanté.

En ce qui concerne le batiment des sports au Nord de I'A8, il bénéficiera également d'un
aménagement paysager de qualité avec notamment un patio.
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S

FIGURE 43 : VUE 3D DU FUTURE BATIMENT DES SPORTS

Durant la phase aménagée, I'impact sur le paysage sera modéré et permanent.

6.3.2. IMPACT SUR LE PATRIMOINE CULTUREL ET ARCHEOLOGIQUE

6.3.2.1. IMPACT SUR L’ARCHEOLOGIE

D’aprés les zonages archéologiques disponibles sur le site de la DRAC (Cf Figure 19), le site
du projet n’est pas inclus dans une zone d’intérét archéologique.

Cependant, le courrier de la DRAC, en annexe 2, précise que le site du projet est dans une
zone d’intérét archéologique.

Le site du projet est déja un parking existant, le sol a été remanié.
Un diagnostic archéologique est en cours depuis début janvier 2011.

L’impact du projet pendant la phase travaux sera modéré et concernera I'archéologie.

6.3.2.2. IMPACT SUR LES MONUMENTS HISTORIQUES

Le projet se situe dans le périmetre de protection (moins de 500 m) d’'un monument historique.
[l s’agit du Pavillon de Cormis, situé sur I'avenue de la Fourane.

L’Architecte des Batiment de France a été consulté. Du fait de la présence de batiments entre
le projet et le monument historique, il N’y a pas de co-visibilité.

L’impact du projet sur les monuments historiques est nul.
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6.4. IMPACT SUR LE MILIEU HUMAIN
6.4.1. IMPACT SUR LES ACTIVITES
6.4.1.1. EN PHASE TRAVAUX

Le chantier engendrera une légére augmentation indirecte de l'activité économique locale
(commerces locaux, emplois).

L’atelier du service des sports de la ville sera reconstruit avant la destruction du batiment
actuel.

Les travaux engendreront bruits et poussieres, pouvant provoquer la géne des usagers de
I’hétel situé a proximité du site. Des mesures permettant de limiter I'impact concernant le bruit et
les vibrations (cf. § 9.4.2) et la qualité de l'air (Cf. §.9.4.3) devront étre prises.

Pendant la phase de construction du parking silo, un parking relais provisoire sera construit sur
I'emprise de la future gare routiére. Les travaux seront exécutés en période de préparation de
chantier.

En phase travaux, I'impact du projet sur les activités sera faible.

6.4.1.2. EN PHASE AMENAGEE

L’ouvrage de franchissement de l'autoroute ouvre une porte de la ville vers la campagne,
permettant une plus grande facilité d’acces aux activités situées au Sud de I'autoroute (CREPS,
Complexe sportif du Val de I'Arc, parcours accrobranche et chemin de promenade le long de
I'Arc).

Le projet permettra de d’accroitre le réseau de bus depuis Marseille, assurant ainsi une
connexion rapide et slre entre les deux villes. Il contribuera a favoriser les liens du réseau AlX-
MARSEILLE UNIVERSITES, dans un contexte de rénovation et de densification du campus
Aixois.

En phase aménagée, le projet aura un impact positif sur les activités ; il permettra d’accroitre
les activités de loisirs en rive gauche de I'Arc et les activités étudiantes au Nord de l'autoroute.

6.4.2. IMPACT SUR LE CADRE DE VIE

6.4.2.1. EN PHASE TRAVAUX
Les impacts négatifs sur le cadre de vie seront essentiellement durant la phase de travaux, ils

sont liés au bruit, a la qualité de I'air et au paysage. lls sont étudiés respectivement dans les
paragraphes §.6.4.4, 6.4.6 et 6.3.1.

6.4.2.2. EN PHASE AMENAGEE

Le projet s’inscrit dans une logique de renouvellement sur un secteur ou un parking est déja
implanté.

En phase aménagée, le projet permettra un développement des modes de transport doux,
globalement moins bruyant.
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L’incitation a utiliser les transports en commun se traduira par une augmentation du nombre de
bus et une diminution du nombre de voitures, améliorant ainsi le cadre de vie.

La réalisation de l'ouvrage de franchissement permet une ouverture entre la ville et la
campagne. Les interactions entre ces sites seront accentuées, se traduisant par une meilleure
accessibilité a la ville.

6.4.3. IMPACT SUR LA SECURITE PUBLIQUE

6.4.3.1. EN PHASE TRAVAUX

En phase chantier, il peut y avoir des risques de collision entre les engins et des voitures, des
piétons ou des cyclistes.

La création de la passerelle de franchissement présente un risque majeur, les travaux
nécessitent une intervention au-dessus de I'autoroute.

A noter, qu’il N’y aura pas de pile sur la plate-forme entre les 2 sens de circulation ce qui permet
de diminuer fortement la durée d’intervention au-dessus de l'autoroute et donc le risque
associé.

L’'impact sur la sécurité publique sera donc fort pendant la phase travaux.

Des mesures devront étre prises (Cf. §. 9.4.1).

6.4.3.2. EN PHASE AMENAGEE

En phase aménagée, le projet tendra a diminuer la circulation routiere en centre-ville et
favoriser le développement des transports en commun, reconnus plus sdr que les véhicules
particuliers.

Les lame en inox du parking pourraient éblouir les conducteurs et notamment les usagers de
I'autoroute A8.

Les forts vents dominants (Mistral, Tramontane) ne risquent pas d’entrainer de projection de
matériaux sur l'autoroute car les lames inox de facade sont constituées par des cadres de
plusieurs lames ce qui empéche les risques d’arrachement d’'une seule lame.

L’impact local du projet, du fait de possibles éblouissements et d’envol en cas de vent violent,
sera modéré a fort.

L’'impact sur la sécurité publique de la ville d’Aix sera positif.

6.4.4. IMPACT SUR LE BRUIT ET LES VIBRATIONS

6.4.4.1. EN PHASE TRAVAUX

La phase de chantier va engendrer du bruit lié¢ aux engins de chantier, aux camions venant sur
le site et aux travaux eux-mémes, ainsi que des vibrations.

Le chantier sera au plus prés des habitations lorsque :
e la culée Nord de la passerelle et le nouveau batiment des sports seront construits ;

e e batiment des sports actuel sera détruit.
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La phase de destruction du batiment actuel sera trés courte (environ 2 semaines ouvrées).

La phase de travaux pour la construction de la culée Nord de la passerelle et le nouveau
batiment des sports sera également limitée.

Pendant la phase travaux, I'impact sera modéré concernant 'ambiance sonore et faible pour ce
qui est des vibrations.

Des mesures devront étre prises (Cf. §. 9.4.2).

6.4.4.2. EN PHASE AMENAGEE
A T'échelle du site, le projet réalisé engendrera du bruit et des vibrations provenant de la
circulation des véhicules.
L’impact du projet sur 'ambiance sonore et les vibrations sera faible, a I'’échelle du site, d’autant
plus qu’il est situé en bordure de I’A8, source plus importantes de nuisance sonore.
A l'échelle de la commune, 'amélioration des transports en communs devrait se traduire par
une diminution des voitures.
L’impact du projet sera positif en ce qui concerne le bruit et les vibrations.
6.4.5. IMPACT SUR LES DEPLACEMENTS
6.4.5.1. PDU
Le projet de parking Krypton et de gare routiére associée a la création d’'une passerelle sont en
totale adéquation avec le PDU qui prone le développement des parc relais, le renforcement des
transports en commun et la mise en place de modes doux.
6.4.5.2. DEPLACEMENTS
D’aprés une étude réalisée par Egis sur les déplacements (Cf. Annexe 4), I'évolution du trafic
suite a la mise en place de la gare routiére, du parking et de la passerelle a pu étre évaluée sur
les axes routiers principaux présentés dans le tableau suivant :
TMJA | TMIA
N° Troncon Description actuel | futur | % d'évolution
1| Sortie A8 Sortie N°30b coté parking 798010290 29%
Entre avenue Pierre Brossolette et la sortie
2| av Arc Meylan-1 | autoroute 30b 1194012780 7%
3|av Arc Meylan -2 | Entre sortie autoroute 30b et le parking 12000 | 10770 -10%
4 |av Arc Meylan -3 | Entre le parking et le chemin du coton rouge 7560 | 6630 -12%
5| Entrée A8 Face au parking 4440| 4140 -7%
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Entre croisement RD8/RD9 et av Pierre
6| RD8 Brossolette 18990 | 17010 -10%
7 | av P.Brossolette -1 | Pont franchissant I'autoroute 26250 | 23880 -9%
entre pont et giratoire Giono/Schuler-
8| av P.Brossolette -2 | Berger/Fourane 38820 (31680 -18%
9 | ch Coton rouge Entre av de I'arc Meyran et av Gaston Berger 2580 | 4800 86%
Entre avenue Pierre Brossolette et av Gaston
10 | Rue fourane Berger 16410| 6720 -59%
11| av Gaston Berger | Entre av Robert Schuman et ch. du coton rouge 11040| 7680 -30%
12 | ch. du viaduc Entre avenue Pierre Brossolette et parking 5010| 7770 55%
Entre chemin du viaduc et le giratoire permettant
13 | Voie acces parking | I'entrée sur l'autoroute 0| 3600|/
14 | Voie bus 0| 210}/

La carte de la Figure 44 localise les différents trongons.

7
Gare routiere

Nouveau parking

p 2
2T ~C‘\

FIGURE 44 : LOCALISATION DES TRONCONS D’EVALUATION DE L’EVOLUTION DE TRAFIC

L’évolution de circulation prend également en compte la mise en double sens de circulation de
I’Arc de Meyran et la création d’un franchissement de I'Arc juste a 'Ouest du projet.

Sur les 3 principaux axes (avenue Pierre Brossolette, rue Fourane et avenue Gaston Berger)
qui sont actuellement saturés, la circulation va diminuer, ce qui est un objectif de la ville d’Aix

Pour les autres axes, la circulation va augmenter mais restera bien inférieure a la circulation de
avenue Pierre Brossolette, rue Fourane et avenue Gaston Berger. L’augmentation de
circulation n’est pas uniquement due au projet mais également aux aménagements connexes
(mise en double sens de circulation de I'Arc de Meyran et la création d’'un franchissement de
I’Arc juste a I'Ouest du projet).

Le projet aura un impact positif sur la circulation au Sud de la ville d’Aix-en-Provence.
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6.4.6. IMPACT SUR LA QUALITE DE L’AIR

6.4.6.1. EN PHASE TRAVAUX

Le trafic des engins de chantier et des camions et les travaux en eux-mémes (terrassement,
mise en stock de matériaux, reprise de stocks, etc.) engendreront des émissions de poussieres.
Néanmoins, ce phénoméne est limité dans le temps aux saisons séches.

L’évaluation de la quantité de poussiéres produites est trés aléatoire et demanderait la
connaissance d'un certain nombre de paramétres difficilement estimables (vents, pluies,
aspersions, etc.). Cependant, la dimension des poussiéres produites sera telle que la plus
grande partie retombera au sol a une distance relativement faible du point d’émission par des
conditions de vents normales.

De plus, le chantier constitue une source de polluants atmosphériques par émissions de gaz
d’échappement des moteurs d’engins de chantiers et de camions. Les principaux polluants
usuels sont :

e le monoxyde de carbone, CO ;

e le dioxyde de carbone CO2 ;

e les oxydes d’azote NOXx ;

e les imbrdlés d’hydrocarbures HC.

La quantification de ces effets produits par le chantier est difficile, cependant, il semble que cet
impact sera faible.

L’impact sur la qualité de l'air de la phase chantier sera faible. Des mesures seront néanmoins
prise pour limiter au maximum cet impact (Cf. §. 9.4.3).
6.4.6.2. EN PHASE AMENAGEE

L’impact du projet sur la qualité de I'air est lié a 'émission de gaz a effet de serre, cités au
§.6.4.6.1.

En phase aménagée, du fait de la création de 600 places de parking supplémentaire et de la
gare routiere, la circulation et donc I'’émission de gaz a effet de serre augmentera sur le site

méme du projet. Cependant a 'échelle de la commune, le trafic routier en sera délesté et
I’émission de gaz d’échappement diminuée.

A I'échelle du site du projet, le trafic de véhicule, et donc les émissions de gaz, vont augmenter.
A I'échelle de la commune, la circulation va diminuer (Cf. §. 6.4.5), et donc la production de gaz
d’échappement également (Cf. Annexe 5).

Le projet aura un impact modéré et positif sur la qualité de I'air.

6.4.7. IMPACT SUR LES DECHETS

Le chantier va générer des déchets dont certains peuvent étre trés nocifs pour I'environnement
(chiffons souillés, etc.).

Il N’y aura pas de génération de déchets dangereux particuliers (produits chimiques, etc. ).
L’'impact des déchets de chantier sera modéré et temporaire.

Des mesures seront prise (Cf. §. 9.4.4).
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6.5. CONTRAINTES ET SERVITUDES
6.5.1. URBANISME
6.5.1.1. POS

Toutes les constructions sont édifiées dans des zones constructibles (UC1, ND2, ND2i), seules
certaines voiries sont réalisées sur des zones non constructibles (ND3).

Par ailleurs, au Sud de l'autoroute, le projet empiete sur la zone EBC (Espace Boisé Classé) et
sur un emplacement réserveé.

Des mesures devront étre prises, elles sont détaillées au §. 9.4.41.

6.5.1.2. DEFRICHEMENT

Quelques arbres devront étre coupés sur le domaine public dont certains sont localisés dans un
EBC.

Une demande de défrichement sera déposée aprés modification du POS et déclassement de la
zone d’EBC.
6.5.1.3. SCOT

Le SCOT du Pays d’Aix est en cours d’élaboration, la partie diagnostic a était réalisée, elle est
soumise a la concertation officielle.

L’un des grands axes du SCOT devrait étre 'amélioration de la circulation en centre-ville, avec
notamment le développement de transports en communs et de parking relais.

Le projet du parking relais Krypton et de la gare routiére est totalement en cohérence avec les
grandes lignes supposées du SCOT.

6.5.1.4. DTA
Le projet de parking Krypton est en adéquation avec les objectifs de la DTA qui indique

notamment « la constitution d’'une offre locale de transports collectifs réellement alternative aux
déplacements routiers individuels » est essentielle.

6.5.2. RESEAUX
Un réseau de gaz est présent sur le site.
L’ancien batiment Krypton est raccordé aux réseaux ERDF et TELECOM.

Une ligne haute tension aérienne traverse le parking existant de part en part. A noter que cette
ligne sera déplacée avant le début des travaux.

Les cables et canalisations de gaz, ERDF et TELECOM sont en bout de réseau, une
intervention sur ces ouvrages n’engendrerait pas ou peu de génes aux usagers.

Certains réseaux peuvent géner le bon fonctionnement des travaux. Des mesures seront prises
(Cf. §.9.4.41).
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74.

7.1.1.

/. IMPACTS PREVISIBLES DU PROJET SUR LA
SANTE PUBLIQUE

QUALITE DE L’AIR

RAPPEL SOMMAIRE DES EFFETS DE LA POLLUTION SUR LA SANTE HUMAINE

De fortes concentrations de polluants dans l'air ambiant (lorsque les conditions sont
défavorables a leur dispersion) sont susceptibles d’engendrer des répercussions sensibles sur
la santé humaine.

Aux cours des dix derniéres années, de nombreuses études épidémiologiques ont montré que
méme des niveaux relativement faibles de pollution sont encore liés a des effets a court terme
sur la santé. Il a été ainsi montré, d’abord aux Etats-Unis puis dans de nombreux autres pays,
notamment en Europe, que les variations journalieres des indicateurs communément mesurés
par les réseaux de surveillance de la pollution atmosphérique sont associées a une vaste
gamme d’effets néfastes allant d’'une altération de la fonction respiratoire a la précipitation des
déces chez des personnes déja fragilisées.

Les limites de concentration dans l'air ambiant de certains polluants (SO2, Poussiéres, NO2,
Pb, O3) imposées par des directives Européennes tiennent compte de ces effets.
L'Organisation Mondiale de la Santé (OMS) édicte des valeurs guides qu’il faudrait respecter.
D’aprés « the Air Quality Guidelines » de 'OMS, « la valeur guide de la qualité de I'air est la
concentration au-dessous de laquelle le polluant atmosphérique ne devrait avoir aucun effet
préjudiciable sur la santé ».

o Dioxyde de soufre (SO2) :

Le dioxyde de soufre (SO2) est émis lors de la combustion des combustibles fossiles (charbon,
fioul) au cours de laquelle le soufre présent dans ces combustibles est oxydé par l'oxygene de
I'air. Les principales sources émettrices sont donc les centrales thermiques, les grosses
installations de combustion industrielles et les installations de chauffage. Les transports,
également responsables d'émissions de SO2 (diesel), a vu sa part diminuer avec la
suppression progressive du soufre dans les carburants.

Le SO2 est également émis par des sources naturelles telles que les dégagements des
volcans, la décomposition biologique et les feux de forét. L'ensemble des mesures techniques
et réglementaires prises au cours des derniéres années a permis d'observer une forte baisse
des émissions de SO2 depuis une vingtaine d'année. Cette baisse est également due a la
diminution de la consommation des combustibles fossiles, et a I'utilisation croissante de
combustibles a faible teneur en soufre et de I'énergie nucléaire.

Le dioxyde de soufre est un irritant des muqueuses, de la peau et des voies respiratoires
supérieures. |l agit également en synergie avec la pollution particulaire mais les effets de cette
synergie n'ont pas encore été quantifiés.

e Les particules en suspension :

Les particules en suspension ont de nombreuses origines tant naturelles qu’anthropiques. Les
particules d'origine naturelle proviennent des érosions éoliennes, des feux de foréts, des
éruptions volcaniques... L'activité humaine génére quant a elle des particules en suspension
par l'intermédiaire des combustions industrielles, de l'incinération, des installations de chauffage
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et du transport automobile. Ces particules ont une trés grande variété de tailles, de formes et de
compositions. Leur diamétre est généralement inférieur a 10 ym (PM10) ou 2,5 ym (PM2,5).

Selon leur taille, les particules pénétrent plus ou moins profondément dans le systéme
pulmonaire : les plus grosses sont retenues par les voies aériennes supérieures alors que les
plus petites pénétrent facilement jusqu'aux alvéoles pulmonaires ou elles se déposent et
peuvent, méme a des concentrations relativement basses, irriter les voies respiratoires
inférieures et altérer la fonction respiratoire dans son ensemble.

Sur le long terme, le risque de bronchites chroniques et de décés par maladie cardiorespiratoire
et par cancer pulmonaire augmente. Pour les particules les plus fines (provenant notamment
des veéhicules diesel) il existe des présomptions d'effets cancérigénes du fait de la particule en
elle-méme mais également des composés qui y sont adsorbés (HAP, métaux lourds).

e Les oxydes d’azotes (NO et NO2) :

Le monoxyde d'azote (NO) et le dioxyde d'azote (NO2) sont principalement émis par les
véhicules (60%) ou proviennent d’origine naturelle (volcans, océans, décomposition biologique,
éclairs...).

En général, les oxydes d’azote sont émis par combustion a haute température favorisant la
combinaison entre I'azote de I'air et I'oxygéne. La vitesse tend donc a accroitre les émissions
d’'oxydes d’azote, a I'inverse du monoxyde de carbone et du benzéne. lls sont rejetés dans l'air
principalement sous forme de NO. Ce dernier réagit quantitativement sur 'ozone pour donner
du NO2.

NO2 est un gaz irritant qui pénétre dans les plus fines ramifications des voies respiratoires. I
peut entrainer une altération de la fonction respiratoire, une hyper-réactivité bronchique chez
I'asthmatique et un accroissement de la sensibilité aux infections des bronches chez I'enfant.
On estime aujourd’hui qu'il n'y a pas de risque cancérigéne lié a I'exposition au dioxyde d'azote.

e Le monoxyde de carbone (CO) :

Le monoxyde de carbone est issu de la combustion incompléte de matiéres organiques (gaz,
charbon, carburants...). Sa principale source est le trafic automobile. Le monoxyde de carbone
se fixe sur I'némoglobine a la place de l'oxygéne ce qui implique une mauvaise oxygénation du
systéme nerveux, du coeur et des vaisseaux sanguins. A fortes concentrations, ce manque
d'oxygéne peut provoquer des céphalées, des troubles digestifs, des troubles de conscience.
L'exposition a des teneurs trés élevées pendant une durée prolongée peut entrainer la mort par
asphyxie.

Le monoxyde de carbone est considéré comme reprotoxique et peut présenter des risques
d'effets néfastes pour I'enfant pendant une grossesse.

e Le benzéne (C6H6) :

Le benzéne est un des composants des mélanges complexes issus du craquage ou du
reformage catalytique d’hydrocarbures pétroliers. Il entre dans la composition des carburants,
des solvants ou des diluants. Dans I'atmosphére il provient donc essentiellement des gaz
d'échappement (hors diesel) et de I'évaporation des carburants (pompes a essence).

Le benzeéne peut provoquer une géne olfactive, des irritations et une diminution de la capacité
respiratoire. Il est un cancérogéne pour ’lhomme entrainant 'apparition de leucémies.
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7.1.2.

e Les composés organiques volatils (COV) autres que le benzéne :

Les composés organiques volatils (vapeurs d'hydrocarbures et de solvants divers) proviennent
des sources mobiles (véhicules de transport), des procédés industriels (raffinage de pétrole,
stockage et distribution de carburants et combustibles liquides, stockage et utilisation de
solvants, application de peintures) et des activités domestiques. La nature participe également
a leur émission. En effet des COV, notamment l'isopréne, sont naturellement produits par les
plantes et les arbres.

Leurs effets sont trés divers selon la nature des composés : ils vont de la simple géne olfactive
a une irritation des voies respiratoires, a une diminution de la capacité respiratoire jusqu'a des
risques d'effets mutagénes et cancérigénes (benzene).

e Leplomb:

Le plomb était émis majoritairement par les sources mobiles, étant utilisé comme antidétonant
dans les essences. La généralisation de l'utilisation d'essence sans plomb est donc a l'origine
de la baisse constante des concentrations de ce polluant dans I'atmosphére. Dans une moindre
mesure, le plomb présent dans l'atmosphére provient d'activités industrielles comme la
sidérurgie, le décapage et le traitement des métaux, l'incinération des déchets, les cimenteries,
les verreries et les industries de fabrication des accumulateurs.

Le plomb est un métal toxique a effet cumulatif. Il pénétre dans I'organisme essentiellement par
voie digestive et par voie pulmonaire. Les principaux effets toxiques liés a une exposition
chronique au plomb sont des neuropathies motrices avec déficit intellectuel, des altérations des
reins et du systeme reproducteur.

Les principales sources d'émissions anthropiques du cadmium sont les fonderies de zinc, la
métallurgie (fabrication d'alliages...), l'incinération des ordures ménagéres, la combustion de
combustibles fossiles, les industries de la céramique, de la porcelaine et de la peinture
(utilisation dans les pigments pour peintures,...) et I'agriculture.

e Le cadmium:

Le cadmium est facilement absorbé par les voies digestives et pulmonaires. Aprés son passage
dans le sang, il est stocké dans le foie et les reins. Le cadmium peut entrainer des perturbations
des fonctions rénales ainsi qu'une altération du systéme pulmonaire pouvant aller jusqu'au
cancer.

IMPACT DU PROJET SUR LA SANTE HUMAINE

Durant la phase de travaux, les émissions atmosphériques seront limitées grace aux mesures
décrites au §. 9.4.3. La qualité de 'air ne sera pas modifiée de fagon significative, 'impact sur la
santé publique par la qualité de I'air est faible.

Le projet s’inscrit dans une politique de développement des transports en communs et de
méthodes de transports douces.

Comme indiqué au §. 6.4.5, le projet permettra globalement de diminuer la circulation.
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Les émissions atmosphériques sont estimées pour les situations actuelles et projetées a l'aide
du logiciel IMPACT Ademe version 2 (2004).

Les résultats sont présentés dans les tableaux suivants :

Trongons Emissions atmosphériques (g/jour) — Situation actuelle
Cco NOx cov Particules S02 Plomb Cadmium | benzéne

1 676 695 69 44 6,3 0,05 0,0008 1,7

2 1917 1104 212 57 10 0,09 0,0013 6,2

3 2079 1198 230 61 11 0,10 0,0014 6,7

4 3 546 2043 392 105 19 0,17 0,0024 11,5

5 198 203 20 13 1,8 0,01 0,0002 0,5

6 1605 925 177 47 8,6 0,08 0,0010 52

7 2662 1533 294 79 14 0,13 0,0018 8,6

8 2624 1512 290 77 14 0,13 0,0018 8,5

9 698 402 77 21 3,7 0,03 0,0005 2,3
10 3952 2276 437 117 21 0,19 0,0026 12,8
11 4 805 2767 531 142 26 0,23 0,0032 15,6
12 1694 975 187 50 9,1 0,08 0,0011 55
PA 109 38 8,2 3,1 0,4 0,005 0,0001 0,3
TOTAL | 26563 | 15671 2924 815 145 1,30 0,0182 85

Trongons Emissions atmosphériques (g/jour) — Situation projetée
co NOx cov Particules S02 Plomb Cadmium | benzéne

1 668 785 68 50 7,5 0,050 0,0009 1,5

2 1578 1036 178 52 10 0,083 0,0013 4,8

& 1540 1011 173 51 10 0,081 0,0013 47

4 2348 1542 264 77 15 0,12 0,0019 7,1

5 171 201 18 13 1,9 0,012 0,0002 0,4

6 1105 726 125 36 7,2 0,058 0,0009 34

7 1862 1223 210 61 12 0,10 0,0020 57

8 1647 1082 186 54 11 0,086 0,0013 5,0

9 998 656 112 33 6,5 0,052 0,0008 3,0

10 1245 817 140 41 8,1 0,065 0,0010 3,8
11 2570 1688 290 85 17 0,13 0,0020 7,8
12 2020 1327 228 66 13 0,11 0,0017 6,1
13 328 215 37 11 2,1 0,018 0,0002 1,0
14 75 276 30 6,3 1,8 0 0,0002 0,02
PK 699 275 52 22 2,8 0,030 0,0004 1,4
GR 17 52 9,1 1,5 0,3 0 0,00004 0,01
TOTAL 18870 | 12914 2120 659 127 1,00 0,02 56
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Grace a 'aménagement du parking krypton et de la gare routiére et, par conséquent, a la
diminution globale du trafic sur le secteur, les émissions de polluants atmosphériques
diminueront.

Seules quelques augmentations trés locales des émissions en polluants atmosphériques sont
attendues : au niveau du nouveau parking et de ses proches voies d’accés ainsi qu’au niveau
du chemin du coton rouge.

En phase aménagée, limpact global du projet sera positif, il permettra de diminuer les
émissions de gaz a effet de serre, notamment dans le centre-ville.

7.2. ENVIRONNEMENT SONORE

7.2.1. RAPPEL SOMMAIRE DES EFFETS DU BRUIT SUR LA SANTE HUMAINE
Les nuisances sonores ont des effets sur la santé de différents ordres :
e Des effets physiologiques lors d’'un traumatisme sonore aigu. C’est le cas des lésions
brutales de I'oreille mais aussi des lésions progressives qui sont le fait d’'une exposition

fréquente a des niveaux de bruit supérieurs a 80dB(A) ;

o Des effets secondaires en tant qu'agent stressant a travers l'affection des systéme
nerveux, respiratoires sanguin et digestif neurovégétatifs en lien avec la tension
artérielle, les troubles du sommeil, les effets sur la vigilance, les divers effets d’ordre
psychosomatiques ;

o Des effets psychologiques et sociologiques (agressivité, échec scolaire...).

1.2.2. IMPACT DU PROJET DU AU BRUIT EN PHASE CHANTIER

Pendant la durée du chantier, le travail des engins aura des répercutions sensibles sur
I'ambiance sonore du secteur.

Cependant, les mesures prises (chantier unigquement du lundi au vendredi de 7h a 17h,
limitation de la vitesse, chantier en dehors de la période estivale, etc.) permettront de limiter les
émissions sonores.

L’impact du projet en phase chantier, sur la santé humaine, di au bruit sera donc négligeable.

7.2.3. IMPACT DU PROJET DU AU BRUIT EN PHASE AMENAGEE

En phase aménagée, la circulation des véhicules se fera a faible allure, réduisant ainsi les
nuisances sonores.

De plus, le projet est situé a proximité de I'autoroute A8, qui est une source de nuisance sonore
considérablement plus importante.

L’impact du projet sur le bruit en phase aménagée est faible.
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8.1.

8.2.

8.3.

8. CHOIX ET JUSTIFICATIONS DU PROJET

RAISONS SOCIO-ECONOMIQUES

La programmation de pbles d’échanges et le développement de l'inter modalité sont au premier
rang des préoccupations de la Communauté du Pays d’Aix. Le projet s’inscrit parfaitement dans
cette politique, puisqu’il permettra la connexion rapide et slre a la ville de Marseille, la
principale desserte en bus hors CPA. Il contribuera ainsi a favoriser les liens du réseau AlX-
MARSEILLE UNIVERSITES constituant la capitale des savoirs du Sud de I'Europe. D’autant
plus qu’il est prévu une densification et une rénovation du Campus au Nord de I'A8, et son
développement au Sud de I'Arc. Le parking Krypton sera amené a occuper une place centrale
au coeur du campus d’Aix en Provence, passant ainsi de volonté politique a nécessité urbaine.

Le parking relais et la nouvelle gare routiére offre une solution face a la pression de la
circulation routiére en centre-ville et dans les quartiers avoisinants. Permettant de délester le
réseau routier de véhicules individuels mais également d’améliorer la circulation des bus, par
une réorganisation des lignes.

Le projet permet une « ouverture » de la ville vers le site remarquable de I'Arc. La passerelle
facilite ainsi 'accés aux activités de sports, loisirs et détentes situés au Sud de I'A8, jusqu’a
présent coupé de la ville par 'obstacle que représente I'autoroute.

RAISONS ENVIRONNEMENTALES

Depuis 2003, la CPA développe une politique en faveur des transports en commun, visant a
diminuer I'impact de la voiture en centre-ville, notamment en ce qui concerne les émissions de
gaz a effet de serre. Pour cela la CPA a engagé une démarche de réalisations de parking
relais, des espaces de stationnement pour automobiles, situés en périphéries de la ville et
destiné a inciter les automobilistes a accéder au centre-ville en transport en commun.

C’est dans ce contexte de développement durable qu’il est prévu la réalisation du parking
Krypton, d'une gare routiére et d'une passerelle de franchissement de [I'A8, destinée
uniquement aux modes de transport doux et aux transports en commun. Le projet permet ainsi
de diminuer la circulation en centre-ville, atténuant les nuisances sonores et les émissions de
gaz a effet de serre.

La conception du projet a été étudiée de fagon a s’intégrer au mieux au paysage environnant.
La forme circulaire du silo épouse les méandres de I'Arc, elle permet de ne jamais présenter
d’aspérité visuelle. Les matériaux utilisés seront de teintes claires afin de rappeler les massifs
calcaires environnant, la facade du parking silo sera constituée en lame inox poli miroir reflétant
image du paysage environnant. Trois espaces verts d’'une surface totale d’environ 850 m?
seront intégrés au projet.

AMELIORATION DE LA SECURITE APPORTEE PAR LE PROJET

Le développement de modes de déplacements doux et de transport en commun améliore la
sécurité en deux points :

e Une diminution du nombre de voitures en circulation, et par la méme occasion le risque
de collisions entre des véhicules et d’autres véhicules, piétons ou cyclistes.
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8.4.

e Une limitation des émissions de gaz polluants, qui peuvent entrainer des complications
de santé, allant de laltération de la fonction respiratoire au décés chez certaines
personnes déja fragilisées.

CHOIX DU PROJET

La localisation du projet est un choix stratégique, il est implanté a proximité de 'autoroute A8 et
du campus d’Aix en Provence, qui sera développé et densifier au Nord et au Sud de I'Arc.

Afin de préserver la qualité des eaux de I'Arc, un séparateur hydrocarbure sera installé avant le
rejet en milieu naturel. Cet ouvrage permettra de limiter les rejets d’hydrocarbure. Une vanne
sera installée sur le bassin de rétention, permettant en cas de pollution accidentelle, d’isoler les
polluants dans le bassin.

Pour des raisons de sécurité, notamment pendant les travaux, il a été retenu qu’il n’y aurait pas
de pile pour la passerelle sur le terre-plein central de I'autoroute.

Le projet permettra un développement des liens avec la ville de Marseille, notamment le réseau
Aix-Marseille universités. Ce lien prend plus d’'importance que jamais avec le programme de
densification et de développement du campus aixois.
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9.1.

9.1.1.

9.1.2.

9.MESURES DE SUPPRESSION, DE REDUCTION ET

DE COMPENSATION DES IMPACTS

MESURES CONCERNANT LE MILIEU PHYSIQUE

MESURES CONCERNANT LE CLIMAT

Durant la phase de travaux, les matériaux utilisés pour réaliser les différents aménagements
(bétons, etc.) proviendront de I'agglomération d’Aix en Provence afin de limiter les émissions de
gaz d’échappement et donc 'impact du chantier sur le climat.

MESURES CONCERNANT LES SOLS ET LE SOUS-SOL

Afin d’éviter toute pollution accidentelle des sols et du sous-sol en phase travaux :

En cas d'utilisation d’installations fixes, les « baraques » de chantier seront équipées
d’'un dispositif de fosses étanches efficaces récupérant les eaux usées et de toilettes
chimiques ;

Les opérations d’entretien et de ravitaillement des engins seront réalisées, dans tous
les cas, sur des aires étanches aménagées et munies d’'un déshuileur ;

Les déshuileurs seront curés dés que de besoin. Les produits issus du curage seront
évacués vers les filieres de traitement adaptées ;

Le ravitaillement des engins sera réalisé a I'aide de pistolet anti-retour ;

Les produits dangereux (produits d’entretien des engins) seront stockés sur des
rétentions couvertes ;

Les locaux de stockage des produits dangereux seront fermées en dehors des heures
de fonctionnement du chantier afin d’éviter tout risque d’intrusion et de pollution suite a
un acte de malveillance. Plus généralement, les zones de chantier seront interdites au
public et clairement signalées ;

Les déchets produits par le chantier seront stockés dans des contenants spécifiques et
si besoin stockés sur rétention ;

Aucun dépbt sauvage ne sera effectué sur le chantier ;
Le matériel et les engins utilisés seront soumis a un entretien régulier trés strict, de
maniére a diminuer le risque de pollution accidentelle par des hydrocarbures (rupture

de flexible ou fuite d’un réservoir d’'un engin par exemple) ;

Des consignes de sécurité seront établies, de maniére a éviter tout accident (collision
d’engins, retournement...).

Ces mesures seront imposées par le Maitre d'Ouvrage qui devra faire preuve de rigueur dans la
rédaction des Cahiers des Charges pour la réalisation des travaux.
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En cas de déversement accidentel d’'un produit polluant, une intervention rapide sera réalisée.
Elle comprendra :

e le piégeage du polluant dans I'ouvrage de dépollution susceptible de le contenir

e le pompage du produit et son évacuation vers une destination compatible avec ses
propriétés.

e e nettoyage de I'ouvrage.

L’'impact résiduel est nul.

9.1.3. MESURES CONCERNANT LA TOPOGRAPHIE

Aucune mesure particuliere n’est a mettre en place étant donné que les travaux de
terrassement seront trés limités et que la topographie ne sera quasiment pas modifiée.

9.14. MESURES CONCERNANT L’HYDROGEOLOGIE

Les eaux de ruissellement seront collectée par un réseau pluvial et acheminées jusqu’aux
bassins de rétention. lls seront équipés d'un systéme de prétraitement des eaux, de type
séparateur d’hydrocarbures.

Un systéme de fermeture de la canalisation de rejet sera installé, afin de permettre le piégeage
de produits polluants en cas de déversement accidentel.

Les mesures permettant de limiter 'impact du projet sur les sols et sous-sols, détaillés au
§.9.1.2, sont applicables dans ce contexte.

9.1.5. MESURES CONCERNANT L’HYDROLOGIE

9.1.5.1. DURANT LA PHASE TRAVAUX

Les mesures mises en place pour éviter les pollutions accidentelles (Cf. §. 9.1.2) permettront de
limiter 'impact sur la qualité des eaux de surface (en phase travaux et aménagée).

En complément, les mesures suivantes seront mises en place :

e Ne pas travailler en cas de risque d’inondation et retirer les engins afin qu’ils ne génent
pas les écoulements et qu’ils ne soient pas a l'origine d’'une pollution accidentelle

e Dans la mesure du possible, éviter de réaliser les travaux en période de fortes
précipitations, afin de limiter la diffusion de MES ;

9.1.5.2. DURANT LA PHASE AMENAGEE

En compensation de 'imperméabilisation du projet, 2 bassins de rétention seront mise en place
(Cf. Figure 38). Chaque rétention va correspondre a la compensation de I'imperméabilisation
nouvelle provenant essentiellement du terminal de bus et de la passerelle autoroutiere (zone
indiquée A dans la figure ci-dessous) ainsi qu’a I'imperméabilisation du nouveau batiment créé
de l'autre c6té de I'autoroute (zone indiquée B). Le parking existant a en effet déja fait I'objet de
'aménagement d’une rétention dans le cadre d’'un dépdbt de dossier au titre de la loi sur 'eau et
du code de I'environnement.
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Les bassins de rétention seront régulierement entretenus (débroussaillage, curage...). Les
produits issus de cet entretien seront évacués vers une destination compatible avec leurs
propriétés.

Les ouvrages de fuite seront surveillés au minimum une fois par trimestre afin d’éviter les
risques de colmatage. Ces ouvrages devront impérativement étre propres avant et aprés les
périodes pluvieuses.

9.2, CONCERNANT LES MILIEUX NATURELS

Les mesures suivantes seront mises en place pendant la phase travaux :

Les mesures mises en place pour préserver limiter les émissions de poussiéres et de
bruit (Cf. §. 9.4.3 et 9.4.2) ;

La surface de chantier sera balisée afin de limiter 'emprise de chantier, notamment
pour les travaux a proximité de la ripisylve.

La coupe des tétes d’arbres et le fauchage sera réalisé en dehors des périodes
défavorables pour les groupes faunistiques présents (oiseaux et chiroptéres).

Le tableau suivant récapitule les périodes favorables et défavorables pour chaque
groupe faunistique :

jan | fév | mar

sept | oct | nov | déc

Oiseaux
Chiroptéres

Favorable

Réalisable (destruction limitée)
Défavorable

Les périodes « favorables » indiquent des parties de I'année ou les travaux sont
réalisables sans restriction particuliére. Les espéces sont en effet absentes de la zone
d’étude ou bien ne sont pas en train d’accomplir une phase vitale de leur cycle
biologique (hibernation, reproduction)

La coupe des tétes d’arbres et le fauchage sera donc réalisée a la période favorable
pour ces espéces, soit en septembre.

Les mesures concernent uniquement la phase travaux étant donné que l'impact en phase
exploitation sera nul et qu’il n’y aura que trés peu d’espaces verts (6%)
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9.3.

9.3.1.

9.3.2.

94.

9.4.1.

9.4.1.1.

CONCERNANT LE PAYSAGE, LE PATRIMOINE CULTUREL ET
ARCHEOLOGIQUE

CONCERNANT LE PAYSAGE

Le projet en lui-méme a été pensé de maniére a s’intégrer au mieux dans le paysage. Les
mesures intégrées au projet sont :

Le parking en silo sera de forme circulaire, permettant d’épouser les méandres de I'Arc,
sans jamais présenter de frontalité ni d’aspérité visuelle. Cette forme arrondie fait
disparaitre le sentiment de frontalité d'un obstacle visuel et permet aux vues de glisser
le long de la facade vers les collines aixoises :

Les teintes des matériaux seront adaptées de maniére a faire un rappel des couleurs
du paysage ; de maniere générale blanches ou claires afin de faire écho aux massifs
calcaires environnants. La fagade du parking sera constituée de lames rayonnantes en
inox poli miroir offrant un caractére immatériel a I'édifice dont les nombreuses facettes
refletent 'image du paysage environnant ;

L’altimétrie de la toiture du silo sera inférieure a la moyenne des batiments situés au
Nord de I'A8, afin de préserver les perspectives du paysage ;

Trois espaces verts seront aménages, 2 a I'entrée du parking (environ 500 m?) et le
troisiéme a proximité la gare routiére (environ 300 m?). Ces aménagement représente
6% de I'emprise totale du projet.

LE PATRIMOINE CULTUREL ET L’ARCHEOLOGIE

En cas de découverte fortuite de vestiges archéologique, le SDAP (Service Départemental de
I’Architecture et du Patrimoine) sera contacté et les travaux seront suspendus.

CONCERNANT LE MILIEU HUMAIN

CONCERNANT LA SECURITE PUBLIQUE

EN PHASE CHANTIER

Les zones de chantier seront interdites au public et clairement signalées ;

Les sorties de chantier seront signalées aux automobilistes et placées dans des
secteurs ou la visibilité est bonne ;

Une campagne de communication (panneaux, lettre d’information communale, réunion
publique, affichage...) pourra permettre de faire connaitre aux habitants du quartier la
nature des travaux et le calendrier des travaux ;

Le parking silo, la gare routiere, l'atelier des services techniques de la ville et la
passerelle devront étre congu en conformité pour une zone de sismicité 4 ;
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9.4.1.2.

94.2.

e La réalisation de I'ouvrage de franchissement de I'A8 se fera de nuit et 'autoroute sera
fermée. L’intervention ne nécessitera la fermeture de l'autoroute seulement pour deux
nuits. Il N’y aura pas de pile installé sur le terre-plein central de l'autoroute pour
diminuer le risque pendant les travaux.

L’impact résiduel du chantier sur la sécurité publique sera donc trés faible et temporaire.

EN PHASE AMENAGEE

La géométrie des lames en inox et leur implantation sera choisie de maniéere a éviter les risques
d’éblouissement.

Pour les quelques lames qui pourraient néanmoins présenter une surface en réfléchissement
tangent a I'A8, elles seront rendues mates.

L’ensemble des ouvrages du projet est dimensionnés pour la reprise des efforts de vent et de
neige définis dans 'Eurocode1 et son annexe nationale frangaise.

Des pare-pierres sur la passerelle au niveau du passage au-dessus de I’A8 permettront d’éviter
toute chute d’objet sur les véhicules circulant a grande vitesse (110 km/h).

Les différentes installations seront accessibles aux personnes a mobilité réduite (PMR).

L’impact résiduel sur la sécurité publique en phase aménagée sera nul.

CONCERNANT LE BRUIT ET VIBRATIONS
e Chantier de 7h a 17h du lundi au vendredi uniquement. Le respect des horaires de
chantier excluant le travail de nuit permet de limiter les nuisances subies par les
riverains du fait de passage de camions et de I'utilisation des engins de chantier ;

e Le travail de nuit, les week-end et jours fériés pourra étre exceptionnellement possible
sous réserve d’une autorisation préfectorale ;

e La vitesse de circulation sur le chantier sera limitée a 30 km /h ;

e La circulation sera optimisée afin d’éviter les zones de croisement. Des panneaux de
circulation seront mis en place. Si besoin, un plan de circulation sera affiché ;

e Les engins utilisés seront conformes aux normes en vigueur et seront controlés
réguliéerement ;

e Les signaux sonores seront uniqguement utilisé dans un but sécuritaire ;

e Dans la mesure du possible, les signaux sonores de recul des engins seront a
fréquence modulée ;
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e Les chauffeurs d’engins seront sensibilisés a la réduction des émissions sonores
(klaxon, claquement de bennes au déchargement, etc.).

L’impact résiduel du chantier sur 'ambiance sonore sera faible et temporaire.

9.4.3. CONCERNANT LA QUALITE DE L’AIR

Afin de limiter les émissions de poussiéres, les mesures suivantes seront prises :
o Arrosage du chantier par temps sec et venteux ;
e Limitation des stocks de matériaux afin d’éviter les envols ;
e Vitesse de circulation des engins sur le chantier limitée a 30 km/h.

Afin de limiter les émissions de gaz a effet de serre, les mesures suivantes seront prises :
e Optimisation des déplacements ;
e Limitation de la vitesse de circulation sur le chantier ;

e Les engins utilisés seront conformes aux normes en vigueur et seront controlés
régulierement.

e Le brllage des déchets sera interdit.

L’'impact résiduel du chantier sur la qualité de l'air sera trés faible et temporaire.

9.4.4. CONCERNANT LA GESTION DES DECHETS
Un plan de gestion des déchets sera demandé aux entrepreneurs au moment de I'appel d’offre.
Les déchets seront triés et il sera de la responsabilité des entrepreneurs de faire en sorte que
les déchets soient traités par les filieres agréées.

L’impact résiduel du chantier du a la production de déchet sera faible et temporaire.

9.5. CONCERNANT LES CONTRAINTES ET SERVITUDES

9.51. CONCERNANT LE POS

Une modification du POS sera engagée afin de rendre le projet compatible avec le réglement et
les différents documents graphiques. Cette mise en compatibilité concernera :

e |Lasuppression de 'EBC ;
e La suppression de 'emplacement réservé ;

e La modification du réglement pour permettre explicitement la possibilité d’implanter le
parking Krypton, la gare routiere et la passerelle.
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9.5.2.

CONCERNANT LES RESEAUX

Le réseau de gaz présent sur le site, les raccordements ERDF et TELECOM de I'ancien
batiment Krypton devront étre dévoyé.

La ligne Haute Tension aérienne sera déplacée avant le début des travaux.
Les raccordements aux réseaux seront réalisés :

e Electricité

e Télécom ;

e Eau potable et eaux usées pour les sanitaires
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9.6. COUT LIES AUX MESURES

Le tableau suivant présente une estimation financiére des différentes mesures proposées :

Théme Mesures Coit
Emissi - Engins conformes et réguliérement controlés
missions A . ;
. - Arrosage régulier des pistes Inclus aux couts du chantier
atmosphériques

- Limitation des vitesses

- Stockage sur rétention 200 €

- Utilisation d’'une cuve double peau pour le|1 500 € HT
stockage d’hydrocarbures

- Mise a disposition de kit anti-pollution 1000 € HT
- Stockage puis enlévement des déchets verts |Inclus aux couts du chantier

- Mise en place dune aire étanche de|10 000 €
ravitaillement

Pollutions chroniques
et accidentelles

Vibrations et nuisances

Strict respect des horaires de chantier Inclus aux couts du chantier
sonores
Mesures milieux naturels Limitation de I'emprise du chantier Inclus aux couts du chantier
Bassin de rétention 30 000 €
Mesures eau Vanne de coupure 3000 €
Séparateur hydrocarbure 5000 €

TOTAL |50 700 € HT

ARTELIA-MRI -4830105- JANVIER 2012 PAGE 113



COMMUNAUTE DU PAYS D’AIX
PARC RELAIS EN SILO « LE KRYPTON » ET FRANCHISSEMENT DE L’A8

ETUDE D’IMPACT

10. METHODES UTILISEES POUR EVALUER LES
EFFETS DU PROJET SUR L’ENVIRONNEMENT

Pour la réalisation de cette étude d'impact plusieurs démarches différentes mais
complémentaires ont été mises en place :

e Visites sur le terrain et relevés qui permettent d’avoir une perception globale du site :
reportage photographique, sensibilité paysagere, relevé et retranscription sur fond de
plan;

o Recueil de documents cartographiques : carte IGN, cadastre, PLU, carte géologique du
BRGM, inventaire cartographié des ZNIEFF et sites Natura 2000 de la DREAL. Ces
documents sont utilisés comme support ;

e Recueil de données brutes auprés de différents organismes tels que Météo France,
Agence de I'Eau, efc. ;

e Contacts auprés de différents organismes et administrations tels que la Mairie d’Aix en
Provence, la DDTM, ARS, la DRAC, la DREAL PACA ;

e FEtude de la bibliographie existante ;

e Expériences acquises sur d’autres dossiers d’études d’impacts.

Méthodologie spécifique au formulaire simplifié d’incidence Natura 2000 :
e Analyse bibliographique ;
e Consultation des personnes ressources ;
o FEtude cartographique ;

¢ Reconnaissance de terrain en octobre et novembre 2011 par 2 écologues.

Méthodologie spécifique a I'étude Air et Santé :

Le logiciel IMPACT Ademe version 2 (2004) se base sur la méthodologie COPERT 1k pour le
calcul des émissions a I'atmosphére. Cette méthodologie résulte d'un consensus européen
entre les principaux centres de recherche sur les transports. En France, son utilisation est par
ailleurs préconisée par le CERTU pour la réalisation des études d'impact du trafic routier.

Le logiciel se bazse principalement sur les données de trafic, la vitesse des véhicules et la
répartition PL/VL® pour calculer les émissions atmosphériques a partir de facteur d’émission
préétablis provenant d'expérimentations sur banc d'essais ou de conditions réelles.

' COmputer Programme to calculate Emissions from Road Transport
2 Poids Lourds / Véhicules Légers
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Il est possible d’estimer les émissions atmosphériques liées a la situation actuelle du trafic, mais
également une situation projetée, en prenant en compte, en plus de I'évolution des trafics, les
évolutions de la réglementation sur les moteurs et I'amélioration technologique des véhicules et

E vaporati | ComectionsPL | Résutatsdecsicd (1) | Résukatsdecaleu(2) | Résukats:Totdl |
| Donnéesdennée | Choindes pollusnts dewporter | Tempétatwe st RVP |  Emissions & chaud

Logncnel IMPACT-ADEME

Quantification de la consommation de carburant
et des émissions de polluants

Mhmn
Surémissions & froid

Le logiciel IMPACT-ADEME permet de quantifier les carburants consommés et les principaux
polluants émis par un flux de véhicules sur une infrastructure donnée, a un horizon choisi
jusqu‘en 2025

I3 version 2.0 d'IMPACT-ADEME se fonde sur la méthodologie du programme COPERT Il
(Computer Programme to Calculate Emissions from Road Transport ; version 2000), développée
pour le compte de I’Agence Européenne de I'Environnement dans le cadre des activités du
Centre Thématique Européen sur les Emissions Atmosphériques.

Les données relatives au parc francais de véhicules et son évolution jusqu‘en 2025 sont issues

des travaux réalisés en 2003 par le Laboratoire Transports et Environnement de I'INRETS.
Le contenu des différentes feuilles de |'application et leur utilisation sont décrits dans le
manuel d’accompagnement.

Fig. 1. LOGICIEL IMPACT ADEME

des carburants.

La répartition du parc roulant automobile (nombre de véhicules essence ou diesel, catalysé ou
non, année de mise en service du véhicule par rapport aux normes sur les émissions) pour

chaque situation étudiée est issue d’'une recherche ADEME- INRETS®.

® Parc, usage et émissions des véhicules en France de 1970 & 2025, C. Hugrel et al.,
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Annexe 1: EXTRAIT DU REGLEMENT DU POS DE LA
COMMUNE D’AIX-EN-PROVENCE

Commune d’Aix-en-Provence (approuvé le 31 octobre 1984)
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COMMUNAUTE DU PAYS D’AIX
PARC RELAIS EN SILO « LE KRYPTON » ET FRANCHISSEMENT DE L’A8

ETUDE D’IMPACT

Annexe 2 : COURRIER DE LA DRAC CONCERNANT
L’ARCHEOLOGIE

DRAC PACA




Direction régionale des
affaires culturelles

Service régional de
1’ Archéologie
AfTaire suivie par
Bruno BIZOT
0442991011

bruno.bizot@culture. gouv. fr

E] HMIH?%@JDS,

Liberté » Egalité « Fraternité
REPUBLIQUE FRANCAISE

PREFET DE LA REGION PROVENCE-ALPES-COTE D’AZUR

SOGREAH

Direction Régionale Méditerranée
Le Condorcet

18 rue Elie Pelas BP 132

13322 Marseille cedex 16

a I'attention de M CHLUCHNICK

Aix-en-Provence, le A

Objet : 13 - Aix-en-Provence - Pont de I'Arc — création d’un parking - étude
d'impact

Monsieur,

Pour faire suite & votre demande, je vous prie de noter que le secteur de votre
étude est inclus dans le zonage archéologique. Les terrains en question sont
notamment a méme de livrer des vestiges se rapportant a I'un des nombreux
moulins médiévaux documentés par les archives a cet endroit.

Je vous prie d’agréer Monsieur, I’expression de mes sentiments les meilleurs.

Xavier DELESTRE

Direction régionale des affaires culturelles
23 boulevard du Roi René -13617 Aix-en-Provence

Tél. ; (33) [0]4 42 16 19 00- Télécopie (33) [0]4 42 38 03 22- http://www.paca.culture.gouv.fr/



COMMUNAUTE DU PAYS D’AIX
PARC RELAIS EN SILO « LE KRYPTON » ET FRANCHISSEMENT DE L’A8

ETUDE D’IMPACT

Annexe 3 : FORMULAIRE D’EVALUATION SIMPLIFIEE DES
INCIDENCES NATURA 2 000

Naturalia




PAYS D'AIX

www.agglo-paysdaix.fr

FORMULAIRE D’EVALUATION
SIMPLIFIEE DES INCIDENCES
NATURA 2000

PARKING RELAIS DU KRYPTON

Commune d’Aix en Provence (13)

Naturalia Environnement SARL

AGROPARC
I ATU RALIA Rue Lawrence Durrell BP 41 223
1

CONSULTAN TS EN ENVIRONNEMEN 84 911 Avignon Cedex 9
www.naturalia-environnement.fr




E]]

Liberté » Egalité « Fraternité

REPUBLIQUE FRANGAISE

PREFECTURE DE LA REGION PROVENCE - ALPES - COTE D’AZUR

Préambule :

Le formulaire suivant est mis en ligne sur le site internet de la Direction Régionale de
I’Environnement, de I’Aménagement et du Logement Provence-Alpes-Cote-D’'azur (DREAL
PACA). Il convient de l'utiliser lorsqu’un projet (ou manifestation) a des incidences
négligeables sur les sites du réseau Natura 2000. Le second alinéa de |'article R 414-23
du Code de I'Environnement insiste sur la proportionnalité de |'évaluation par rapport a
I'envergure de l'activité. Ainsi, lorsqu’une analyse permet de conclure a I'absence
d'incidence sur tout site Natura 2000, le contenu de |'évaluation des incidences peut étre
simplifié et « se limiter a la présentation et description du projet ainsi qu’a l'exposé
sommaire des raisons pour lesquelles le projet, la manifestation ou l'intervention est ou
non susceptible d'avoir une incidence sur un ou plusieurs sites Natura 2000 » (article R
414-21 du Code de I'Environnement).

Ce document s’attache donc a décrire et analyser le projet afin de démontrer et de
conclure a l'absence d’incidences. Dans le cas contraire une évaluation compléte
des incidences sera nécessaire (article L414-4 du Code de I'Environnement).



E]]

Liberté » Egalité « Fraternité

REPUBLIQUE FRANGAISE

PREFECTURE DE LA REGION PROVENCE - ALPES - COTE D’AZUR

FORMULAIRE D'EVALUATION SIMPLIFIEE
DES INCIDENCES NATURA2000

NATURA 2000

Pourquoi ?

Le présent document peut étre utilisé comme suggestion de présentation pour une
évaluation des incidences simplifiée. Il peut aussi étre utilisé pour réaliser I'évaluation
préliminaire d’un projet afin de savoir si un dossier plus approfondi sera nécessaire.

Evaluation simplifiée ou dossier approfondi ?

Dans tous les cas, I’évaluation des incidences doit étre conforme au contenu
visé a I'article R414.23 du code de I’'environnement.

Le choix de la réalisation d’une évaluation simplifiée ou plus approfondie dépend des
incidences potentielles du projet sur un site Natura 2000. Si le projet n’est pas
susceptible d’avoir une quelconque incidence sur un site, alors I"évaluation pourra étre
simplifiée. Inversement, si des incidences sont pressenties ou découvertes a l'occasion de
la réalisation de ['évaluation simplifiée, il conviendra de mener une évaluation
approfondie.

Le formulaire d’évaluation préliminaire correspond au R414-23-1 du code de
I'environnement et le « canevas dossier incidences » au R414-23-II et III et IV de ce
méme code.

Par qui ?

Ce formulaire peut étre utilisé par le porteur du projet, en fonction des informations
dont il dispose (cf. p. 9 : » ou trouver l'info sur Natura 20007 »). Lorsque le ou les sites
Natura 2000 disposent d’un DOCOB et d’un animateur Natura 2000, le porteur de projet
est invité a le contacter, si besoin, pour obtenir des informations sur les enjeux en
présence. Toutefois, lorsqu’un renseignement demandé par le formulaire n’est pas connu,
il est possible de mettre un point d’interrogation.

Pour qui ?

Ce formulaire permet au service administratif instruisant le projet de fournir
l‘autorisation requise ou, dans le cas contraire, de demander de plus amples précisions
sur certains points particuliers.

Définition :

L’évaluation des incidences est avant tout une démarche d’intégration des enjeux
Natura 2000 dés la conception du plan ou projet. Le dossier d’évaluation des
incidences doit étre conclusif sur la potentialité que le projet ait ou pas une incidence
significative sur un site Natura 2000.
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Coordonnées du porteur de projet :
Nom (personne morale ou physique) : Communauté du Pays d’Aix

Commune et département) : Aix en Provence (Bouches du Rhdne)
Adresse : Hotel de Boades, 8 place Jeanne d’Arc CS 40 868
13 626 Aix en Provence Cedex 1

Téléphone : 04.42.91.49.17 Fax : 04.42.91.49.14
Email : ahemery@agglo-paysdaix.fr

Nom du projet : Parking relais du Krypton

A quel titre le projet est-il soumis a évaluation des incidences ? Dossier
d’Autorisation au titre de I'Article L214 du Code de I'Environnement.

1 Description du projet, de la manifestation ou de l'intervention

Joindre si nécessaire une description détaillée du projet, manifestation ou intervention sur papier
libre en complément a ce formulaire.

a. Nature du projet, de la manifestation ou de lI'intervention

Préciser le type d’aménagement envisagé (exemple : canalisation d'eau, création d’un pont, mise
en place de grillages, curage d’un fossé, drainage, création de digue, abattage d‘arbres, création
d’un sentier, manifestation sportive, etc.).

Ce projet consiste a construire :

- un parking silo de 900 places (parking Krypton),

- une gare routiere,

- une passerelle pour les bus, les vélos et les piétons au-dessus de I’A8

- de la voirie pour desservir le parking et la gare routiére

- un batiment technique du service des sports (en remplacement du batiment actuel
qui sera détruit.

b. Localisation et cartographie

Joindre dans tous les cas une carte de localisation précise du projet, de la manifestation ou de
lintervention (emprises temporaires, chantier, acceés et définitives) sur une photocopie de carte
IGN au 1/25 000e et un plan descriptif du projet (plan de masse, plan cadastral, etc.).
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Le projet est situé :

Nom de la commune : Aix en Provence N° Département : 13
Lieu-dit :

En site(s) Natura 2000 [_]
N° de site(s) @ i (FR93----)
N° de site(Ss) i, (FR93----)

Hors site(s) Natura 2000 & A quelle distance ?

A 7 km du site n° de site(s) : ZPS « Montagne Sainte Victoire>» (FR9310067)
A 3,6 km du site n° de site(s) : SIC « Montagne Sainte Victoire — Forét de
Peyrolles - Montagne des ubacs - Montagne d’Artigues » (FR9301605)

c. Etendue du projet, de la manifestation ou de l'intervention
Emprises au sol temporaire et permanente de I'implantation ou de la manifestation (si

connue) : 12 733 (m?) ou classe de surface approximative (cocher la case
correspondante) :

[] <100 m2 [ ] 1000 a 10000 m2 (1 ha)
[ ] 100 a1 000 mz2 X] > 10000 m2 (> 1 ha)

- Longueur (si linéaire impacté) : .............. (m.)

- Emprises en phase chantier : ................. (m.)

- Aménagement(s) connexe(s) :

Préciser si le projet, la manifestation ou lintervention générera des aménagements connexes
(exemple : voiries et réseaux divers, parking, zone de stockage, etc.). Si oui, décrire
succinctement ces aménagements.

Pour les manifestations, interventions : infrastructures permanentes ou temporaires nécessaires,
logistique, nombre de personnes attendues.

d. Durée prévisible et période envisagée des travaux, de la
manifestation ou de l'intervention :

- Projet, manifestation :

X] diurne

[ ] nocturne

- Durée précise si connue : 18 mois

Ou durée approximative en cochant la case correspondante :

[] <1 mois X] 1anas5ans
[] 1moisa 1an []>5ans
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- Période précise si connue : Année 2012
Ou période approximative en cochant la(les) case(s) correspondante :
[ ] Printemps [ ] Automne

[ ] Eté [ ] Hiver

- Fréquence :

[ ] chaque année

[ ] chaque mois

[ ] autre (préciser) :

e. Entretien / fonctionnement / rejet

Préciser si le projet ou la manifestation générera des interventions ou rejets sur le milieu durant sa
phase d’exploitation (exemple : traitement chimique, débroussaillage mécanique, curage, rejet
d’eau pluviale, pistes, zones de chantier, raccordement réseaux...). Si oui, les décrire
succinctement (fréquence, ampleur, etc.).

Ainsi que cela est explicité dans la présentation du projet en ANNEXE 1, celui-ci intégre la réalisation
d’ouvrages hydrauliques permettant de drainer les eaux de ruissellement du site.

Pour ce qui est des pluvio-lessivats propres au projet, ces écoulements seront recueillis dans un
systéme d’assainissement séparatif et propre a 'aménagement. Ce réseau redirigera les eaux vers un
bassin de rétention existant de 500 m°. Le débit de rejet du bassin de rétention sera réguler sur le
débit décennal et les eaux seront rejetées dans I'Arc.

Un séparateur d’hydrocarbures et une vanne de coupure permettront déviter les pollution chroniques
et accidentelles.

Les ouvrages (fossés, buses, cadres) ainsi que les bassins de rétention feront I'objet d’intervention
annuelles de type curage, débroussaillage, réparation ponctuelle, assurant leur entretien, I'inspection
de leur état général et de leur bon fonctionnement.

f. Budget
Préciser le colt prévisionnel global du projet.

Colt global du projet: > 1,9 M€
ou colt approximatif (cocher la case correspondante) :

[ ] <5000¢€ [ ] de 20 000 € & 100 000 €
] de 5 000 & 20 000 € X] > & 100 000 €
2 Définition de la zone d’influence du projet

La zone d’influence est fonction de la nature du projet et des milieux naturels environnants. Les
incidences d’un projet sur son environnement peuvent étre plus ou moins étendues (poussiéres,
bruit, rejets dans le milieu aquatique...).

La zone d’influence est plus grande que la zone d’implantation. Pour aider a définir cette zone, il
convient de se poser les questions suivantes :
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Cocher les cases concernées et délimiter cette zone d’influence sur la carte au 1/25 000éme ou au
1/50 000éme

Rejets dans le milieu aquatique

Pistes de chantier, circulation

Rupture de corridors écologiques (rupture de continuité écologique pour les
especes)

Poussiéres, vibrations

Pollutions possibles

Perturbation d’une espéce en dehors de la zone d‘implantation

Bruits

AULres INCIAENCES .....ooovieiiece s .

DAL LI

3 Etat des lieux de la zone d’influence

Cet état des lieux écologique de la zone d’influence (zone pouvant étre impactée par le projet)
permettra de déterminer les incidences que peut avoir le projet ou manifestation sur cette zone.

PROTECTIONS :

Le projet est situé en :

Réserve Naturelle Nationale

Réserve Naturelle Régionale

Parc National

Arrété de protection de biotope

Site classé

Site inscrit

PIG (projet d'intérét général) de protection
Parc Naturel Régional

ZNIEFF (zone naturelle d’'intérét écologique, faunistique et floristique)
Réserve de biosphére

Site RAMSAR

L]

[ [

USAGES :

Cocher les cases correspondantes pour indiquer succinctement quels sont les usages actuels et
historiques de la zone d’influence.

Aucun

Paturage / fauche

Chasse

Péche

Sport & Loisirs (VTT, 4x4, quads, escalade, vol libre...)
Agriculture

Sylviculture

Décharge sauvage

Perturbations diverses (inondation, incendie...)
Cabanisation

< I [
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|:| Construite, non naturelle : ...,
L] Autre (Préciser 'USAgE) & .oiiieceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e

Commentaires : le projet se situe en bordure immédiate du cours de I’Arc, un espace naturel
aquatique qui pourrait étre touché par I'aménagement prévu, d’autant qu’il est situé en contrebas.
La zone d’influence du projet comprend donc la berge de la riviére ainsi que son cours.

Une attention particuliére devra donc étre prétée au milieu naturel lors de la phase chantier avec
un strict respect des emprises pour les aménagements surfaciques et des modalités de traitement
des eaux de ruissellement qui devront prendre en compte I’hydrosystéme de I'Arc.

MILIEUX NATURELS ET ESPECES :

Renseigner les tableaux ci-dessous, en fonction de vos connaissances, et joindre une cartographie
de localisation approximative des milieux et especes.

Afin de faciliter linstruction du dossier, il est fortement recommandé de fournir quelques photos du
site (sous format numérique de préférence). Préciser ici la Iégende de ces photos et reporter leur
numeéro sur la carte de localisation.

Photo 1 : Délaissé routier le long de la contre-allée

Photo 2 : Reliquats de ripisylve

Photo 3 : Abords du Krypton

Photo 4 : Abords du parking

Photo 5 : Berge de I’Arc au sud de l'aire du projet

Photo 6 : Chemin de promenade en bordure de l'aire du projet

Les photos sont présentées en Annexe.

TABLEAU MILIEUX NATURELS :

TYPE D’'HABITAT NATUREL C°§?er Commentaires
présent
Délaissés routiers, marges
anciennement remblayées
pelouse colonisées par des espéces
Milieux ouverts pelouse semi-boisée ubiquistes a stratégies
. lande rudérales (Code Corine
ou semi-ouverts . . ;
garrigue / maquis Biotope : 87.1)
autre : Friches X Cette formation ne reléve
pas de la directive
habitat
Forét alluviale soulignant le
linéament de I'Arc, avec le
Saule blanc (Salix alba L.) le
Peuplier blanc (Populus alba
forét de résineux L.), le Peuplier noir (Populus
- forét de feuillus X nigra L.), le Tremble
Milieux N -
forestiers forét m_lxte (P?pu|l:ls trgmulall L.)_, le
plantation Fréne a feuilles étroites
autre @ ..o (Fraxinus angustifolia Vahl)
I’Erable champétre (Acer
campestre L.) et I'Orme
champétre (Ulmus minor
Mill), témoignant au plus
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TYPE D'HABITAT NATUREL

Cocher
si
présent

Commentaires

prés du cours d’eau d’un
bon état de conservation
(Code Corine Biotope :
44.6).

Cet Habitat d’intérét
communautaire (Code
UE : 92A0) se positionne
en marge du projet,
quelques rares radiations
semblent s’inscrire sous
emprise.
Mentionné au sein du site
Natura 2000 voisin,
I’habitat ne trouve pas de
continuité écologique

Milieux rocheux

falaise

affleurement rocheux
éboulis

blocs

autre @ ..

Zones humides

fossé

cours d’eau

étang

tourbiére

graviére

prairie humide
autre : ...

Milieux littoraux
et marins

Falaises et récifs

Grottes

Herbiers

Plages et bancs de sables
Lagunes

autre @ .o,

Autre type de
milieu
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TABLEAU ESPECES FAUNE, FLORE :

Remplissez en fonction de vos connaissances :

Les indications livrées ci-dessous sont donc basées sur le recueil bibliographique, la
connaissance des cortéges présents dans cette zone géographique par les écologues de
Naturalia et une visite du site par deux experts.

Tableau des espéces de la ZPS « Montagne Sainte Victoire »

Autres
informations
Cocher si (statut de I’'espece,
Groupes I’ s P bre d'individ
Cler e Nom de I’'espéce présente ou | nombre d'individus,
potentielle | type d’utilisation de
la zone d’étude par
|'espéce...)
OISEAUX visés a I'Annexe I de la directive 79/409/CEE du Conseil
Aquila chrysaetos Aigle royal
Bubo bubo Grand-duc d'Europe
Caprimulgus europaeus Engoulevent
d'Europe
Ciconia ciconia Cigogne blanche
Ciconia nigra Cigogne noire
Circaetus gallicus Circaéte Jean-le-blanc
Oiseaux Circus cyaneus Busard Saint-Martin
Coracias garrulus Rollier d'Europe
Emberiza hortulana Bruant ortolan
Falco columbarius Faucon emerillon
Falco peregrinus Faucon pélerin
Aquila fasciata Aigle de Bonelli
Hieraaetus pennatus Aigle botté

10
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Autres
informations
Cocher si (statut de I’'espeéce,
d(’;rou!aes Nom de lI'espéce présente ou | nombre d’individus,
especes

potentielle | type d’utilisation de
la zone d’étude par
|'espeéce...)

Lanius collurio Pie-griéche écorcheur

Lullula arborea Alouette lulu

Milvus migrans Milan noir

Milvus milvus Milan royal

Neophron percnopterus Vautour percnopteére

Pernis apivorus Bondrée apivore

Pyrrhocorax pyrrhocorax Crave a bec rouge

Sylvia undata Fauvette pitchou

Accipiter gentilis Autour des palombes

Accipiter nisus Epervier d'Europe

Tachymarptis melba Martinet a ventre blanc

Falco tinnunculus Faucon crécerelle

Oiseaux

Cecropis daurica Hirondelle rousseline

Lanius senator Pie-grieche a téte rousse

Monticola saxatilis Monticole de roche

Oenanthe hispanica Traquet oreillard

11
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Groupes
d’especes

Nom de lI'espéce

Cocher si
présente ou
potentielle

Autres
informations

(statut de I’'espeéce,
nombre d’individus,
type d’utilisation de
la zone d’étude par

|'espeéce...)

Otus scops Petit-duc scops

Scolopax rusticola Bécasse des bois

Sylvia cantillans Fauvette passerinette

Sylvia hortensis Fauvette orphée

Turdus pilaris Grive litorne

Autres espéces importantes de flore et de faune

QOiseaux

Ptyonoprogne rupestris Hirondelle de rocher

Phoenicurus phoenicurus Rougequeue a
front blanc

Streptopelia turtur Tourterelle des bois

Apus pallidus Martinet pale

Hirundo rustica Hirondelle rustique

Anthus spinoletta Pipit spioncelle

Monticola solitarius Monticole bleu

Oenanthe oenanthe Traquet motteux

Tyto alba Effraie des clochers

Lanius meridionalis Pie-griéche méridionale

Athene noctua Chevéche d'Athéna

Picus viridis Pic vert

Serinus citrinella Venturon montagnard

Prunella collaris Accenteur alpin

Alectoris rufa Perdrix rouge

Muscicapa striata Gobemouche gris

Upupa epops Huppe fasciée

Tichodroma muraria Tichodrome échelette

Saxicola torquata Tarier patre

Alauda arvensis Alouette des champs

12
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Tableau des espéces du SIC« Montagne Sainte Victoire »

Groupes
d’espéces

Nom de I'espéce

Cocher si
présente ou
potentielle

Autres
informations
(statut de I'espece,
nombre d’individus,
type d’utilisation de
la zone d’étude par
I’'espeéce...)

Mammiféres

Grand Rhinolophe Rhinolophus ferrumequinum

(Annexes II et IV de la
DH, Annexe II de la CB,
protection nationale)

Murin a oreilles échancrées Myotis emarginatus

(Annexes Il et IV de la
DH, Annexe II de la CB,
protection nationale)

Murin de Bechstein Myotis bechsteinii

(Annexes II et IV de la
DH, Annexe II de la CB,
protection nationale)

Murin de Capaccini Myotis capaccinii

(Annexes Il et IV de la
DH, Annexe II de la CB,
protection nationale)

Minioptére de Schreibers Miniopterus schreibersii

(Annexes II et IV de la
DH, Annexe II de la CB,
protection nationale)

Petit Murin Myotis blythii

(Annexes Il et IV de la
DH, Annexe II de la CB,
protection nationale)

Petit Rhinolophe Rhinolophus hipposideros

(Annexes Il et IV de la
DH, Annexe II de la CB,
protection nationale)

Poissons

Blageon Leuciscus souffia

(Annexe II de la DH,
Annexe II de la CB)

Chabot Cottus gobio

(Annexe II de la DH)

Invertébrés

Agrion de Mercure Coenagrion mercuriale

(Annexe II de la DH,
Annexe II de la CB,
protection nationale)

Damier de la Succise Euphydryas aurinia

(Annexe II de la DH,
Annexe II de la CB,
protection nationale)

Ecaille chinée Callimorpha quadripunctaria

(Annexe II de la DH)

Ecrevisse a pieds blancs Austropotamobius
pallipes

(Annexes II et V de la DH,
Annexe III de la CB,
protection nationale)

Grand Capricorne Cerambyx cerdo

(Annexes Il et IV de la
DH, Annexe II de la CB,
protection nationale)

Lucane cerf-volant Lucanus cervus

(Annexe II de la DH,
Annexe III de la CB)

Plante

Sabline de Provence Arenaria provincialis

(Annexes II et IV de la
DH, Annexe I de la CB,
protection nationale)

Aucune des espeéces listées dans les deux Formulaires Standards de Données n’est
présente a méme la zone d’étude. Les distances sont trop grandes pour qu’il y ait des
relations fonctionnelles entre les deux sites et quand bien méme certaines espéces a
long rayon d’action sont capables d'évoluer jusque sur le site du Krypton, la perte des
surfaces visées par le projet n'est pas de nature a remettre en question I'état de
conservation de ces espéces.

13
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4 Incidences du projet
Décrivez sommairement les incidences potentielles du projet dans la mesure de vos connaissances.

Destruction ou détérioration d’habitat (= milieu naturel) ou habitat d’espece (type
d’habitat et surface) : Aucune.

Le périmeétre du projet est situé a Il'extérieur du site d’'Importance
Communautaire « MONTAGNE SAINTE VICTOIRE - FORET DE PEYROLLES - MONTAGNE
DES UBACS - MONTAGNE D'ARTIGUES » et aucun habitat communautaire n'a été
identifié dans l'aire d’étude. Aucun habitat caractéristique des espeéeces
considérées n’est présent dans l'aire d'étude, aussi bien concernant la flore, les
chiropteéres, les poissons ou les invertébrés.

Il en est de méme pour les habitats d’espéces d’'oiseaux de la Zone de
Protection Spéciale « Montagne Sainte Victoire », totalement absents et sans
lien fonctionnel avec le périmétre Natura 2000.

Destruction ou perturbation d’espéces (lesquelles et nombre d’individus) :

Aucune.

Aucune des espéces citées aux FSD de la ZPS « Montagne Sainte Victoire » et
du SIC « MONTAGNE SAINTE VICTOIRE - FORET DE PEYROLLES - MONTAGNE DES
UBACS - MONTAGNE D'ARTIGUES » ne peut giter ou se reproduire dans l'aire
d’'étude en raison de la mauvaise qualité ou de l'absence de leurs habitats
types. A ce stade, le projet n'est pas susceptible d’atteindre a I'état de
conservation des espéces animales communautaires.

Perturbations possibles des espéces dans leurs fonctions vitales (reproduction, repos,
alimentation...):

Aucune.

La distance du projet aux deux sites communautaires considérés fait qu’elle
n’'est pas de nature a engendrer des perturbations sur les espéces ayant servi a
la désignation des sites.

Pour la reproduction ou le repos, cela est validé par le fait qu’aucun habitat
n’est favorable aux espéces visées.

Pour I'alimentation, la nature des milieux est peu favorable pour les espéces a
long rayon d’action (chiroptéres et rapaces). Quand bien méme ces derniers
viendraient chasser sur l'aire du projet, la perte de cette surface ne serait pas
de nature a remettre en cause leur état de conservation, en raison de la grande
quantité d’habitats plus adéquats et moins perturbés par ailleurs.

5 Conclusion

Il est de la responsabilité du porteur de projet de conclure sur l'absence ou non
d’incidences de son projet.

A titre d’information, le projet est susceptible d’avoir une incidence lorsque :

- Une surface relativement importante ou un milieu d’intérét communautaire ou un
habitat d’espéce est détruit ou dégradé a I’échelle du site Natura 2000

- Une espéce d’intérét communautaire est détruite ou perturbée dans la réalisation de
son cycle vital

14
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Le projet est-il susceptible d’avoir une incidence ?

[Xl NON : ce formulaire, accompagné de ses pieces, est joint a la demande
d'autorisation ou a la déclaration, et remis au service instructeur.

Exposé sommaire des raisons pour lesquelles le projet n'a pas d’incidences :

Le site d’'étude se trouve a plus d'un kilométre de chacun des deux sites
communautaires pris en compte. De ce fait, les liens fonctionnels avec ces deux
sites sont inexistants pour les espéces a petit territoire et a faible capacité de
déplacement.

Pour les espéces a long rayon d‘action, la zone du projet n'est pas du tout
attractive en raison essentiellement de la proximité de I'A8 et de I'absence
d’habitats de chasse favorables.

De plus, Ia nature méme de la zone du projet la rend défavorable a I'accueil de
la moindre espéce des deux Formulaires Standards de Données (aucun habitat
type n’est présent aussi bien pour la reproduction, le repos ou I'alimentation).

Par conséquent, aucune atteinte directe ou indirecte d’espéces ou d’habitats
d’espéces n’est a envisager.

[ ] our : Iévaluation d‘incidences doit se poursuivre. Un dossier plus poussé doit étre
réalisé. Ce dossier sera joint a la demande d’autorisation ou a la déclaration, et remis au
service instructeur,

A (lieu) : Avignon Signature :
NATURALLA Eppironnéinent
Le (date) : 30 novembre 2011 Sle Agroparc
Rue Durreit - BP 41223
84911-Avignon Cedex 9
rd
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PREFECTURE DE LA REGION PROVENCE - ALPES - COTE D’AZUR

Ou trouver l'information sur Natura 2000 ?

- Dans I’ « Indispensable livret sur I’évaluation des incidences Natura 2000 » :

Sur le site internet de la DREAL :
http://www.paca.ecologie.gouv.fr/-Les-outils-

- Information cartographiqgue CARMEN :

Sur le site internet de la DREAL :
http://carto.ecologie.gouv.fr/HTML_PUBLIC/Site%20de%_20consultation/site.php?service_idx=25W
&map=environnement.map

- Dans les fiches de sites région PACA :

Sur le site internet Portail Natura 2000 :
http://natura2000.environnement.gouv.fr/regions/REGFR82.html)

- Dans le DOCOB (document d’objectifs) lorsqu’il est élaboré :

Sur le site internet de la DREAL :
www. paca.ecologie.gouv.fr/DOCOB

- Dans le Formulaire Standard de Données du site :

Sur le site internet de I'INPN :
http://inpn.mnhn.fr/isb/naturaNew/searchNatura2000.jsp

- Auprés de |'animateur du site :

Sur le site internet de la DREAL :
http://www.paca.ecologie.gouv.fr/Participer

- Auprés de |la Direction Départementale des Territoires (et de la Mer) du
département concerné :

Voir la liste des DDT dans I’ «Indispensable livret sur I’évaluation des incidences Natura 2000»
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PREFECTURE DE LA REGION PROVENCE - ALPES - COTE D’AZUR

ANNEXE 2 : Photographies de la zone d’étude

: Délaissé routier le long de la contre-

allée

R

Photo 3 : Abords du Krypton Photo 4 : Abords du parking

Photo 5 : Berge de I'Arc au sud de l'aire du Photo 6 : Chemin de promenade en bordure de
projet I"aire du projet



COMMUNAUTE DU PAYS D’AIX
PARC RELAIS EN SILO « LE KRYPTON » ET FRANCHISSEMENT DE L’A8

ETUDE D’IMPACT

Annexe 4 :

ETUDE CIRCULATION

Egis Mobilité




[Niveoux de trafic actuels : Heure de Pointe du Matin (8h00-9h00)]
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[Niveaux de irafic actuels : Heure de Pointe du Matin (8h00-9h00)]
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[Nivecux de trafic projeté : Heure de Pointe du Matin (8h00-9h00)]
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[Niveaux de trafic projeté : Heure de Pointe du Matin (8h00-9h00)]
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[Niveoux de trafic actuels : Heure de Pointe du Soir (1 7h00-18h00)]
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[Niveaux de trafic actuels : Heure de Pointe du Soir (1 7h00-18h00)]
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[Niveaux de trafic projeté : Heure de Pointe du Soir (1 7h00-18h00)]
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[Niveaux de irafic projeté : Heure de Pointe du Soir (1 7h00-18h00)]
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COMMUNAUTE DU PAYS D’AIX
PARC RELAIS EN SILO « LE KRYPTON » ET FRANCHISSEMENT DE L’A8

ETUDE D’IMPACT

Annexe 5 :

ETUDE AIR ET SANTE (DE TYPE lll)
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COMMUNAUTE DU PAYS D’AIX
VOLET AIR ET SANTE - PROJET D’AMENAGEMENT DU PARKING KRYPTON

INTRODUCTION

INTRODUCTION

La communauté du Pays d’Aix souhaite aménager une gare routiere en périphérie de la
commune d’Aix-en-Provence pour limiter le trafic de véhicules en ville.

Le projet consiste en 'aménagement du parking KRYPTON, disposant aujourd’hui d’une
capacité de 300 places, pour permettre I'accueil de la gare routiere et de 600 places de parking
supplémentaires. L’aménagement du parking sera complété par I'ouverture d’une voie bus et
d’'une voie d’acces au parking.

Conformément a la note méthodologique du CERTU relative a la prise en compte des effets sur
la santé de la pollution de lair dans les études dimpacts d’infrastructures routiéres et
conformément a la circulaire du 25 février 2005, le projet d’aménagement du parking
KRYPTON est un projet de niveau lIl.

En effet, compte tenu du trafic en heure de pointe (<1 000 uvp/h) sur le projet, de la densité du
bati a proximité du projet qui est comprise entre 2 000 et 10 000 habitants/km? et de la longueur
de projet qui est inférieure a 25 km, le niveau de I'étude trafic a réaliser est estimé de niveau lll,
conformément au Tabl. 1 - ci-dessous.

Tabl. 1 - DETERMINATION DU NIVEAU D’ETUDE

I'rafic & I'honizon S0 000 veh') 25000 veh) = 25 000 vély | = 10 000 véhy
d'etude (selon i 50000 vél)

trongons homogenes - - - i

de plus de k) 2500 wp/h

P 5000 wph 4 S5000uvph |2 500 uvph 1 000 ueph
dans la bande d’emde

Gl 1]
Bt avee densite I I n s L projet>Skms
2 10 000 hbts/km2 on

m
i L projet < on = Skms

Gl | 1
Ban avec densite I 11 i si L projer=25kms
<2 000 et ot
10000 hbts'km2 1
s L projet o =
( “~h1||»,l ' / ’

G —r
Ban avec densité 1 i u si L projer>30kms

< 2000 hbts kim2 o

m

si L projet o =
Sikans

GIV
Pas de ban 1 i v v

Source : Guide CERTU - Février 2005 - Note méthodologique sur I'’évaluation des effets sur la santé de la pollution de
l'air dans les études d’impact routieres
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COMMUNAUTE DU PAYS D’AIX
VOLET AIR ET SANTE - PROJET D’AMENAGEMENT DU PARKING KRYPTON

PRESENTATION DU PROJET

1. PRESENTATION DU PROJET

Le projet consiste en 'aménagement d’un parc relais de 900 places, d’une gare routiére et d'un
ouvrage de franchissement de I'A8 pour relier ce parc au quartier des facultés (ouvrage réservé
aux transports en commun, cycles et piétons).

La figure suivante présente la localisation du projet sur la commune d’Aix-en-Provence :

:_1! /,‘

LN /;
¥,
)
//' \\~.
X N
\
‘ -
N e i
y
| -
’M
:
- A
.;A;:_‘_]__ ks s * 2 L) 2 - e

Fig. 1. LOCALISATION DU PROJET D’AMENAGEMENT DU PARKING KRYPTON

Le parking Krypton est situé dans le secteur de I'arc de Meyran et dispose actuellement de 300
places.

Fig. 2. VUE AERIENNE DU PARKING KRYPTON ACTUEL
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COMMUNAUTE DU PAYS D’AIX
VOLET AIR ET SANTE - PROJET D’AMENAGEMENT DU PARKING KRYPTON

PRESENTATION DU PROJET

Les axes de circulation permettant 'accés au parking Krypton sont :

e La RD 8 reliant Luynes a Aix en Provence, ainsi que la RD 9 reliant Vitrolles et le Pont
de I'Arc (via les Milles)

o L’avenue de I'Arc de Meyran, le long de l'autoroute, au sud, dont la forme va changer et
qui va passer a 2 voies de circulation

e L’avenue Pierre Brossolette qui est 'axe majeur permettant I'accés au centre-ville

e |’avenue Jean Giono reliant les quartiers Ouest de la ville (ZUP) au quartier
universitaire notamment.

e Les avenues Jean Paul Coste et Gaston Berger reliant les quartiers Est au sud de la
ville.

Le projet, une fois aménagé, aura la configuration suivante :

Fig. 3. MAQUETTE DU FUTUR PARKING KRYPTON

SOGREAH - NFR/CDN —N°11-1001 - FEVRIER 2012 PAGE 6



COMMUNAUTE DU PAYS D’AIX
VOLET AIR ET SANTE - PROJET D’AMENAGEMENT DU PARKING KRYPTON
PRESENTATION DU PROJET

Les principales voies de communication impactées par le projet et qui feront 'objet de I'étude
air et santé sont présentées sur les figures suivantes :

ZAEN®

7,
Gare routiere
777 740e
Nouveau parking V' Tt
/ krypton . -

Fig. 5. TRONCONS PRIS EN COMPTE DANS LA CONFIGURATION APRES-PROJET
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COMMUNAUTE DU PAYS D’AIX
VOLET AIR ET SANTE - PROJET D’AMENAGEMENT DU PARKING KRYPTON

PRESENTATION DU PROJET

Au total, 14 troncons routiers, le parking et la gare routiére sont pris en compte et présentent les
caractéristiques suivantes :

Tabl. 2 - DESCRIPTION DES TRONGONS PRIS EN COMPTE

Tro':l;on Nom Trongon Description Lor;gnl;eur

1 Sortie A8 Sortie N°30b coté parking 190
2 Entre av pierre Brossolette et la sortie autoroute

Av Arc Meylan -1 30b 190
3 Av Arc Meylan -2 Entre sortie autoroute 30b et le parking 205/220
4 Av Arc Meylan -3 Entre le parking et le chemin du coton rouge 555/545
5 Entrée A8 Face au parking 100/120
6 Entre croisement RD8/RD9 et av pierre

RD8 Brossolette 100
7 Av P.Brossolette -1 Pont franchissant I'autoroute 120
8 Entre pont et giratoire Giono/Schuler-

Av P.Brossolette -2 Berger/Fourane 80
9 Ch Coton rouge Entre av de I'arc Meyran et av Gaston Berger 320
10 Rue Fourane Entre av pierre Brossolette et av Gaston Berger 285
11 Av Gaston Berger Entre av robert Schuman et ch. du coton rouge 515
12 Ch. du viaduc Entre av pierre Brossolette et parking 400
13 . ) . I'Entre'chemip du viaduc et le giratoire permettant 140

Voie accés parking I'entrée sur l'autoroute
14 Voie bus Nouvelle voie bus 425
Pa Parking actuel - -
sl - :
GR Gare routiére - -

A noter que le tracé des trongons 3, 4 et 5 est Iégérement modifié avec 'aménagement du
parking. Les nouveaux trongons 13 et 14 sont directement liés au projet.

Sur le trongon 13 (nouvelle voie d’acceés au parking), il est uniquement prévu dans le cadre du
projet KRYPTON (horizon 2014), la construction de la route entre 'avenue de I'arc Meyran et le
parking. Cependant, la CPA a pour objectif de poursuivre la construction de cette route pour
relier le chemin du viaduc a horizon trés proche (2015/2016). Ce prolongement ayant été pris
en compte dans I'estimation des trafics projetés, le trongon 13 a été pris en compte dans I'étude
dans son intégralité.
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COMMUNAUTE DU PAYS D’AIX
VOLET AIR ET SANTE - PROJET D’AMENAGEMENT DU PARKING KRYPTON

ESTIMATION DES EMISSIONS DE POLLUANTS

21.

2. ESTIMATION DES EMISSIONS DE POLLUANTS

LE LOGICIEL IMPACT ADEME

Le logiciel IMPACT Ademe version 2 (2004) se base sur la méthodologie COPERT ' pour le
calcul des émissions a I'atmosphére. Cette méthodologie résulte d'un consensus européen
entre les principaux centres de recherche sur les transports. En France, son utilisation est par
ailleurs préconisée par le CERTU pour la réalisation des études d'impact du trafic routier.

Le logiciel se base principalement sur les données de ftrafic, la vitesse des véhicules et la
répartition PL/VL? pour calculer les émissions atmosphériques a partir de facteur d’émission
préétablis provenant d'expérimentations sur banc d'essais ou de conditions réelles.

Boweacraommevzs =lolx|
Fichier Imprimer
_ Evapor | ComectionsPL | Résutatsdecsleu(1) | Résukatsdecaleu(2) | Résukats: Total | mdnownu 2

Données dentiée |  Choix des polluants 3 exporter | Température et RVP | Emissions 3 chaud Surémissions & froid

Logluel IMPACT-ADEME

. Quantification de la consommation de carburant

et des émissions de polluants [NSESion de basel

Le logiciel IMPACT-ADEME permet de quantifier les carburants consommeés et les principaux
. polluants émis par un flux de véhicules sur une infrastructure donnée, a un horizon choisi
jusqu’en 2025
L3 version 2.0 d'IMPACT-ADEME se fonde sur la méthodologie du programme COPERT IlI
(Computer Programme to Calculate Emissions from Road Transport ; version 2000), développée
pour le compte de I’Agence Européenne de I'Environnement dans le cadre des activités du
* Centre Thématique Européen sur les Emissions Atmosphériques.
Les donnéesrelatives au parc francais de véhicules et son évolution jusqu’en 2025 sont issues
des travaux réaliseés en 2003 par le Laboratoire Transports et Environnement de I'INRETS.
X Le contenu des différentes feuilles de |'application et leur utilisation sont décrits dans le
manuel d’accompagnement.
»

ucun Gas, | ADEM& ne pourra étre tenue responsabl
#tre faite des résultats des calauls effectuds avec IMPAC

Fig. 6. LOGICIEL IMPACT ADEME

Il est possible d’estimer les émissions atmosphériques liées a la situation actuelle du trafic, mais
également une situation projetée, en prenant en compte, en plus de I'évolution des trafics, les
évolutions de la réglementation sur les moteurs et I'amélioration technologique des véhicules et
des carburants.

La répartition du parc roulant automobile (nombre de véhicules essence ou diesel, catalysé ou
non, année de mise en service du véhicule par rapport aux normes sur les émissions) pour
chaque situation étudiée est issue d’une recherche ADEME-INRETS®.

! COmputer Programme to calculate Emissions from Road Transport
2 P0|ds Lourds / Véhicules Légers
® Parc, usage et émissions des véhicules en France de 1970 & 2025, C. Hugrel et al., Rapport de convention ADEME/INRET-LTE n°01

03 035
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COMMUNAUTE DU PAYS D’AIX
VOLET AIR ET SANTE - PROJET D’AMENAGEMENT DU PARKING KRYPTON

ESTIMATION DES EMISSIONS DE POLLUANTS

2.2,

Conformément a la note méthodologique du CERTU relative a la prise en compte des effets sur
la santé de la pollution de l'air dans les études d’impacts d’infrastructures routiéres et
conformément a la circulaire du 25 février 2005, nous nous intéressons dans cette étude aux
émissions atmosphériques de 8 polluants : le monoxyde de carbone (CO), les oxydes d’azote
(NOx), le dioxyde de soufre (SO,), les poussieres, les composés organiques volatils (COV) dont
les hydrocarbures, le benzéne, le plomb et le cadmium.

LES CARACTERISTIQUES DE CIRCULATION RETENUES

Les données de trafic prises en compte sont exprimées en TMJA (Trafic Moyen Journalier
Annuel) et ont été estimées a partir des THPM et THPS (Trafic Heure de Pointe du Matin et du
Soir) issues des données de I'étude trafic Egismobilité. Il a été considéré dans cette étude un
facteur de conversion de 12 entre THP et TMJA.

Les vitesses de circulation prises en compte correspondent aux vitesses limites autorisées.

On considere un pourcentage de Poids Lourds en moyenne de 3,5%, caractéristique sur ce
type d’agglomération.

Les caractéristiques de circulation sont rappelées dans le tableau suivant :

Tabl. 3 - CARACTERISTIQUES DE CIRCULATION SUR LES TRONGONS

N° Etat actuel — Horizon 2012 Etat projeté — Horizon 2016
Trongon | 1y 5 (vehij) | Vitesse (km/h) | TMJA (vehlj) | Vitesse (km/h)
1 7 980 90 10 290 90
2 11 940 50 12 780 50
3 12 000 50 10 770 50
4 7 560 50 6 630 50
5 4 440 90 4 140 90
6 18 990 50 17 010 50
7 26 250 50 23 880 50
8 38 820 50 31680 50
9 2 580 50 4 800 50
10 16 410 50 6 720 50
11 11 040 50 7 680 50
12 5010 50 7770 50
13 - - 3 600 50
14 - - 210 50

Le trafic attendu sur la majorité des trongons est a la baisse, une fois le parking KRYPTON
aménagé.
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COMMUNAUTE DU PAYS D’AIX
VOLET AIR ET SANTE - PROJET D’AMENAGEMENT DU PARKING KRYPTON

ESTIMATION DES EMISSIONS DE POLLUANTS

2.3.

La fréquentation du parking actuel est en moyenne de 300 véhicules/jour. On prend 'hypothéese
qu’un véhicule parcours en moyenne 200 métres dans le parking a une vitesse de 20 km/h pour

Se garer.

Le futur parking KRYPTON aura une fréquentation plus importante de 940 véhicules/jour. La
distance moyenne considérée pour se garer sera également accrue et estimée a environ 500

meétres.

Au niveau de la future gare routiére, la fréquentation sera de 105 bus/jour, avec une distance
moyenne parcourue par les bus pour entrer et sortir de 100 métres.

L’ESTIMATION DES EMISSIONS ATMOSPHERIQUES

Les émissions atmosphériques estimées pour les situations actuelles et projetées sont
présentées dans le tableau suivant :

Tabl. 4 - EMISSIONS ATMOSPHERIQUES — SITUATION ACTUELLE

Trongons Emissions atmosphériques (g/jour) — Situation actuelle
co NOx cov Particules S02 Plomb Cadmium | benzéne
1 676 695 69 44 6,3 0,05 0,0008 1,7
2 1917 1104 212 57 10 0,09 0,0013 6,2
3 2079 1198 230 61 11 0,10 0,0014 6,7
4 3 546 2043 392 105 19 0,17 0,0024 11,5
5 198 203 20 13 1,8 0,01 0,0002 0,5
6 1605 925 177 47 8,6 0,08 0,0010 52
7 2662 1533 294 79 14 0,13 0,0018 8,6
8 2624 1512 290 77 14 0,13 0,0018 8,5
9 698 402 77 21 3,7 0,03 0,0005 2,3
10 3952 2276 437 117 21 0,19 0,0026 12,8
11 4805 2767 531 142 26 0,23 0,0032 15,6
12 1694 975 187 50 9,1 0,08 0,0011 55
PA 109 38 8,2 3,1 0,4 0,005 0,0001 0,3
TOTAL | 26563 | 15671 2924 815 145 1,30 0,0182 85
Tabl. 5 - EMISSIONS ATMOSPHERIQUES — SITUATION PROJETEE
Trongons Emissions atmosphériques (g/jour) — Situation projetée
Cco NOx cov Particules S02 Plomb Cadmium | benzéne
1 668 785 68 50 7,5 0,050 0,0009 1,5
2 1578 1036 178 52 10 0,083 0,0013 4,8
3 1540 1011 173 51 10 0,081 0,0013 47
4 2348 1542 264 77 15 0,12 0,0019 7,1
5 171 201 18 13 1,9 0,012 0,0002 0,4
6 1105 726 125 36 7,2 0,058 0,0009 3,4
7 1862 1223 210 61 12 0,10 0,0020 5,7
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COMMUNAUTE DU PAYS D’AIX
VOLET AIR ET SANTE - PROJET D’AMENAGEMENT DU PARKING KRYPTON

ESTIMATION DES EMISSIONS DE POLLUANTS

Trongons Emissions atmosphériques (g/jour) — Situation projetée
co NOx cov Particules S02 Plomb Cadmium | benzéne

1647 1082 186 54 11 0,086 0,0013 5,0

998 656 112 33 6,5 0,052 0,0008 3,0

10 1245 817 140 41 8,1 0,065 0,0010 3,8
11 2570 1688 290 85 17 0,13 0,0020 7,8
12 2020 1327 228 66 13 0,11 0,0017 6,1
13 328 215 37 11 2,1 0,018 0,0002 1,0
14 75 276 30 6,3 1,8 0 0,0002 0,02
PK 699 275 52 22 2,8 0,030 0,0004 1,4
GR 17 52 9,1 1,5 0,3 0 0,00004 0,01
TOTAL 18870 | 12914 2120 659 127 1,00 0,02 56

Grace a 'aménagement du parking KRYPTON et par conséquent a la diminution globale du
trafic sur le secteur, les émissions de polluants atmosphériques diminueront.

Seules quelques augmentations trés locales des émissions en polluants atmosphériques sont
attendues : au niveau du nouveau parking et de ses proches voies d’accés ainsi qu’au niveau
du chemin du coton rouge.
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COMMUNAUTE DU PAYS D’AIX
VOLET AIR ET SANTE - PROJET D’AMENAGEMENT DU PARKING KRYPTON

EFFETS SUR LA SANTE DES POLLUANTS ATMOSPHERIQUES

3.1.

3.2.

3.3.

3. EFFETS SUR LA SANTE DES POLLUANTS
ATMOSPHERIQUES

LES OXYDES D’AZOTE

Le monoxyde d'azote (NO) et le dioxyde d'azote (NO,) sont principalement émis par les
véhicules (60%) ou proviennent d’origine naturelle (volcans, océans, décomposition biologique,
éclairs...).

En général, les oxydes d’azote sont émis par combustion a haute température favorisant la
combinaison entre I'azote de l'air et I'oxygéne. La vitesse tend donc a accroitre les émissions
d’'oxydes d’azote, a I'inverse du monoxyde de carbone et du benzéne. lls sont rejetés dans I'air
principalement sous forme de NO. Ce dernier réagit quantitativement sur 'ozone pour donner
du NO..

NO, est un gaz irritant qui pénétre dans les plus fines ramifications des voies respiratoires. ||
peut entrainer une altération de la fonction respiratoire, une hyper-réactivité bronchique chez
I'asthmatique et un accroissement de la sensibilité aux infections des bronches chez I'enfant.
On estime aujourd'hui qu'il n'y a pas de risque cancérigéne lié a I'exposition au dioxyde d'azote.

LE DIOXYDE DE SOUFRE

Le dioxyde de soufre (SO,) est émis lors de la combustion des combustibles fossiles (charbon,
fioul) au cours de laquelle le soufre présent dans ces combustibles est oxydé par l'oxygene de
I'air. Les principales sources émettrices sont donc les centrales thermiques, les grosses
installations de combustion industrielles et les installations de chauffage. Les transports,
également responsables d'émissions de SO, (diesel), a vu sa part diminuer avec la suppression
progressive du soufre dans les carburants.

Le SO, est également émis par des sources naturelles telles que les dégagements des volcans,
la décomposition biologique et les feux de forét. L'ensemble des mesures techniques et
réglementaires prises au cours des derniéres années a permis d'observer une forte baisse des
émissions de SO, depuis une vingtaine d'année. Cette baisse est également due a la
diminution de la consommation des combustibles fossiles, et a I'utilisation croissante de
combustibles a faible teneur en soufre et de I'énergie nucléaire.

Le dioxyde de soufre est un irritant des muqueuses, de la peau et des voies respiratoires
supérieures. Il agit également en synergie avec la pollution particulaire mais les effets de cette
synergie n'ont pas encore été quantifiés.

LES POUSSIERES

Les particules en suspension ont de nombreuses origines tant naturelles qu’anthropiques. Les
particules d'origine naturelle proviennent des érosions éoliennes, des feux de foréts, des
éruptions volcaniques... L'activitt humaine génére quant a elle des particules en suspension
par l'intermédiaire des combustions industrielles, de l'incinération, des installations de chauffage
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EFFETS SUR LA SANTE DES POLLUANTS ATMOSPHERIQUES

34.

3.5.

3.6.

et du transport automobile. Ces particules ont une trés grande variété de tailles, de formes et de
compositions. Leur diamétre est généralement inférieur a 10 ym (PM10) ou 2,5 ym (PM2,5).

Selon leur taille, les particules pénétrent plus ou moins profondément dans le systéme
pulmonaire : les plus grosses sont retenues par les voies aériennes supérieures alors que les
plus petites pénétrent facilement jusqu'aux alvéoles pulmonaires ou elles se déposent et
peuvent, méme a des concentrations relativement basses, irriter les voies respiratoires
inférieures et altérer la fonction respiratoire dans son ensemble.

Sur le long terme, le risque de bronchites chroniques et de décés par maladie cardiorespiratoire
et par cancer pulmonaire augmente. Pour les particules les plus fines (provenant notamment
des véhicules diesel) il existe des présomptions d'effets cancérigénes du fait de la particule en
elle-méme mais également des composés qui y sont adsorbés (HAP, métaux lourds).

LE MONOXYDE DE CARBONE

Le monoxyde de carbone est issu de la combustion incompléte de matiéres organiques (gaz,
charbon, carburants...). Sa principale source est le trafic automobile. Le monoxyde de carbone
se fixe sur I'némoglobine a la place de lI'oxygéne ce qui implique une mauvaise oxygénation du
systéme nerveux, du coeur et des vaisseaux sanguins. A fortes concentrations, ce manque
d'oxygéne peut provoquer des céphalées, des troubles digestifs, des troubles de conscience.
L'exposition a des teneurs trés élevées pendant une durée prolongée peut entrainer la mort par
asphyxie.

Le monoxyde de carbone est considéré comme reprotoxique et peut présenter des risques
d'effets néfastes pour I'enfant pendant une grossesse.

LES COMPOSES ORGANIQUES VOLATILS

Les composés organiques volatils (vapeurs d'hydrocarbures et de solvants divers) proviennent
des sources mobiles (véhicules de transport), des procédés industriels (raffinage de pétrole,
stockage et distribution de carburants et combustibles liquides, stockage et utilisation de
solvants, application de peintures) et des activités domestiques. La nature participe également
a leur émission. En effet des COV, notamment l'isopréne, sont naturellement produits par les
plantes et les arbres.

Leurs effets sont trés divers selon la nature des composés : ils vont de la simple géne olfactive
a une irritation des voies respiratoires, a une diminution de la capacité respiratoire jusqu'a des
risques d'effets mutagénes et cancérigénes (benzeéne).

LE BENZENE

Le benzéne est un des composants des mélanges complexes issus du craquage ou du
reformage catalytique d’hydrocarbures pétroliers. Il entre dans la composition des carburants,
des solvants ou des diluants. Dans I'atmosphére il provient donc essentiellement des gaz
d'échappement (hors diesel) et de I'évaporation des carburants (pompes a essence).

Le benzeéne peut provoquer une géne olfactive, des irritations et une diminution de la capacité
respiratoire. Il est un cancérogéne pour ’homme entrainant I'apparition de leucémies.
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3.7.

3.8.

LE PLOMB

Le plomb était émis majoritairement par les sources mobiles, étant utilisé comme antidétonant
dans les essences. La généralisation de I'utilisation d'essence sans plomb est donc a l'origine
de la baisse constante des concentrations de ce polluant dans I'atmosphére. Dans une moindre
mesure, le plomb présent dans l'atmosphére provient d'activités industrielles comme la
sidérurgie, le décapage et le traitement des métaux, l'incinération des déchets, les cimenteries,
les verreries et les industries de fabrication des accumulateurs.

Le plomb est un métal toxique a effet cumulatif. Il pénétre dans I'organisme essentiellement par
voie digestive et par voie pulmonaire. Les principaux effets toxiques liés a une exposition
chronique au plomb sont des neuropathies motrices avec déficit intellectuel, des altérations des
reins et du systéme reproducteur.

LE CADMIUM

Les principales sources d'émissions anthropiques du cadmium sont les fonderies de zinc, la
métallurgie (fabrication d'alliages...), l'incinération des ordures ménageéres, la combustion de
combustibles fossiles, les industries de la céramique, de la porcelaine et de la peinture
(utilisation dans les pigments pour peintures,...) et I'agriculture.

Le cadmium est facilement absorbé par les voies digestives et pulmonaires. Aprés son passage
dans le sang, il est stocké dans le foie et les reins. Le cadmium peut entrainer des perturbations
des fonctions rénales ainsi qu'une altération du systéme pulmonaire pouvant aller jusqu'au
cancer.
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4. SYNTHESE DES DONNEES QUALITE DE L’AIR SUR LE
SECTEUR

Le département des Bouches-du-Rhoéne est le plus touché de la région PACA par la pollution
de lair. Il est responsable de plus de la moitié des émissions polluantes émises en région
PACA en 2010 : 44% des particules, 67% du CO, et 49% des oxydes d’azote. Les transports et
les industries sont les deux principaux émetteurs. Les grandes zones urbanisées (Aix-Marseille,
deuxiéme agglomération de France), les réseaux routiers et autoroutiers denses, le grand pdle
industriel a l'est du territoire en font une zone d’importantes émissions de polluants
atmosphériques.

Le réseau local de surveillance de la qualité de I'air a proximité du projet : ATMO PACA dispose
d’'une station de mesure de la qualité de I'air ambiant située a environ 1,3 km au nord du projet
KRYPTON et permet de mesurer les concentrations en NO,, benzéne et poussiéres. Cette
station, dite « trafic » est implantée sur le boulevard du Roi René, dans le centre-ville d’Aix-en-
Provence.

Station trafic
Atmo PACA

KRYPTON
_ AR

Fig. 7. LOCALISATION DE LA STATION DE L’ATMO PACA
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Les concentrations relevées sur cette station sont présentées dans le tableau suivant :

Tabl. 6 - DONNEES QUALITES DE L’AIR

Concentrations Concentrations Concentrations
Année moyennes annuelles en | moyennes annuelles en [moyennes annuelles en
NO, (ug/m’) Benzéne (ug/m®) Poussiéres (ug/m®)
2009 99,9 1,8 33
2010 100,3 1,5 32
2011 103,6 1,4 n.d.

La station de mesure de Roi René n’a relevé aucun dépassement des valeurs limites
journalieres en 2010 pour les émissions de benzéne et d’'oxyde d’azote. Cependant, la valeur
limite journaliére pour les émissions de fines particules a été dépassée a 21 reprises en 2010.

Cette zone est considérée comme trés impactée par la pollution atmosphérique.

000
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