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ANNEXES

Annexe 1 : Présentation du projet retenu pour I'étu de

Annexe 2 : Etat sonore initial_ Fiches de mesuresd e bruit

Annexe 3 : Etat sonore initial_ Calculs des niveaux sonores et des courbes isophones

Annexe 4 : Calcul de I'impact du projet Tableaux r  écapitulatifs des niveaux sonores calculés et plan de situation des récepteurs (fond de plan Mithra av  ec projet
autoroutier)

Annexe 5 :.Données de trafics prises en considérati  on pour I'étude.
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1. OBJET DE L’ETUDE

L'objet de cette étude est d’évaluer I'impact acoustique du réaménagement des acces au centre
commercial CAP3000 sur la commune de SAINT-LAURENT-DU-VAR, dans les Alpes Maritimes.

2. ELEMENTS GENERAUX CONCERNANT LE BRUIT

Le bruit auguel on associe généralement la notion de géne, est un mélange complexe de sons, de
frequences et d'intensités difféerentes. Il se mesure en dB(A), unité de mesure de la pression
sonore pondérée selon un filtre (A) correspondant & l'oreille humaine.

La notion de géne est assez difficile a apprécier, et pour la quantifier la réglementation s'appuie sur
des niveaux moyens en periode diurne, Laeq (6h-22h), qui refletent le bruit moyen percu pendant la
journée entre 6 heures et 22 heures. Des études statistiques ont établi que les riverains pouvaient
ressentir une géne acoustique des lors que le Laeq (6h-22h) dépasse, selon les individus, une
valeur comprise entre 60 dB(A) et 65 dB(A) en fagade d'une habitation.

La détermination du niveau de bruit induit par une infrastructure ne peut pas se faire a partir du
"bruit instantané”, qui est une donnée pouvant varier fortement en fonction de nombreux
parametres tels que le trafic, les vitesses instantanées, le type de véhicules....Afin de pouvoir se
livrer a des calculs, des estimations et des comparaisons, il a été universellement admis d'utiliser
un "bruit moyen".

C'est ainsi que les calculs du niveau de bruit s'effectuent a partir d'un niveau moyen sur une
période fixée par la réglementation (6h-22h, 22h-6h...). Pour la période entre 6 heures et 22 heures
par exemple, le niveau sonore est appelé Laeq (6h-22h), et il est calculé par rapport au trafic moyen
journalier annuel (TMJA) de I'année considérée.

Ce niveau moyen est calculé selon la norme NFS 31085 "Caractérisation et mesurage du bruit dQ
au trafic routier”, a partir de la mesure effectuée sur le terrain et en considérant d'une part le trafic
observé lors du prélévement, et d'autre part le trafic moyen annuel, en différenciant les VL
(Véhicules Légers) et les PL (Poids Lourds).

3. MOYENS DE L’ETUDE

3.1. Les mesures de bruit

La mesure de bruit permet de caractériser I'état existant et participe au contréle des niveaux
sonores générés par une infrastructure.

L’ensemble des mesures est réalisé suivant les principes de la norme NFS 31-085 relative a la
«Caractérisation et au mesurage du bruit dd au trafic routier ».

Les périodes d’observation peuvent varier de plusieurs jours (mesure longue durée ou point fixe) a
15 minutes (préléevement sonore ou mesure mobile).

La mesure de longue durée (24 heures) est un point de référence qui permet de calculer le plus
précisément possible les niveaux sonores équivalents (6h-22h) et (22h-6h). Ces données
permettent d’établir pour un site donné I'écart entre les périodes diurne et nocturne.

La mesure de courte durée (15 minutes ou 30 minutes) permet quant a elle le quadrillage de la
zone d'étude et ainsi l'analyse de l'ensemble des cas de figures. Chague mesure est
accompagnée de comptages simultanés sur la voie étudiée (comptages veéhicules légers et poids
lourds) et le résultat final est recalé par rapport au trafic réel circulé.

3.2. Les simulations informatiques

La simulation informatique permet d’étudier sur I'ensemble d’'un site I'impact acoustique d’'une
infrastructure en situation actuelle ou future avec la prise en compte d’ouvrages de protection, de
revétement de chaussée et des conditions météorologiques.

La modélisation est réalisée a partir du programme MITHRA, version 5.0, (Méthode Inverse du
Tracé dans I'Habitat des Rayons Acoustiques) développé par le C.S.T.B.

Ce logiciel utilise la Nouvelle Méthode de Prévision du Bruit (NMPB), conformément a l'arrété du 5
mai 1995, qui tient compte des conditions météorologiques pour des calculs réalisés au-dela de
250 metres.

Ce logiciel permet a partir des données de la topographie, des batiments, des voiries, de la nature
du sol, du projet et des trafics routiers le calcul des niveaux sonores suivant les périodes
réglementaires (6h-22h) et (22h-6h) en facades des différentes constructions.

Le dimensionnement et Iimpact acoustigue des protections de type buttes de terre et écrans
peuvent également étre simulés
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4. L'’AMBIANCE SONORE INITIALE

4.1. Analyse de la zone d'étude

Le bati aux abords de la zone concernée par le projet est essentiellement constitué de locaux
commerciaux et de constructions a usage d’habitation. Les constructions existantes a usage de

logements sont situées a l'ouest du projet. Les locaux commerciaux se situent essentiellement au
Sud du projet.

L'environnement sonore de notre zone d’étude comprend les sources principales suivantes :
* Réseau autoroutier ESCOTA : autoroute A8
* Ligne SNCF Cannes-Nice

» Aéroport de Nice
* Réseau routier départemental : RD95D, RD6007, RD 6098

4.2. Hypothéses de trafics actuels

Les trafics utilisés pour le calcul de I'état sonore initial sont les suivants :

voies Trafic MJA 2012 % PL

Autoroute _A8 section Cagnes Est 102 000 véhij (1) 8 0%
/Nice Promenade

RD 6007 15 500 véh/j (2) 4 %

RD 6098 60 800 veh/j (2) 4 %

Promenade Maicon 20 000 veéh/j (3) 2%

(1) Trafic 2012 pris a la saturation acoustique (1000 véh/h/file & I'heure moyenne - cf.
Guide du Bruit des Transports Terrestres).

(2) Données issues des résultats d’exploitation du Conseil Général 06 sur I'année
2009 recalé sur 2012 avec une évolution de trafic de 1%.

(3) Données issues de I'étude du diagnostic de circulation de Egis Mobilité

4.3. Hypothéses de vitesses

Les vitesses prises en compte sur les différents réseaux routiers et autoroutiers sont les vitesses
réglementaires : 90 km/h sur autoroute et 50 km/h hors réseau autoroutier.

4.4, Mesure de I'ambiance sonore initiale

2 points de mesure longue durée et 2 mesures mobiles été réalisées au droit de la zone concernée
par le projet.

Les fiches techniques des mesures sont présentées dans 'annexe 1. Les principaux résultats sont

repris ci-contre. Les emplacements des mesures sont présentés sur la photo aérienne page
suivante.

Ecart jour/nuit

N°point , Etage de la brut mesuré sur la durée du
T Construction mesure boint fixe
1 Résidence le Tanit 2°M étage 6.7 dB(A)

Résultats du point fixe de 24 heures minimum

M TEHEEEETT Infrastructure Construction SIS Laeq (6h-22h) MJA 2012
sonore de la mesure
11 Autoroute A8 R+3 R+2 65.1 dB(A)

Résultats des prélevements sonores provenant du trafic routier

NTENEETETT Infrastructure Construction SEYS Laeq (6h-22h) MJA 2011
sonore de la mesure
Promenade

1 : R+1 Rdc 64.2 dB(A)
Maicon

2 TEMENAEE Champ libre Rdc 64.4 dB(A)
Maicon

3 Pr,‘\’ﬂm?”ade R+1 RdC 66.8 dB(A)
alcon

Résultats des prélevements sonores

L’analyse montre que les niveaux sonores mesures restent élevés aux abords de l'autoroute A8
(mesure mobile 1) avec des valeurs de I'ordre 65 dB(A).

Sur cette section, l'écart brut mesuré entre les niveaux sonores diurnes et nocturnes reste
supérieur a 5 dB(A) avec une valeur moyenne mesurée de 6.7 dB(A).

Au 1° rang d’habitations le long de I'avenue Francis Teisseire, constructions les plus proches de la
promenade Maicon, les niveaux sonores atteignent les 65 dB(A) sauf au niveau du rond-point entre
I'allée des studios et 'avenue Teisseire.
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4.5. Calcul de I'ambiance sonore initiale

4.5.1. Méthode de calcul utilisée

Les niveaux sonores ont été calculés pour I'ensemble de la zone d'étude, a partir du logiciel
informatique de prévision des niveaux sonores MITHRA V5.0 (licence CSTB) qui tient compte des
éléments susceptibles d'influencer le niveau sonore induit par le trafic routier, a savoir :

- Letrafic : VL et PL,

- La nature du trafic : pulsé, accéléré ou fluide,
- Lavitesse moyenne des véhicules,

- Les hauteurs des batiments,

- Les cotes du terrain naturel,

- Les effets de masque,

- Les réflexions induites par les constructions...

Les parametres de calcul sous MITHRA sont les suivants :

- Type de sols : coefficient SIgMa ©........coouiiiiiiiiie e 2000,
- NOMDIe de raYONS & ..o e e e e 500,
- NOmMbre de refleXiONS & ..., e n e e 4,
- NOMDBre d'iNtErSECIONS  .....uiiiii bbb e e ea e 99,
- Distance de propagation :© ........ccooooeeoiiieiiiii e 500 métres.

La méthode calcul utilisé est la NMPB 96 en conditions homogenes de propagation.

Les calculs sont effectués en facade de chacun des béatiments concernés par le projet en des
points appelés Récepteurs (point de calcul) et affectés a chaque étage.

4 5.2. Présentation des résultats

Les tableaux récapitulatifs des calculs de I'état sonore initial exprimés en Laeq(6h-22h) MJA 2012
sont présentés en annexe 3.

Aux abords de l'autoroute A8 et des routes départementales RD6007 et RD 6098, 70 % des
niveaux sonores calculés par étage sont supérieur a 65 dB(A).

Il ressort de l'analyse de la répartition des niveaux sonores aux abords de la promenade Maicon
par étage les résultats suivants:

> 10 % des étages pris en compte subissent des niveaux sonores diurnes supérieurs a 65 dB(A),
> 90 % des étages pris en compte subissent des niveaux sonores diurnes inférieurs a 65 dB(A).

En d'autres termes, environ 90% des constructions situées entre la rue Deschame et la rue Anfossi
subit actuellement des niveaux sonores inférieurs a 65 dB(A)

4.6. Analyse et conclusion sur I'ambiance sonore in itiale

Compte tenu des résultats précédents, trois zones d’ambiance sonore peuvent étre distinguées sur
la zone d’étude au sens de la réglementation, a savoir, dans le sens Nord-Sud :

- Une zone aux abords de l'autoroute A8 considérée comme une « zone d'ambiance sonore
préexistante non modérée ».

- Une zone aux abords de la promenade Maicon considérée comme une « zone d'ambiance
sonore préexistante modéree ».

- Une zone aux abords des routes départementales RD 6007 et RD 6098 considérée comme une
« zone d'ambiance sonore préexistante non modeérée »..

5. IMPACT SONORE DU PROJET

5.1. Présentation du projet

Le projet consiste en une modification des acces au complexe commercial de CAP 3000. Ce
réaménagement consiste:

> Giratoire nord : bretelle d’accés direct a I'A8 depuis la RD 95 Nord

» Décalage du giratoire et intégration d’'un shunt permettant un acces a I’'A8 Ouest et au Nord
plus fluide

» Réaménagement du carrefour entre la traverse Maicon et la route du bord de mer avec
notamment la suppression du rond-point existant et la réalisation d’un carrefour a feux.

» Création de trémies donnant acces a un parking souterrain depuis I'avenue Bérenger

5.2. Le cadre juridique

5.2.1. Présentation des textes réglementaires

L'impact acoustique des projets et les éventuelles mesures de protection sont étudiés
conformément aux textes suivants :

1. Le code de l'environnement : articles L571-1 a L 571-10 et 1L571-14 a L571-26, (en
remplacement des articles 1 a 8, 12, 13, 16, 19, 21 a 27 de la loi bruit 92-1444 du 31 décembre
1992 relative a la lutte contre le bruit),

2. Le code de I'environnement : articles R571-44 a  R571-52 (en remplacement des articles 1
a 10 du décret 95-22 du 9 janvier 1995 relatif a la limitation du bruit des aménagements et
infrastructures de transports terrestres),

3. L'arrété interministériel du 5 mai_1995, applica __ble depuis le 10/11/1995 (date
d'application de l'arrété interministériel, publié au journal officiel du 10 mai 1995) pour les voies
nouvelles ou les transformations significatives d'infrastructures existantes,
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4. La circulaire du 12/12/1997 , qui précise les applications opérationnelles des textes ci-
dessus mais qui n'est pas applicable aux collectivités territoriales.

5.2.2. Analyse des textes réglementaires par rapport au projet et conditions du droit & protection
acoustigue

Le projet sera considéré comme une "transformation d'infrastructure existante". Dés lors qu'un

projet est ainsi qualifié, les riverains doivent réunir [[Se[Jingele]gle[[tle]g SRS V]| ETglTs e K- 1gI I O] (I CREY

SRR RIS pour bénéficier d'une protection acoustique a la charge du maitre d'ouvrage.

a. L'antériorité :

Le maitre d'ouvrage n'est pas tenu de prévoir des protections acoustiques pour les constructions
dont le permis de construire est postérieur a I'une des 5 dates suivantes (cf. article 9 du
décret 95 22) :

1. la date de publication de l'acte décidant I'ouve
projet d'élargissement,

2. la date de mise a disposition du public de la dé
principe et les conditions de réalisation du projet ,

3. la date d'inscription du projet en emplacement r

sols,

la mise en service de l'infrastructure,

la publication des arrétés préfectoraux portant

rture de I'enquéte publique portant sur le
cision ou de la délibération, arrétant le

eéservé dans un plan d'occupation des

ok

classement de l'infrastructure.

b. Le seuil de géne dans le cas d'une "transformation d'infrastructure existante"

La "transformation d'une infrastructure existante", entraine une intervention au niveau des
protections acoustiques, si elle induit a terme un accroissement supérieur a 2 dB(A) de la
contribution sonore de I'ouvrage. Cette transformation est dite alors "significative" et les objectifs de
protections acoustiques sont les suivants :

1. Si la contribution sonore de linfrastructure av ant travaux est inférieure a 60 dB(A) en
période diurne et 55 dB(A) en période nocturne, ell e ne doit pas excéder ces valeurs
apres travaux,

2. Dans le cas contraire, la contribution sonore ré  sultante ne doit pas dépasser les valeurs

existantes avant travaux, sans pouvoir excéder 65d  B(A) de jour et 60 dB(A) de nuit.

5.2.3. Récapitulatif du droit & protections acoustigues pour le projet de réaménagement des acces a
CAP 3000

Pour bénéficier d'une protection acoustique a la charge du maitre d'ouvrage, les constructions
situées en bordure du boulevard du Général De Gaulle:

« devront bénéficier du critere d'antériorité : n'ayant pas a ce jour de plus amples informations
concernant ce critére, on considérera dans le cadre de cette étude que toutes les constructions,
existantes et recensées dans cette étude, bénéficient du critere d'antériorité.

« devront subir a terme un impact sonore supérieur a 2 dBA dans le cadre de la prise en compte
du projet a terme (décalage de l'axe et élargissement ponctuel). La contribution sonore des
acces a CAP 3000 ainsi modifiés devra d'autre part étre supérieure a 60 dBA sur la période
diurne.

ALTAREA - Impact acoustique du réaménagement acces CAP 3000
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5.3. Méthode utilisée pour le calcul de I'i'mpactso  nore

Les niveaux sonores ont été calculés a partir du logiciel informatique de prévision des niveaux
sonores MITHRA V5.0 (licence CSTB) qui tient compte des éléments susceptibles d'influencer le
niveau sonore induit par le trafic routier, a savoir :

- le trafic : VL et PL,

- La nature du trafic : pulsée, accélérée ou fluide,
- Lavitesse moyenne des véhicules,

- Les hauteurs des batiments,

- Les cotes du terrain naturel,

- Les effets de masque,

- Les réflexions induites par les constructions...

Les hypotheses spécifigues a MITHRA prises en compte pour les calculs sont les suivantes :

- type de sol (sigma) : 2000 (sol réfléchissant pour tenir compte du caractére urbain du site),
- nombre de réflexions : ............ccccuuee 4

- nombrederayons: .........cccccceeennnn. 500,
- distance de propagation : ......... 500 m,
- nombre d'intersections : .................. 99.

5.4. Hypothéses de trafics actuels

Les voies concernées sont : la promenade Maicon, les avenues de Verdun, Bérenger et Guynemer
ainsi que les entrée et sorties subissant des modifications.

Les trafics utilisés sur ces voies sont les suivants :

voies TMJA 2020 % PL

Promenade Maicon au Nord de la 32 600 véhlj 2 04
provencale (A8)

Promenade Maicon au sud de la 29 000 véh/j 5 04
provencale (A8)

Avenue Donadel 5 600 véh/j 4 %

Avenue Bérenger 6 900 veh/j (2) 4%

Avenue Guynemer 8 800 véh/j (2) 4 %

Avenue de Verdun 14 600 véh/j (3) 4%

Données issues de I'étude du diagnostic de circulation de Egis Mobilité
de 2012, niveaux de trafic du samedi soir.

Les Donnée de trafics sont présentées en annexe 3.

5.5. Hypothéses de vitesses

Les vitesses prises en compte sur les différents réseaux routiers sont les vitesses réglementaires :
50 km/h hors réseau autoroutier.

5.6. Calcul de lI'impact sonore du réaménagement des acces a CAP 3000

5.6.1. Trafic sans et avec réaménagement des acces - parametres de circulation

Dans la mesure ou le projet n'induit aucun apport de trafic a sa mise en service, l'impact sonore du
projet sera calculé avec les trafics a I'horizon 2020.

On admettra d'autre part, que ces aménagements n'induisent aucun trafic nocturne anormal et que
I'écart de 5 dB(A), entre les niveaux sonores diurnes et nocturnes, considéré lors de la
caractérisation de I'ambiance sonore initiale, est conserve apres projet.

Dans ces conditions, les niveaux sonores diurnes restent prépondérants par rapport aux niveaux
sonores nocturnes et seul lindicateur réglementaire de la période diurne, Leq (6/22h), est a
considérer.

La circulation aprés projet sera considérée comme globalement fluide sauf aux abords des
carrefours ou le trafic est pulsé, avec une vitesse réglementaire actuelle de 50 km/h.

5.6.2. Calcul de I'impact sonore a terme du projet

On rappelle que l'impact sonore a terme du projet est calculé par différence entre la contribution
sonore des voies sujettes aux modifications du projet sans aménagements et la contribution sonore
des voies sujettes aux modifications du projet avec aménagements.

Les résultats des calculs de l'impact sonore sont présentés en annexe 4 avec le plan de situation
des points de calcul.

L'impact sonore des aménagements reste inférieur a 2 dB(A) avec une augmentation du niveau
sonore maximum de + 1.8 dB(A) et un impact moyen de -0.5 dB(A) en facade des constructions
prises en compte.

Rappel : dans le cadre réglementaire, la transformation « significative » de la voie est avérée que
si 'impact sonore du projet est supérieur a 2 dB(A).

Ce n'est pas le cas de ce projet, la transformation n'est pas significative au sens de la
réglementation.
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5.7. Impact sonore du chantier

Le chantier sera a l'origine de nuisances sonores qui auront un impact sur I'ensemble des
constructions situées le long du projet.

A ce stade de I'étude, il n'est pas possible de quantifier ces nuisances sonores ; la réglementation
permet au maitre d'ouvrage de remettre aux préfets de chacun des départements concernés par
les travaux, un mois au plus tard avant l'ouverture du chantier, tous les "éléments d'information
utiles sur la nature du chantier, sa durée preévisible, les nuisances sonores attendues ainsi que les
mesures prises pour limiter ces nuisances" (cf. Art.8 du Décret 95-22 du 9 janvier 1995).

Le phasage des travaux ainsi que le choix des appareils et leur impact sonore sur la population,
pourront étre étudiés en phase "projet".

6. Mesures compensatoires

Aucune protection acoustique des constructions riveraines n'est due réglementairement a la charge
de 'aménageur, car I'impact sonore du projet n’engendre pas de transformation « significative » au
sens réglementaire (I'impact acoustique reste inférieur a 2 dB(A) pour toutes les constructions
concernées par le projet.

Dans le cadre de la vérification des niveaux sonores apres projet, il pourra étre envisagé
d'effectuer une campagne de mesures pour Vérifier in situ apres projet que I'impact sonore du
projet n'est pas significatif » au sens de la réglementation
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Annexe 1 :
Présentation du Projet
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ANNEXE 1_PROJET D'AMENAGEMENT DES ACCES A CAP 3000

.

‘Shunt giratoire Pompidou 4Giratoire Maicon " .
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ANNEXE 1_PROJET D'AMENAGEMENT DES ACCES A CAP 3000

4 'l_'."'] t;‘*'ﬁ'x Fa
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Annexe 2 :
Tableaux Etat sonore initial _ Fiches de mesures de bruit |
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ESCOTA

Coordonnées riveraln

Autoroute AB - Section Saini-Laurent du Var / Cagnes sur Mer

Pairef fie N1
Durde da la mosure : 1 jourfs)

Détails mesures

.

Awvenue Emike Deschams
Résidance le Tanit

06 700 SAINT LAURENT DU VAR
Tél: NG

Caractéristiques infrastructura

Peombire de VWales | 2x3

Sans de circutation © doulla

Fante : 0 %

‘itesse raglemantaire © 130 Km'h
Profil woie : fissu ouvert

Decupation des soks - miliey périvdbain

Masurs effactude : au 2éma dtage

Debut Toempérature | envieon 21T
I ¢ AWOE 202 Hygrométre : sec
& 1 18hi0 Vienl | [aible de travers
Fin Température | environ 21T
b 2006302 Hygromiétee : sec
& | 180D Wl Raite Ge travers

Appared ullise @ Sonomiéire 0108 Blue Solo WT0122
Calibraur B&H type 4231 N1 B0 367

Opérateur ; LG

Photo af emplacemant du point de masura

Courba de la masure

[Feea

e 1A
T T T T T T T
" 1 [} ] 1 1 I
B L B e e e ]
1 ] [ ' 1 1 ] I

I
o

e )
i | | ] | ]
R e e e B B

I :
B T TS T T TR T/ THN I TT T, TR}

Mo du fichier da meswrs - PE1 TANIT.CMG
Résultats de la mesure

Indicateur mesuré

"Lpug (61-18h) B5.4 dBIA) (2)

Valeurs

Lagq (18h-2Zh) 64,0 dBlA] (3)

| Ecartjourinuit | 67 dB{A) (1)44) |

Détails exploitation des valeurs brutes mesurées

Penode TR ()
Tranchas horaines Jhoar  £EI00 800 Hd = O dBEA
Led [ Lrrir | Lrmss LB LSO L2a LAd LS Li
f=1z] dB B =1=] =121 [=1=] OB [=12] dB ==
P s L 654 | 854 | 409 83,2 62,6 | 548 | 661 | 688 | 676 | TO4
Périoda Soir {La)
Tranchas horaims Soir 1800 2200 Ko = 0 dBA
(= Lo Lrrdm | Lrmas Lga L&0 L2 [ [+] LE L1
[=1z] a8 B =151 =13 B o8 o8 =13 f=1=3
Pinmss 64,0 | 84,0 | 40,3 FE6 58,6 | 630 | 652 | 66,1 | 689 | 705
Périodo ' L Pt {Lnj - E
Tranchas horaimes Muit 2200 DED]  Kn = 0 diRA
Ln Leg Lmin | Lmasx Laa LS50 L20 Lio L L1
o8 al:] ] dB B o8B o8 B alz] e
Pl 68,8 | 6AA | 342 a1,8 47,8 | 661 | 800 | 81,6 | 627 | 65,9
P Bh-22ih (Lxs)
Tranches horamines Bh-22h  DEDD 2200 K =0 dBA
Lxs Lag Lrmam | Lrmas Laa L0 L2 Lio s L1
B B R dB ] &8 oE <8 Ll B
P 85,2 | 852 | 48,3 a3,z 51,4 | 4.6 | 80 | 85,7 | 674 [ roa
Farioda § 3 ___ZAn-Gh (Lxx) : L
Tranches horaines 2Z2h-6h Z30D0 0600 K= 0dBA
Lrs Loy Lrmdm | L L8 L5 L2320 L1a LE L1
[=0=] =12 aB dB B B oB B 212 B
P4 58,8 | BB.8 2, 2 a1.9 ] Bl 1 Bo0 | 51,6 | BT | GBS

Observations

(1} Aucune cormection & appliquer
{2} Aucune cormection & appliquer
(3} Avcune correction & appliquer

(4} Aucune correclion & appliquer

(5} Indice cakouk: comfarmement & la circulisire du 25 mai 2004
(8} Indice calouk: conformément 8 & circulaire du 25 mai 2004

meaine Ul Il

PF | TAMIT / page 1sur 5
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NICE COTE D'AZUR
Awntoronte A8

Autoroute A¥
06700 SAINT LAURENT DU VAR

Construction de type | R+3
Prélevement sonore de 15 min, le 19/06/12 & 9h25
au 2éme étage

Mesure N7 1 1

Température : environ 15°C
Hygrométric  sec

Vent : ol

Opérateur : JM
Appareillage utilisé |
1 sonométre type Sobo de marjue 01 dbn® 11574

Nombre de voles : 2 x 3
Trafic MJA 2002 (1) : 102000 véh/ (PL : 8%)

Coefficient d"équivalence PL/VL =7

Leg brut (2) = 65,3 dBA

Trafic circulé pendant la mesure (1)
VL ! 5148 viéhiculesh

1 1 11 [T )

T
] | ] ] i i I
i

e —— bbb ===

U 1 ) ] 1 '
B e el el et el bl el
1 | 1 1 | 1
D L T I

i | i (] i i [

PL - 396 véhicules’h

e ) e s AT £ mEn_swan

Leq 6/22h MJA 2002 (4) =

65,0 dBA

21 Awucune cormection & app lguer

031 Trafie cireilé ef conplé peodant Jes 15 0in de mesure el ramend sur ube hears

11 410 Trafic 2002 pris & e saturation scoustique {1000 vehWiile § Meure moyenne - of, Guide du Bruit des Transports Temestres)

(4 Legcaleule Tapres e tratic moyven TMIA T, Mesure of explonation conformes § ks norme NFS 31085

Hevernin absent, mesure offectude devant 1o constraction

mesures CAP 20xls

Wlesure |
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NICE COTE D'AZUR Mesure mobile N°2
30 minutes
Contexte de I'étude ; Efude dimpact
Objet du mesurage : Caractérisation de I'ambiance sonore initiale
Locallzation mesure ; Récepteur MITHRA ; R&0
Détails mesures :
limite de proprcte Durée mesure - 30 minutes
avenue Teissaire
Dabut de la mesure Fin de la mesure
DE700 SAINT-LALRENT DU VAR le - 190612012 le o 19062012
d Oh58 a: 10h28

Emplacement senométre :
Masure effactuée Limite de propriéts

[Construction attenante au point de mesure ;
R+1

Conditions météoralogigues :

Opérateur 1 JM

Température ; environ 15 T
Hygromatrie : humida
Went ! falble sud

Apparell wtilisé - Sonométre 01dE SIP N° 10869

NICE COTE D'AZUR Mesure mobile N°3
30 minutes
Contexte de I'étude ; Etude dimpact
Objet du mesurage : Caractérisation de 'ambiance sonore initiale
Lacallsation mesure | Récepteur MITHRA : RE0
Détails mesures
champ libre Curée mesure - 30 minutes
avenus Teisseire
Déabut e la mesure Fin de la mesure
0700 SAINT-LALRENT DU VAR le - 19062012 le 19/06/2012
a 10h15 a: 10h45

Emplacement sonométre :
Masura effectude Limite de progrigté

Construction attenante au point de mesure ;

Rdc

Canditions météorologigues :

Température | environ 15 1T

Hygrométrie : humide
YWani | faible sud

Opérateur = JM

Apparell utilisé - Sonométre 01dE SIP N 10860

Drescription environnement -

(Mature dos sols © bilon
Litifization des sols ; zone pavillonnaireg

Courbe de la mesure

il _Llegis A
]

Sources de bruit existantes .

Brull do circulation
activité du lotissemant
circuation aérienne

Source préponddrante @ Brull de circulation
activité du lotlssement

Résultats de la mesure :

L ais BTUT mEsWLE 65,2 dB(A)

‘Comecton évantuelia (1) : 1 dBi(a)

Description environnement :

Mature des sols  béton
Ltilization des sols ; zone pavillonnaire

Sources de bruit existantes :

Birull de circulation
activité du lotissemant
circustion aérenng

Source prépondédrante | Brult de circulation
achivitd du lotissement

Résultats de ba mesure ;

L agq BTUE Mesurg - 65 dB(A)
Cormmection évantualie (1) - 0.6 dB{A)

‘Courbe de la mesure
# Leqts A | | | mdn | ohise] B w8
T T T T L] T T
i i i i i i i
' | [ ! [ | 1l
1 1 1 I 1 1 1
R T | | FET R M | S | a==-1
1 1 [ i [ | 1
1 | i [ i | 1
u.] 1 l 1 l 1 l 1
—————— e e e e e T P
1 1 ] I ] 1 1
i i ] i (] i i
i | i i i l
T = = — - ;- ——— | o= - Bt i o - -—— -] e
' 1 L] 1] 1] I
i i i i i i
| [ ! |
Tl = = == e N e e - = = - R | -
| | '
| | l
i | i i
[0 1| . - = = T e 4 L}
f | | ! ' 1 | 1
| l (i ] i
I i i
ot s I - - | Jl_l LIl Wl
1 1
i | | i [l |
i 1 i [}
- doce s | | S ¥ e — | E— = =
o i i i i i i i
' | [ [ [ | '
1 ] 1] ] ] ] 1
1 i i i i i i
onid 100G 1018 0420 Y2 hiin 10EE 6h2a

,.
H
L
"
2
[~ ]
a
@
=

Photo et emplacement du point de mesure ;

Observations :

11} Cosrection & appliuer au Laeq brut de -1 dB{A) (Brust parasite]

{2) Néant
{3} Méant

P ode Mesure réalisa conformamant a la norme NES 31 110 "Caraclénsation ef mesurage oes briuls de Menvironmameand ®

]
2
-
a
o
=

Photo et emplacement du point de mesure ;

Observations :

{1} Cosrection & appliquer au Laeq brut de -0,6 dB(A) (bruit parasite)

{2} Méant
{3} Meéant

P da Mesum réalisé conformémant & la norme NES 31 110 "Caraclénsalion el mesurage das briits de Meavironnement ®

mesures AP 3 xls
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NICE COTE D'AZUR Mesure mobile N°4
30 minutes
Contexie de I'étude ; Efude dimpact
Objet du mesurage : Caractérisation de I'ambiance sonore initiale
Locallsation mesure ; Récepteur MITHRA ; RE0
Détails mesures :
limite de proprate Durée mesure - 30 minutes
avenue Teisseirg
Dabut de la mesure Fin de la mesure
05700 SAINT-LAURENT DU VAR e - 19/DE/2012 les 19/06/2012
& 10hd5 a: 1this

Emplacement sonométre -
asura effactuda Limita de proprigté

Construction attenante au point de mesure :

R+1

Conditions météorologiques :

Opérateur = JM

Température ; environ 15T
Hygromatrie : humidea
Vent | faible sud

Appareil utilisé - Sonoméire 01dB SIP W 10869

Description environnement :

‘Courbe de la mesure

w3 L B A | | sdm | oniswod sEU odde
MNature des sols © bélon . A . w i ¥ i
Ltilization des sols : zone pavillonnaire i l ] ] I ] i
L] L] 1]
7 S SR SR SR L (e b et §siin
L] I ) ] I ] i
' | ' ' | v '
] I [} ] i [} i
Sources de bruit existantos : i et ik Btk e e e o= T
i i | ] ]
Birudl de clrewlation [ B PR U R B e B P ) RIS (ST d ST
activité du lotissemant H : \ : ;
circuation aérsnng ! k h A )
T A i R -” " i — i
i i ¥ i
| L] [}
. I - - 1 o _.I_ - - )
Source préponddante | Brull de circulation b r = l 'I 1 I : T
activité du kolissement I | I 1 I i
e il I | | ] LR | T il I L | | - A
Résultats de la mesure ; ! ! i ; [ ’ l
. s o ——:— ————— —: —————— === :— ————— A e = L)
L sy BTUE Mesurg - B6,8 dB[A) ! : ! : : : |r
Comecton éventsells (1) 0 dB(A) - H ! ' ! ! ' '
TS 10HAE 1S 152 10454 1055, 1
[ Laegr = 668 dB(A) |

Photo et emplacement du point de mesure ;

Observations :

{1} Pas de corection 8 appliquer au Laeq brut de 1 dBJ{A) (bruit parasite)

{2} Meant
{3} Neéant

P da Mesura réalisd conformémant & la norme NES 31 110 "Caraclénsalion el mesurage des brts de Menvinonmament

miesures. CAP 304K xls
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Annexe 3 :
Etat sonore initial _ Calculs des niveaux sonores s
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Rénepbaur Hivoau

1

2

3

14

11

12

20

el

21 Rar-ga-chausade(1.8m)
Fremsredapald Smi

22 Raz-de-chaussaail Bm)
Fremeseiage|d 5m)

3 Raz-da-ch aal1.Bm)
Fr peid_Bm)
omosiagae| F.8m)

at &

a2

40

41

42

1

51

a2

&l

[

i

71

]

&l

a1
Aemadtagal13.5m)

82 Gail,Bm)
Pramgrifage|4 Sm)
ZemeotagalT.Sm)

afaga(? S

desnedlagal 10, 5y
demeeiapal13.5m)

at Faz-ga-chaussas(1.6m)
Frs ezagedd Smi
Zemestacga (T 5mp
Jematans] 10.5m)
Acmaédage 13, 5m)

62 Foaz-ca-ct Bai1.Bem)
Pr g, m}
T ga7.5m}

maco_calouls Mitha s
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CALCULS MITHRA

Kivesue 5onaras

Réceptaur Hivaau L-“ﬂ:;:g]
[AHEV. R

100
Pranmaeedagald Sm}

101 Raz-da-chaussaa(].8m)
Pramaresagal 4. Smp

102 Raz-ca-chaussdal 1, 8m)
Fremgnitageld.hm}

i Raz-dochaussdal1,Bm)
Pr peld bmp

K] Rz de-chaussae 1,6m)
Premoreiags|4.5m)

112

130

121 Raz-da-chausshal] . Bm)
Premmeneiape 4. 5m)

130 Raz-ta-chaussas| 1, Bm)

131 Faz-ta-ch a1, 8m)

133 Faz-da-ch aal ] B

140 Rizz-da-chi

141

Tdz

150

151

152

160

161

162

10

171

172 Raz-do-chaussaei1.Bm)

[ Raz.de-chaussael 1,6m)
Premieredange|4.5m}

181 Fresz-cha-chasasea {. B}
Premsritage 4 5m)}

182 Rag-da-chausadel1.8m)
Fremsetagesl 4. 5m}

180 Raz-da-chaussaa(l.&m)
Fremeneiageaid. Smj}

1 Raz-da-chaussea(l, 8m)

[EF

200

210
211
FiE] Raz-da-chaussdal1 8m)
Fr geld imp
220 Raz-ca-ch ao(1 Bm)
221 Roaz-co-chaussés(1, Bm)
FETH) Raz.do.chaussée| 1.Bm)
240

270

280

240

300

S0

20

330 Raz-gda-chaussseal 1, Bm)
Pr Eragald Smp
ZemadtagalT 5m)
JEmeddagal 14, 5m)

EE Raz-da-ch esnf 1. Bm)

Réoaptaur

261

2rn

KivEauy sonaras
ata inftial
Lavnniih-Z2h)
MlAMTE

283

i)
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Emplacement des points de calculs planche 1
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Emplacement des points de calculs planche 2

A0B0s gt )
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ANNEXE 3 Carte des courbes isophones hauteur 5 meétres état initial

> 80.0
75.0 .. 80.0
70.0..75.0
65.0..70.0

56.0 .. 60.0

50.0 .. 55.0

45.0 .. 50.0

<400

\V5.0.10
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Annexe 4 :
Calcul de I'impact du projet Tableaux récapitulati  fs des niveaux sonores calculés et plan de situatio n des récepteurs
(fond de plan Mithra avec projet autoroutier)
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ANNEXE 2_CALCUL DE L'IMPACT ACOUSTIQUE DES AMENAGEMENTS

Nivesnx soranes Mivedux aonores Nivedus srares v sonores .
contibution sonore deg vees | conlrbulion sanode des vaks A e Aok | CoTbiion anmans dis vEms mﬂmm“‘:;‘; — mlmuiuan‘lﬂ:;m; ot
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Annexe 5 :.Données de trafics prises en considérati  on pour I'étude
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