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6.4.1.6 Dynamique sédimentaire

Sur le littoral de menton, les apports sédimentaires naturels sont principalement influencé par les
quatre cours d’eau des communes de Menton et Roquebrune-Cap-Martin (le Gorbio, le Borrigo, le
Carei et le Fossan) ainsi que de la Roya qui se jettent au niveau de la commune de Vintimille en ltalie
et donc en amont du site par rapport au courant Ligure. Une fois en mer, ces sédiments sont soumis a
différents facteurs hydrodynamiques impliqués dans la dynamique sédimentaire comme :

e les houles qui générent des transits sédimentaires importants en termes de volume de
sédiments déplacés bien qu’irréguliers (lors des coups de mer). Ces courants de houle sont
pour plus de 60 % des cas du secteur Est a Sud-Est ;

e les clapots liés aux vents pour les remises en suspension des matériaux fins sur I'estran.

A noter, I'élévation du niveau de la mer aura aussi pour conséquence d’accentuer le recul du trait de
cbte sur 'ensemble du littoral. Il est donc important d’en tenir compte dans le cadre de la protection et
de la gestion du littoral a long terme.

L’analyse de I'évolution du littoral des Alpes-Maritimes a été effectuée a partir de la comparaison de
photographies aériennes du littoral des Alpes-Maritimes sur plusieurs campagnes (1950, 1965, 1974,
1983, 1990, 1994, 1999 et 2004), au sein de chaque cellule hydrosédimentaire. La plage des
Sablettes est identifiable en tant que cellule hydrosédimentaire n° 55w 2.

Période de 1950 a Globalement les plages des communes de Roquebrune-Cap marin et de
1983 Menton ont un bilan surfacique fortement positif, hormis pour la plage de
Garavan qui présente une érosion bien qu’elle soit relativement faible. Cette
tendance est visible sur les autres plages du département et témoignent
majoritairement des impacts des aménagements anthropiques réalisés
dans les années 1960 a 1980.

Période de 1983 a On note que la Baie ouest de Menton présente un gain trés important et
2004 supérieur a celui de la période précédente (probablement di a un
rechargement massif). Les plages des Sablettes et, dans une moindre
mesure de Garavan, subissent une érosion significative.

Tableau 12 Bilan de I’évolution des surfaces de plage entre 1950 et 1983 a I'échelle des cellules
hydrosédimentaires

Cellule hydrosédimentaire Intitulés plage selon rapports de Baignade“ 1950-1983 (m?) 1983-2004 (m32) 1950-2004 (m32)

55r  Plage de Saint Roman Plage de Bon Voyage 3489 -874 2615
555 Plage du Golfe Bleu Plages Céte Ouest et Golfe Bleu 12 533 -2951 9582
55t Plage du Buse Plages de Cabbé et du Buse 2 366 779 3145
55u Plage de Carnolés Plages des Sirénes, de Roguebrune et Solenzara 1 806 310 2116
55v  Baie Ouest de Menton Plages de Gorbio, du Borrigo, du Carei et du Fossan 8717 14 481 23198
55w Plage des Sablettes Plages des Sablettes Est et Ouest 20057 -1132 18 925
55x Plage de Garavan Plage de Garavan Est -521 -152 -673

Page suivante :
Figure 44 Evolution du trait de céte du littoral des Alpes-Maritimes entre 1983 et 2004

23 Communauté d’Agglomération de la Riviera Frangaise. Document d’objectifs du site Natura 2000 FR 9301995 « Cap Martin
» désigné au titre de la Directive « Habitat-Faune-Flore ». Tome 1 - Diagnostics, enjeux et objectifs de conservation. Document
provisoire - Juillet 2014.
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Carte n° 10c

1| Etude de I'‘évolution du trait
de céte du littoral des Alpes-
Maritimes entre 1983 et 2004 :
Cellules hydrosédimentaires
de Menton

N° Cellule : 55x
Description : plage de Garavan
Gain : 68 m*
Perte:219m*
Stable : 987 m*
Bilan : -152 m?
Tendance naturelle récente : érosion faible
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N* Cellule : 55w o
Description - plage des Sablettes Baie de
Gain : 185 m* Garavan
Perte: 1327 m?
Stable : 22089 m*
Bilan ;- 1132 m*
Tendance naturelle récente - stabilité

Source de données :

BCEOM, 2007. Cahier cartographique - Etude
de I'évolution du trait de cdte du littoral des
Alpes-Maritimes. Contrat BCEOM / Conseil
Geénéral des Alpes-Maritimes - Région PACA -
Agence de I'eau, 142 pages.

<
.c‘oM CONSFIL GENFRAL

DES ALPES-MARITIMES

N° Cellule - 55v
Description : Baie Ouest de Menton
Gain : 20117 m*

/\\-/ ) | Réoi e ; Perte: 5636 m*
agence & Region Bgi€ du Soleil Stable : 20798 m* m
1 - Bilan : 14481 m?

deleau Wll® PACA

Tendance naturelle récente : stabilité
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La plage des Sablettes est devenue une plage « artificielle » protégée de mouvements sédimentaires
par I'épi de protection ouest accolé a la digue du Vieux-Port, I'épi central terminé par un brise-lames et
la digue du port de plaisance de Garavan. Ces ouvrages de protection expliquent la tendance actuelle
a la stabilité de la plage.

Des engraissements périodiques permettent de maintenir cette stabilité. La ville de Menton a effectué
a l'automne 2015, un rechargement sur quelque 9 000 m? de plage avec des sables extraits de la
passe d’entrée du port de Garavan (7 500 m3), selon les modalités expliquées sur la figure 45.

Figure 45 Zones prévues pour le rechargement de sable provenant de la passe d’entrée du port de
Menton-Garavan

B, A < = . ~ = T * Vilie de Menton
‘B ‘\l\/ &L S Dragage d'entretien du port de Menton Garavan
N7 8 - 2 -y > 1 ot gt d'une plage
A g 1 s peL]  envisa gé par SA Port de Menton Garavan *
% SN o ST YN ae. it
L O ) S S : - o, : (o
- ) B - =
2y .

» Légende :

Zones de rechargement
Activités liées a l'exploitation
Sable

Base nautique

Ouvrages
Limite de la concession
« Plage Artificielle »

@egiseau ECO 41340C « Adi_Rechargement cdr + CM * 18/12/2074 + « Source FdP ; Géoportail + © 2013 IGN +

6.4.2 Biocénoses marines susceptibles d’étre affectés par le projet
Dans la baie de Garavan, les principales biocénoses de I'étage infralittoral qui pourraient étre
influencés indirectement par le projet sont constituées par :

Les Sables Fins de Haut Niveau sont des bancs de sable immergés jusque vers 3 m de
profondeur, succédant aux plages émergées et qui constituent la « basse plage ». Le
sédiment est dominé par du sable fin mélangé a une fraction plus grossiére de sable,
coquilles et graviers. Les SFHN participent au maintien en équilibre des plages. Grace a leur
grande richesse en mollusques, les SFHN constituent une zone de nourrissage pour les
juvéniles de poissons plats, y compris des espéces a fort intérét commercial comme la sole
(Solea solea).

Les Sables Fins Bien Calibrés (SFBC) occupent I'essentiel des surfaces de fonds meubles
de I'étage infralittoral en dessous des SFHN, de -3 m & — 25 m. Ces sables de granulométrie
homogéne abritent une faune diversifiée (mollusques, polychétes, crustacés décapodes,
échinodermes, poissons, ...). Dans le centre de la baie de Garavan, dans les fonds inférieurs
a 10 m, ils sont colonisés par une plante phanérogame Cymodocea nodosa. L’habitat SFBC
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participe au maintien des plages. Il constitue une zone de nourrissage pour de nombreuses
especes de poissons (poissons plats, poissons fouisseurs, ...) et sert également d’abri pour
les espéces qui s'y cachent en s'ensablant entierement (oursins irréguliers, étoiles de mer du
genre Astropecten, bivalves et poissons ...).

e L’herbier de posidonie (HP) est présent dans la baie de Garavan.

La posidonie (Posidonia oceanica)

La posidonie est une plante marine a fleur (magnoliophyte), endémique de la Méditerranée, qui se développe en
constituant des herbiers dont la vitesse de croissance est trés lente. Cet habitat est une entité complexe qui se
développe aussi bien sur les substrats meubles que sur les substrats durs, depuis la surface de I'eau jusqu'a 30 a
40 m de profondeur, selon la transparence des eaux. L’herbier a Posidonia oceanica est actuellement considéré
comme I'écosystéme le plus important de la Méditerranée : importance de sa production primaire, richesse de sa
faune et de sa flore, équilibre sédimentaire du littoral, exportation de biomasse vers d’autres écosystémes,
frayéres et nurseries pour de nombreuses espéces de poissons et de crustaceés.

L’herbier se développe dans les petits fonds entre 4-5 m et 8-10 m entre le Vieux-Port et le port de
Menton Garavan. Au large de la digue sud du Vieux-Port, I'herbier est relativement dense entre les
isobathes 10 m et 20 m, de dernier marquant la limite inférieure. Aprés le port de Menton-Garavan et
jusqu’a la fin du secteur, I'’herbier débute en placage sur roche autour de -2 m et présente un faible
recouvrement (entre 20 et 40 %). A 6 m de fond, I'herbier est de type plaine, de forte densité, avec
plusieurs intermattes érosives creusées dans la matte morte. Vers l'isobathe -8 m I'herbier se densifie
et recouvre 100 % du substrat. Sa limite inférieure, franche, se situe a 18-20 m de profondeur.

L’état de conservation des habitats marins dans la baie de Garavan s’explique notamment par les
pressions qui s’exercent dans la baie de Menton comme [l'artificialisation du trait de cbéte (présence de
ports, digues sous-marine, épis, plages artificielles ...), les différents rejets naturels et anthropiques et
le remaniement sédimentaire des plages. Ces différents éléments de perturbation auraient causé sur
cette partie du site le possible remplacement de I'herbier de posidonie par les sables fins calibrés et
un envasement important.

6.4.3 Qualité des eaux

6.4.3.1 Classement général de I'état de la masse d'eau (SDAGE)

Le projet est inclus dans la masse d'eau cétiere FRDC10c « Monte-Carlo - frontiére italienne».
Cette masse d’eau a été évaluée en « Bon Etat chimique » et en «Etat écologique moyen » a partir
des données du programme de surveillance disponible en 2009.
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Tableau 13 DCE / Campagne du programme de surveillance de 2009 : classement provisoire général des
masses d’eau FRDC10c « Monte-Carlo - frontiére italienne».

Etat chimigue B Etat écologique

Etat
brydir |;||'|l|:-rp|—.;u

Autres

Polluants inverébrés ek
inaustriels - berifigues m e i

Transparence fhm 13

| Eami

DI - Dennées insuffizantes

Etat écologique ou global Etat chimique
DNP - Descripteusr non prospecté dans cette masse d'eau
) r ENS - Elément de guaité non suivi
Mon pertinent Mon pertinent
INC - Indicateur non defini
Inconnu Incennu =5
NP - indicategr non pertinent ( abgent ou non
Thes o - B - reprézentatif
Ban - Mauvais . NS - Pas de contrle de surveilance dang cette masse
Hoyen deau
Médiocre . E - Clazsgement basé sur un avis dexpert
auvais - |- Classement basé sur lindicateur

Inféricur au trés bon &tat
Niveau de confiance

1: faible
2 moyen
2 Elevé

gns : pas ¢'information

L’état des lieux du bassin Rhéne-Méditerranée, préparatoire au nouveau SDAGE 2016-2021et adopté
par le comité de bassin du 6 décembre 2013, évalue le risque de non atteinte des objectifs
environnementaux en 2021 pour les masses d’eau superficielle. La masse d’eau FRDC10c « Monte-
Carlo - frontiére italienne» présente un risque de non atteinte du bon état chimique en 2021.

Tableau 14 Risque de non atteinte des objectifs environnementaux

Vuhl ivchiniqu.

LP_15_94 Eaux cétiéres Alpes - Maritimes - Frontiére italienne

FRDC10a Cap Ferrat - Cap d'Ail Eaux cotiéres MEN non non non

FRDC10c Monte Carlo- Frontiére italienne Eaux coiiéres MEN non non oui
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6.4.3.2 Qualité chimique des eaux

Le principal outil de connaissance des niveaux de contamination chimique de notre littoral est
constitué par le suivi RNO mené depuis 1979 qui est devenu le ROCCH a partir de 2008. Les moules
et les huitres sont ici utilisées comme indicateurs quantitatifs de contamination. Ces mollusques
possedent en effet, comme de nombreux organismes vivants, la propriété de concentrer certains
contaminants présents dans le milieu ou ils vivent (métaux, contaminants organiques hydrophobes) de
maniére proportionnelle a leur exposition.

La station la plus proche du RNO est la station 114-P-009 « Cannes - Menton / Golfe de la Napoule ».
Les contaminants chimiques sont dosés dans la moule. Les résultats de 2014 % sont résumés ci-
dessous et illustrés par les figures 40 et 41.

Cadmium Les concentrations mesurées au point 114-P-009 sont proches de la médiane
nationale de 0,69 mg/kg de poids sec et toutes inférieures au seuil européen de
qualité sanitaire des produits alimentaires, fixé a 1,0 mg/kg de poids humide par les
réglements européens.

Plomb Les concentrations mesurées dans les coquillages des sites ROCCH du littoral PACA
sont parmi les plus élevées au plan national. Les concentrations au point 114-P-009
dépassent la médiane nationale mais sont inférieures a celles que I'on peut observer
dans le golfe de Fos ou a Toulon.

Mercure Les concentrations en mercure mesurées dans les coquillages du littoral PACA sont
élevées et toutes quasi égales ou supérieures a la médiane nationale. Le point 114-
P-009 présente les teneurs les plus faibles quasi égales a la médiane nationale.

Zinc Les concentrations mesurées en zinc dans les coquillages du littoral PACA sont
toutes supérieures a la médiane nationale, y compris le point 114-P-009.

24 IFREMER. Qualité du Milieu Marin Littoral. Bulletin de la surveillance 2014. Départements des Bouches-du-Rhéne, du Var et
des Alpes-Maritimes, juin 2015 — ODE/LITTOTAL/LER-PAC/15-01
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Figure 46 Résultats ROCCH 114-P-009 Cannes - Menton / Golfe de la Napoule — Moule
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Figure 47 Résultats ROCCH. Comparaison des médianes des concentrations observées avec les

médianes nationales pour la période 2010 - 2014
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6.4.3.3 Qualité géochimique des sédiments

Des analyses de sédiments devant la passe du port d’entrée de Garavan ont été effectuées en ao(t et
septembre 2014 dans le cadre des études préalables au dragage d’entretien®. lIs ne sont pas
représentatifs de I'ensemble de la baie de Garavan car ils sont susceptibles d’étre influencés par les
activités portuaires du port de Garavan. Les résultats sont donnés sur le tableau 15. L’ensemble des
contaminants sont inférieurs aux seuils fixés par I'arrété modifié du 9 aolt 2006 fixant les prescriptions
générales applicables aux travaux de dragage et rejet y afférent.

Tableau 15 Analyse de sédiments dans la baie de Garavan

Echantillon maysn Zone O Zone C Zone E Valeurs seuils) Les sables analysés se composent de sables purs,
Mabesideth) T8z 55 o4 comportant une nette prédominance de sablons (0,1 a
Masse wiumique (giem3) 17 17 12 0,2 mm). Les taux de matiére organique sont faibles
Pﬁ.ﬂ’.-imm 1z ne 1z (et n'indiquent pas d'enrichissement du milieu par la
cor &3 01 =01 I .
i et 0.5 5 = matiere organique.
Asole Kjeldshl {mp/kgsec) <500 <500 <500
Phosphore (mgfkgsee) 3420  M80 4070 Les concentrations en azote Kjeldahl et en phosphore
Granulomémie (%) = e o . sont également faibles puisqu’elles sont inférieures
Hﬂw < 5 P . . .
FPEERES 8 S . ; : aux limites de quantification pour les concentrations en
Dans ia fracton inféneure 3 2 mm X P N
Fraction supdrisurs 3 500 um 1 2 18 06 azote Kjeldahl et inférieures a 410 mg/kg pour le
FecliondeSO0&200pm 215 358 287 phosphore.
Fractionde 2008 1 pm =564 510 841
Fractionde 10563 pm 150 o8 iz L adi t t ltére |
Fration misleus A8 m €0 5h i es sédiments ne sont pas altérés par les
Fraction inférieure 32 wm 10 a7 oe contaminants métalliques. Les teneurs dosées en
Métaux [mgikg s=c) ; Mo arsenic, cadmium, chrome, cuivre, mercure, nickel,
B 't a4 = W plomb et zinc sont faibles et toutes inférieures aux
Codmiam <01 <01 <01 12 24 . R N
e 24 51 pg 180 niveaux N1 de l'arrété du 9 ao0t 2006.
Cuiwe T8 <60 <58 az )
Memuwe <01 <04 <bi D& D& Les teneurs en polychlorobiphényles (P.C.B.) sont
Mickel 3 3 4 aw T . ;. . . .
jc_ _,;E {;G g 2; toutes inférieures aux limites de quantification du
e 114 as 52 e =3 laboratoire (10 pg/kg sec) et donc trés inférieures aux
PCH [pg/kg sec) T seuils de I'arrété du 9 aodt 2006.
; congénare 22 <1 <« «1 5 10
1 L & i} . .
Sigle : .'i"': s - :I = :,ﬂ Les 16 molécules hydrocarbures aromatiques
congénére 116 <1 et e W m polycycliques (H.A.P.) sont retrouvées dans les
‘congénére 133 <1 =1 1 W @ sédiments du port de Menton Garavan excepté le
congences 183 <! 4o a - - Naphtaléne dont la teneur est inférieure a la limite de
mm i =1 <f ia ] " . . . .
HAP [pgfkg sec) N quantification du laboratoire pour les 3 échantillons.
Mapht shéne <= <5 = |8 1130 Les quinze autres molécules sont présentes dans des
Acenaphiylene T <2 2 4 teneurs faibles et restent inférieures au seuil N1 de
Acénaphiéne 2 < <2 15 20 arraté AV
s pe & = e I'arrété du 8 février 2013.
Phénantréne L 4 T 28 BEm . i )
Arthracdne - <2 2 8 5m Les organostanniques (composés des  peintures
Fluoranihene 44 17 e oG 2t antisalissure a base d’étain) ont été détectés a I'état
_ "'_i fg :5 ;; ?’m ’:i de trace dans les sédiments échantillonnés, les taux
B 40 0 1m0 150 mesurés restent cependant largement inférieurs aux
Benzoit fuoranthéne £3 7 17 400 om0 seuils de l'arrété du 23/12/2009.
‘Benzolk fuoranthéne 17 4 2 00 400
Benzoiapyrane 4 13 1 438 105 ) . . . P \
- hijpleykine e : AP Le§ v_aleurs d Esc;ﬁengh:a coli sont toutes inférieures a
Dibenzoia, hjanthracéne . 3 1 B 180 la limite de quantification.
indénof1.2.3 cdpyrene 27 ] 7 178 5650
sec) C
BEY TET <06X <0751 100 400
BEE | 753 <DB2® <07H
MET 412 1.2 <078
Microbiologie (NFPig)
Ecol <40 ] < &G

2 S.A. Port de Menton-Garavan. Dragage d’entretien du port de Menton Garavan et rechargement de la plage communale des
Sablettes. Dossier de demande de déclaration préfectorale au titre des articles L.214-1 a L.214-6 du code de I'environnement
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6.4.3.4 Qualité bactériologique des eaux de baignade

Les résultats du contréle sanitaire pendant la saison estivale, réalisé par 'ARS sur 'ensemble des
plages de la commune de Menton, montrent que les eaux de baignade de la plage des Sablettes
Ouest sont de qualité excellente en 2014, confirmant le classement des trois années précédentes. La
plage des Sablettes Est présente une qualité moyenne, dégradée par rapport a 'année 2013 (qualité
excellente).

Figure 48 Localisation des plages faisant I’objet d’un contréle de la qualité des eaux de baigande

Tableau 16 Qualité des eaux de baignade des plages de Menton, de 2012 & 2014. Tableau établi a partir
des données du site http://baignades.sante.gouv.fr/baignades

Plages 2012 2013 2014 2015
Borrigo e e :},_: :},_:
Carei e = 2 =
Fossan Q = e 2
Garavan Est 0 = e il
Gorbio e e [ %] [ %]
Sablettes Est (A) . = %
Sablettes Ouest 0 = = 2

Classement selon les mesures transitoires en vigueur pour les saisons 2010 3 2012

e Bonne gualité 9 Qualité moyenne Momentanement

polluée
@ Mauvaise qualité . Mon classé

Classement selon la directive 2006/7/CE en vigueur 3 partir de |a saison 2013

Excellent Bon ; Suffisant

Pas de classement en raison de

Insuffisant = Idlsﬂ?g\?;w\igis changements ou classement pas
encore possible
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6.5 Espaces réglementaires et zonages d’inventaires

6.5.1 Traité international de Pelagos

La Ville de Menton est signataire de la charte Pelagos, sanctuaire pour les mammiféres marins en
Méditerranée, depuis le 22 septembre 2012. A travers cette signature, la commune s’engage a tout
faire pour protéger les mammiféres évoluant dans les eaux méditerranéennes et a préserver leur

espace de vie.
Figure 49 Limite du sanctuaire Pelagos
RSP R Tt P s, - Le Sanctuaire Pelagos inclut les eaux littorales et

y
VA

KAy le domaine pélagique de l'aire comprise entre le
! "‘W promontoire de la presqu’ile de Giens et le Fosso

v Chiarone en Toscane méridionale. Il englobe les

2 eaux bordant de nombreuses iles dont la Corse

et le nord de la Sardaigne, et des iles de taille
plus petite comme celles d’'Hyéres, de la Ligurie,
\ de l'archipel toscan et des Bouches de Bonifacio.
Le Sanctuaire représente une superficie de
87 500 km? avec 2 022 km de linéaire cbtier.

6.5.2 Sites du réseau Natura 2000

Les sites Natura 2000 les plus proches du projet sont listés sur le tableau 17.

Tableau 17 Sites Natura 2000 les plus proches du projet

Type de Localisation du projet par
SIC FR9301995 « Cap Martin » A l'intérieur du SIC \
ZSC FR9301567 « Vallée du Carei — collines de Castillon » A environ 2,2 km au Nord-Ouest \
ZSC FR9301568 « Corniches de la Riviera » A environ 5,5 km a I'Ouest ‘

Les Zones Spéciales de Conservation (ZSC) visent la conservation des types d'habitats et des espéces animales
et végétales figurant aux annexes | et Il de la Directive "Habitats". Chaque Etat membre fait part de ses
propositions de désignation de ZSC a la Commission européenne, sous la forme de pSIC (proposition de site
d'intérét communautaire). Aprés approbation par la Commission, le pSIC est inscrit comme site d'intérét
communautaire (SIC) pour I'Union européenne et est intégré au réseau Natura 2000. Un arrété ministériel
désigne ensuite le site comme ZSC.

Les Zones de Protection Spéciales (ZPS) visent la conservation des espéces d'oiseaux sauvages figurant a
I'annexe | de la Directive "Oiseaux" ou qui servent d'aires de reproduction, de mue, d'hivernage ou de zones de
relais a des oiseaux migrateurs. Aucune ZPS n’a été identifi€ée dans un rayon de plus de 10 km autour de la zone
d’étude.

Le projet est situé dans le SIC « Cap Martin », site entierement maritime. L’évaluation de I'incidence
du projet sur le site Natura 2000 FR9301995 « Cap Martin » est fournie dans le chapitre 14.
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Figure 50 Localisation du site Natura 2000 SIC « Cap Martin »
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6.5.3 Les Zones Naturelles d'Intérét Ecologiques Faunistiques et Floristiques
(ZNIEFF)

Le projet n’interfere avec aucune ZNIEFF directement. Toutefois, trois ZNIEFF se trouvent a proximité
du site du projet. Elles sont localisées sur la figure 45 et énumérées dans le tableau 18.

Tableau 18 Liste des ZNIEFF proches du site du projet

Type de site Locfallsatlon par ra!)port
a la zone de projet

ZNIEFF 2 marine FR9301568 « La Sainte-Dévote et les Scuglietti » A environ 2,5 km au Sud
ZNIEFF 1 terrestre FR930020138 « Saint Agnés » A environ 4,5 km au Nord-ouest
ZNIEFF 2 terrestre | FR930012624 « Chainons frontaliers de Sospel a Menton » A environ 750 m au Nord-est

Seule la ZNIEFF marine « La Sainte-Dévote et les Scuglietti », serait susceptible d’'étre influencée par
le projet de maniére indirecte. D’'une superficie de 190,76 ha, du haut des secs rocheux (- 51 m) a
lisobathe - 70 m, le site est caractérisé par la présence de remontées rocheuses profondes,
relativement peu fréquentées par les pécheurs et les plongeurs sous-marins. Les paysages possédent
une architecture remarquable, avec notamment la présence de grands gorgonaires comme
Paramuricea clavata. Compte tenu de sa position au large, des passages de grands pélagiques sont
parfois signalés.

Les criteres d’intérét de la zone sont écologique et faunistique, particuliérement concernant les
invertébrés et les poissons. Les habitats et espéces déterminants sont les suivants :

EUNIS Barcelone Code
Groupe Espéce Espéce (nom scientifique)
A4.26 (CD_NOM)
Mediterranean
coralligenous communities e . ; " P
mod%ralaly exposed 10 Biocénose coralligéne Bivalves 64365 Pinna nobilis Linnasus, 1758
ydrody 18427 Homarus gammarus (Linnaeus, 1758)
Ad.32 Crustacés
Mediterranean coralligenous V31, 18441 Palinurus elephas (Fabricius, 1787]
communities sheltered Biocénose coralligéne
from hydrodynamic action Autres raledd Spongia agaricina Pallas. 1766
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Figure 51 Localisation des ZNIEFF proches du site du projet

ZNIEFF Type 2
Chainons frontaliers de
Sospel a Menton

ZNIEFF Type 2La
Sainte-Dévote ot les
Scugliett
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6.6 Flore et faune terrestre

La ville de Menton bénéficie d’'un microclimat particulierement favorable a la croissance des végétaux
(originaires de climats tempérés ou subtropicaux). Grace a son orientation Sud-Est et a sa latitude,
elle jouit d'un fort ensoleillement. La mer réduit les amplitudes thermiques parfois excessives du climat
méditerranéen et apporte une pluviométrie suffisante, les Alpes la protégeant des courants d'air froid.
Ces conditions ont favorisé l'acclimatation de plantes rares dans de nombreux jardins privés ou
publics de la ville totalisant environ 46 ha, dont plusieurs jardins « d'exception » situés a I'Est de la
ville protégée par les falaises dites des Balzi Rossi %, Le secteur du projet est éloigné avec ces jardins
remarquables et sans interaction avec eux.

Le site du projet et la plage des Sablettes sont en milieu urbain et il n’existe aucun milieu naturel
(aucune végétation naturelle de haut de plage, puisque cet espace est occupé par le parking aérien).
Les seules espéces vegétales sont des espéces ornementales plantées :
e Sur l'espace occupé par le parking aérien des Sablettes : espéces exotiques (cactus et
palmiers) et méridionales (bougainvilliers au niveau des arches du quai Bonaparte),
e Lelong du la promenade du quai Bonaparte (alignements de palmiers),
e Surla place Fontana : 7 platanes et 4 palmiers plus quelques plantes ornementales

01| T -~ T AL

% Jardin du Palais Carnoles : collection d’agrumes ; Serre de la Madone : Jardin classé ; Le Val Rahmeh : Jardin botanique
géré par le Museum d’histoire naturelle ; Le parc du Pian : Oliveraie ; Fontana Rosa : Jardin classé de céramiques ; Le jardin
des Colombiéres : Jardin méditerranéen ; Le jardin de Maria Serena : Jardin de plantes tropicales.
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Aucune faune remarquable n’est liée a ces espaces urbains denses et trés anthropisés. Le Martinet
pale (Apus pallidus) forme des colonies urbaines installées sous les avancées de toiture ou dans des
trous de mur. Les colonies recensées sur la Céte d’Azur sont situées a Nice et a Beausoleil/Monaco.
Aucune colonie n’a été repérée pour l'instant a dans le centre-ville de Menton. Le Goéland leucophée
Larus michahellis fréquente la zone littorale et portuaire. L'accroissement démographique de I'espéce
s'est accompagné de la colonisation du milieu urbain constatée pour la premiere fois a Menton en
1984.

6.7 Sites et paysage

Le site s’inscrit dans un paysage composé de quatre grandes unités étagées de bas en haut, en
raison du relief (figure 52).

Figure 52 Grandes unités paysagéres
e La frange ;
littorale,

U .| ... -
Unités paysagéres
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o Le quartier
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Victoria,
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6.7.1 La frange littorale

La frange littorale, entiérement artificielle, occupe une position centrale en contrebas de la ville. Vue
depuis la mer, elle est constituée de la plage des Sablettes encadrée a I'Ouest par le Vieux Port et le
bastion et, a I'Est, par les plages exploitées. Cette bande claire et horizontale contraste avec la
structure verticale colorée de la vieille ville. En arriere de la plage des Sablettes, les arcades de
'ouvrage d’art qui supportait le quai Bonaparte a sa construction au début des années 1900, allégent
la perception de verticalité de I'ouvrage qui surplombe la plage.

Page suivante :
Figure 53 Vues panoramiques du site (état initial)
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L’évolution des espaces du rivage et du port correspond a un recul systématique de I'eau au fil du
temps du fait de I'élargissement du quai Bonaparte, puis des remblaiements qui ont conduits a mettre
hors d’eau les arcades supportant I'infrastructure. Les différents aménagements opérés depuis 1813
rendent compte de cette évolution (figures 54 et 55).

Aux images montrant la vieille ville « les pieds dans l'eau », il faut aujourd’hui opposer une frange
littorale « recomposée » supportant plages, stationnements et équipements.

Hier, Le quai Bonaparte élargi est supporté par un ouvrage d’art, constitué d’arcades plongeant dans
l'eau. Le bastion, constituant jusqu’alors une presqu’ile, est rattaché a la cote.

AM de Manton - cote 3F 77

Aujourd’hui : Avec la création de la contre-jetée, le port est définitivement aménagé, ainsi que la
plage des Sablettes. Sa création a impliqué un remblaiement important, les arcades supportant le quai
Bonaparte sont hors deau. Le haut de plage sert de stationnement aux voitures, réduisant la
circulation des piétons a la promenade supérieure le long du quai Bonaparte. Les plages tres
frequentees en ete sont art:f:c:allsees par Ies d/gues des deux ports de plaisance et I'épi central.

Vue panoramique de la vieille ville
et de la plage des Sablettes
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Figure 54 Aménagements du front de mer de Menton de 1813 a 1964
Les aménagements de 1813 & 1859 : Jusqu'au début du XIXe siecle, la rue Longue, traversant la Vieille Ville, est I'axe de circulation vers I'lfalie. La mer
léche le soubassement rocheux de la Vieille Ville.

Cette représentation date de 1850, le quai Bonaparte
déja conshuit. Elle illushe l'opacité des fagades sur la mer

LE FRONT DE MER AVANT 1813
le front rocheux se situe en pied de fagade

Le premier quai Bonaparte est construit en 1813. Au milieu du XIXe, un soubassement constitué d'arcades unifie le front bati. Les fagades ariéres des
maisons de la rue Longue, & 1'origine frés peu percées, car elles constifuaient un front de fortification, deviennent dés lors des fagades principales qui, au
fil du temps, s'ouvrent sur la mer.

LE FRONT DE MER EN 1859
- 1813 ; création du quai Bonaparte
- 1849 - 1859 : création des des en rez-de-ch é
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Les aménagements de 1890 & 1902: La jetée, créée en 1890, abrite le Petit Port et la baie est. Le quai Bonaparte est élargi, il est supporté par un
ouvrage d'art, constitué d'arcades plongeant dans I'equ. Le bastion, constituant jusqu'alors une presqu'ile, est rattaché a la céte.

3 e -~ -
Vue price de Garavan

LE FRONT DE MER EN 1902

- 1890 : création de la jelée

- 1901 - 1902 : élargi t du quai B
supporté par un ouvrage d'art

Les aménagements de 1958 & 1964 : La demiére phase de conquéte sur la mer remonte aux années 1950/1964. Avec la création de la contre jetée, le
port est définitivernent aménagé, ainsi que la plage des Sablettes. Sa création a impliqué un remblaiement important, les arcades supportant le quai
Bonaparte sont hors d'eau.

LE FRONT DE MER AUJOURD'HUI
- 1958 - 1964 :

création de la conire-jelée

aménagement de la plage des Sablettes
nouveauvx élargissements du quai devant le port
et le quartier Saint-Julien
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Figure 55 Coupes type représentant I'évolution de I'aménagement du front de mer entre 1813 et
aujourd’hui

EVOLUTION DU FRONT DE MER avant 1813, actuel et dans le fumy
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6.7.2 La vieille ville et le quartier des pécheurs

; o of e 4
! igfeisacm A
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Loy [EERE) 202

La ville s’étage sur le flanc Est de I'éperon rocheux du chateau et plongeait, a I'origine, dans la mer.
Elle se prolonge a I'Ouest par le quartier des Pécheurs la reliant au bastion, implanté en terrain plat.
Les constructions suivaient la morphologie des rochers, avec des saillies et redents, sans souci
d’alignement, de composition ou d’esthétique puisque seulement perceptible de la mer.

Avec la réalisation du quai Bonaparte, les arrieres deviennent facades principales, les rez-de-
chaussée sont utilisés, les étages repercés. Aujourd’hui, cette fagade présente une incroyable
accumulation de constructions dominées par les clochers de St Michel et la Conception et supportées
par le double soubassement a arcades du quai Napoléon et de la plage des Sablettes.

L’ensemble est dominé par I'ancien chateau transformé en cimetiére. Cette colline escarpée est le
premier élément surgissant de la mer, sorte de figure de proue d’'un vaste navire constitué par le
fabuleux cirque montagneux englobant Menton. La colline est perceptible des deux baies et la
silhouette de ses pierres tombales blanches, surmontée par celle des cyprés, se détache sur le ciel.
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La place Fontana

La place Fontana est une enclave particuliere dans le quartier des Pécheurs. Située a proximité du
rond-point du Bastion, elle passe quasiment inapergue lorsque I'on emprunte le quai Bonaparte en
voiture et ceci dans les deux sens. Elle se compose d’'une placette surélevée par rapport au rez-de-
chaussée des immeubles riverains qui sont accessibles depuis un escalier latéral donnant sur le quai
Bonaparte.

Plantée d’'une dizaine de platanes, la placette sert de parking a une vingtaine de voitures. Elle
constitue un micro-quartier avec trois restaurants, dont deux situés en contrebas et un commerce de
service.
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6.7.3

Le quartier Saint-Julien / Victoria

L’implantation de I'hdpital et de quelques vastes demeures en front de mer, constituent la premiere

urbanisation continue de la baie de Garavan. Ce développement de la fin du XIX

éme

siecle

s’accompagne de la réalisation de vastes villas, entourées de jardins en terrasse, sur tout le flanc de
colline dominant la mer. Cette bande batie est encore tributaire des forts dénivelés. Vue depuis la mer
ce quartier semble beaucoup plus aéré avec des batiments plus récents et plus massifs que ceux de
la vieille ville. De nombreuses coulées vertes ponctuent le paysage.

6.7.4

Le surplomb arboré

Entre la vieille ville le quartier Saint-Julien / Victoria se dessine une coupure verte, abritant le
cimetiére. Cette zone libére un espace entre deux entités trés colorées et densément urbanisées.

6.8

6.8.1

Patrimoine culturel

Monuments historiques

Le site d’étude est inclus dans le périmétre de protection de 500 m de deux monuments historiques.

6.8.2

L’église Saint-Michel, parvis et chapelle de la Conception, classés monument historique le

3 mars 1947,
L’hotel d’Adhémar de Lantagnac, classé monument historique le 24 juin 1977.

Monuments inscrits

Le site d’étude est inclus dans le périmétre de protection de 500 m érigé autour de cinqg monuments

inscrits.

6.8.3

L’hétel Pretti, inscrit le 16 novembre 1989,

L’immeuble 2, inscrit le 3 avril 1990,

La villa Les Mouettes, inscrite le 19 septembre 1990,

Les abords de I'église Saint-Michel, inscrits le 16 juin 1961,

La chapelle des Pénitents Noirs, inscrite le 26 octobre 1982.

Sites classés

A environ 5 km de la plage des Sablettes, existe le site classé Oliveraie du Pian et ses abords.

6.8.4

Sites inscrits
La totalité de la commune figure en site inscrit depuis le 20 mars 1973.

Le cyprés du Vieux Cimetiere situé au nord-est du site d’étude, est un site inscrit le 29

juin 1951.
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Figure 56 Edifices et lieux faisant I'objet d’'une protection au titre des monuments historiques ou des sites

@egiseau ENS 052878 + Adl_ bonuments.edr + CA + 240872000

6.8.5 Vestiges archéologiques

* Ville de Menion
Creation d’un stationnement souterrain
sur la plage des Sablettes ¢

Edifices et lieux faisant l‘objot\
d’une protection au titre des
\_ monuments historiques ou des sites

Monuments classés

© - Eglise St Michel,
parvis et chapelle de la conception - (03/03/47)

@ - Hotel Adhémar de Lantagnac - (24/06/77)
Monuments inscrits
© - Hotel Pretti - (16/11/89)

@ - Immeuble 2, 4 rue Guyeu
et 1 avenue Galliéni - (03/04/90)

© - Villa “Les mouettes” - (19/09/490)
O - Les abords de I'église Saint-Michel - (16/06/61)
@ - Chapelle des Pénitents noirs - (26/10/82)
Sites inscrits
O - Les cyprés du vieux cimetiére - (29/06/51)
© - La totaiité de la commune - (20/03/73)

Aucun vestige archéologique sous-marin et terrestre n'a été recensé par le Département des
Recherches Archéologiques Subaquatiques et Sous-Marines et la Direction Régionale des Affaires

Culturelles sur et a proximité de la zone d'étude.
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6.9 Ambiance sonore

6.9.1 Bruit routier

Le bruit d0 au trafic routier est 'une des principales sources de nuisance ressenties par les habitants
des Alpes-Maritimes. Le département a élaboré Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement
(PBBE) sur les routes départementales en prenant des mesures adaptées sur 'ensemble des zones
les plus sensibles. La cartographie a concerné les sections routiéres supportant un trafic annuel
supérieur a 6 millions de véhicules, soit 16 400 véhicules par jour. Le PPBE des Alpes Maritimes,
basé sur les éléments de la cartographie concerne donc les routes départementales suivantes : RD 35
- RD 336 - RD 2204B - RD 6007 - RD 6098 - RD 6107 - RD 6185 - RD 6202 - RD 6285 - RD 6327.

La section de la RD 6007 (16 800 a 31 700 véhicules/jour) traversant la commune de Menton, n’est
pas inscrite au PPBE, alors que la RD 6327 est intégrée dans le PPBE dans sa section entre Menton
et I'ltalie (trafic de 17 494 véhicules/j en 2012).

La zone du projet est fortement influencée par la contribution sonore de la RD 6007 traversant Menton
(Quai Bonaparte). Celle-ci est classée en voie bruyante de catégorie 2, c’est-a-dire que les niveaux
sonore de référence LAeq correspondent aux valeurs suivantes :

LAeq (6h-22h) jour en dB(A) 76 <L <81 ‘
LAeq (22h-6h) jour en dB(A) 71<L<76 ‘

Par ailleurs, le classement sonore délimite également les secteurs dits « affectés par le bruit »,
secteurs situés de part et d’autre des infrastructures routiéres et ferrées les plus bruyantes. La largeur
maximale est de 250 m pour les voies de catégorie 2.

vant étre affecteé

ar le bruit dans la zone du projet
A Sy g

4 Annexe 4.5 du PSMV, Voies bruyantes et
= risques de mouvements de terrain

L
Risques de mouvemenis de terrain : aléas limités

s3asra Voies bruyantes de type 2

Y
&\\\ Secteurs pouvant étre affectés par le bruit
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Le classement sonore des infrastructures de transports

Le classement sonore des infrastructures de transports terrestres consiste en la classification du réseau de
transports terrestres en trongcons auxquels sont affectés une catégorie sonore (niveau sonore Laeq pour les
périodes diurne (6h00 - 22h00) et nocturne (22h00 - 6h00). Il existe ainsi cinq catégories de classement sonore
d’infrastructures de transport en fonction de niveaux sonores de référence mesurés a leurs abords.

Le classement sonore délimite également les secteurs dits « affectés par le bruit », secteurs situés de part et
d’autre des infrastructures routieres et ferrées les plus bruyantes. La largeur maximale est de 250 m pour les
voies de catégorie 2.

Niveaux sonores définissant le classement des voies bruyantes

. . Largeur maximale
Niveau sonore | Niveau sonore

des secteurs
deréférence de référence (atégorie de ) .
affectés par le bruit
LAeq(6h-2zh) | LAeq(22h-6h) | l'infrastructure ,
de part et d'autre de
endB(A) en dB(A) ;)
l'infrastructure
L>81 L=76 (atégorie1- la 300m
plus bruyante
76<L<81 71<L<76 (atégorie 2 250m
7J0<L<76 65<l<71 (atégorie 3 100m
65<L<70 60<L<b5 (atégorie 4 30m
60<L <65 55<L<60 (atégorie 5 wom

6.9.1.1 Récepteurs influencés par le bruit dans la zone du projet

Le quai Napoléon est bordé par les habitations de la Vieille ville qui subissent la géne sonore du trafic
routier. Les immeubles de premiére ligne ont majoritairement quatre étages. lls constituent
partiellement un écran pour les immeubles situés au-dessus. Les rez-de-chaussée sont occupés par
une fagade commerciale dense (restaurants, boutiques...).
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Le secteur sauvegardé correspond sensiblement a I'IRIS 105 2 regroupant une population de
1 513 personnes, dont 20 % ont moins de 20 ans, 53,80 % ont de 20 a 64 ans et 25,25 % ont plus de
65 ans. L'IRIS compte 1 831 logements, dont 789 résidences principales (43,09 %), 879 résidences
secondaires ou logements occasionnels (48 %) et 163 logements vacants (8,91 %).

On peut estimer que les immeubles de premiere ligne comptent environ 150 appartements sur le
linéaire faisant face au chantier du parking. En considérant un taux de logements vacants de 9 % et
3 personnes par logement, la population affectée par le bruit routier peut étre estimé a quelque 405
personnes.

6.9.2 Bruit de voisinage : réglementation départementale

L’arrété préfectoral modificatif n°2002-100 relatif a la lutte contre le bruit du 4 février 2002 porte
réglementation des bruits de voisinage dans le département des Alpes-Maritimes.

S'agissant de bruits de chantiers, le Préfet attire I'attention de ses services sur le fait que les
demandes de dérogation visées notamment a l'article 3, soient particulierement motivées par des
exigences techniques de réalisation de certaines phases de travaux du chantier ; qu'elles soient
limitées dans le temps ; que des mesures particuliéres pour limiter le surcroit des nuisances sonores
générées soient mises en ceuvre.

6.10 Qualité de l’air

6.10.1 Cadre régional

Les Alpes-Maritimes, a la topographie partagée entre littoral et montagne, offrent une répartition
contrastée de la pollution. L’étroite zone cétiére regroupe la majorité de la population ainsi qu'une
forte densité d'axes routiers, autoroutiers et quelques activités industrielles. Cette urbanisation dense
et quasi continue génére une pollution urbaine essentiellement due aux transports. Les concentrations
les plus élevées en dioxyde d’azote sont observées a proximité des axes routiers®.

La révision du Plan de Protection de I'Atmosphére (PPA) des Alpes-Maritimes du Sud, a été
approuvée le 6 novembre 2013. Il constitue un outil local important de la lutte contre la pollution
atmosphérique. Il a établi un inventaire des principales sources d’émission de polluants sur la zone
PPA en définissant les contribution de chaque secteur d’activités, notamment celui des transports
routiers.

27 L’INSEE a développé un découpage du territoire en mailles de taille homogéne pour permettre la diffusion des résultats du
recensement de la population (base 2009) : les llots Regroupés pour I'Information Statistique. L’IRIS est la cellule de base en
matiere de diffusion de données infra-communales.

28 Air PACA. Qualité de I'air des Alpes-Maritimes. Synthése 2014

Parking des Sablettes a8 Menton (06) / Demande d’examen au cas par cas Page 120



N '

2egl

Tableau 19 Inventaire des principales sources d’émission de polluants sur la zone PPA des Alpes-
Maritimes
Polluant

atmosphérique

Contribution aux émissions

Emissions attribuées a la zone PPA de la zone PPA

Alpes-Maritimes du Sud
industrie et traitement des déchets (29 %),
résidentiel / tertiaire (26 %),
— transport non routier (23 %)
— transport routier (22 %)

1,4 kt/an, soit 90 % des émissions du -
département. -

Dioxyde de soufre

Monoxyde de
carbone
Particules fines
PM1o

Particules fines
PMa5

Oxydes d’azote

23,5 kt/an, soit 75 % des émissions du
département
2 kt/an, soit 69 % des émissions du
département.

1,3 kt/an, soit 65 % des émissions du
département.

13 kt/an, soit 83 % des émissions du

transport routier (70 %).

transport routier (39 %)
industrie et traitement des déchets (37 %).
secteur résidentiel et tertiaire (17 %).

transport routier (44 %).

industrie et traitement de déchets (25 %)
résidentiel / tertiaire (24 %)

transport routier (66 %)

département. — industrie et traitement de déchets (21 %)
Composés 13,2 kt/an, soit 49 % des émissions du -~  secteur industriel (34 %),
Organiques département. — transports routiers (24 %)
Volatils Non -

I'agriculture et milieu naturel (19 %)

Méthaniques — résidentiel et tertiaire (18 %).

6.10.2 Contexte local

Le trafic routier responsable du rejet de gaz a effet de serre, est la principale source d’émissions
d’'oxyde d’azote et la principale cause de pollution par 'ozone dans la zone urbaine de Menton. Les
études réalisées sur le territoire révélent une pollution liée a la pollution automobile localisée sur la
bande cbtiére avec une nette apparition des pics de déplacements travail-domicile.

La pollution cétiére se traduit par :
e des oxydes d’azote et du benzéne a proximité des axes routiers,
o et des particules fines a proximité des deux grands cimentiers situés dans la vallée du Paillon
(les stations de Peillon et Contes-La Roseyre).

La surveillance de la qualité de I'air des Alpes-Maritimes est confiée a Atmo PACA. Le département
dispose aujourd’hui de 12 stations de mesures. Sa surveillance a débuté depuis 1994. Il n'existe pas a
I'neure actuelle de point de mesure permanent de la qualité de l'air sur le territoire du SCoT. Il est
envisagé d'en installer un sur la commune de Roquebrune-Cap-Martin. Le point de mesure le plus
proche est localisé a Peillon (hors du territoire du SCoT).

Notons que l'agglomération de Menton a délibéré en mars 2012 pour le lancement de I'élaboration de
son Plan Climat-Energie Territorial (PCET).29

2 Les PCET visent a lutter contre le changement climatique avec deux principaux objectifs : I'atténuation des émissions de
GES et I'adaptation du territoire concerné a certains impacts du changement climatique désormais inévitables. La loi Grenelle 2
rend obligatoire I'adoption d'un PCET pour toutes les collectivités de plus de 50 000 habitants.
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Qualit'air a mené, en 2003, une étude pour la Communauté d’Agglomération de la Riviera frangaise
dans le but d’estimer la pollution automobile. Dans ce cadre, des mesures temporaires ont été
réalisées a Menton, grace a un laboratoire mobile placé dans le parc du jardin de la Madone a
Menton, a 20 m environ de la RD 6007 (figure 57). Cette mesure est ancienne, mais elle correspond a
un secteur comparable a celui du quartier du Vieux-Port : milieu urbain a proximité de la RD 6007 et
conditions météorologiques comparables.

Figure 58. Etude Qualit’Air 2003. Station d
S - . S

1

e mesures de la pollution atmosphérique

BAIE DU SOLEIL

Tableau 20 Mesure de la qualité de I'air a Menton en 2003 (Qualit’Air) : oxydes d’azote (NOx), particules
fines PM10 (10 pm), ozone (Os), dioxyde de soufre (SO2) et monoxyde de carbone (CO).
Oxydes d’azote

Moyenne horaire (ug/m°)

Menton 30 (maximum 106)

Seuil de recommandations <200

Seuil d’alerte <400

Objectif de qualité <40

Protection de la santé humaine Protection des écosystéemes

Valeur Moyenne Percentile 98 Percentile 99,8 Moyenne
limite < 56 <200 <270 <30
pg/m®
Menton 22 71 101 30

Particules fines PM,,

Protection de la santé humaine

Moyenne horaire Percentile 90,4
Valeur limite (ug/m?) <43 <60
Menton (ug/m°) 33 46
Objectif de qualité (ug/m®) Moyenne horaire < 30

30 Percentile 99,8 : 18 heures de dépassement autorisées par année civile de 365 jours
" Percentile 98 : 175 heures de dépassement autorisées par année civile de 365 jours
% Percentile 90,4 : 35 jours de dépassement autorisés par année civile de 365 jours
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Moyenne horaire |

Menton (ug/m°)

147 (maximum horaire)

Seuil de recommandations (ug/m°)

<180

Seuil d’alerte (ug/m®)

<360

Protection de la santé humaine

Protection de la végétation

Objectif de qualité Moyenne journaliére Moyenne horaire Moyenne horaire sur 8 h
glissantes

Valeurs limites <65 <200 <110

(ug/m®)

Nombre de jours

dépassés a 26 36

Menton

Dioxyde de soufre

Moyenne horaire

Menton (ug/m°)

33 (maximum horaire)

Seuil de recommandations (ug/m°)

<300

Seuil d’alerte sur 3 h consécutives (ug/m°)

<500

Protection de la santé humaine

Protection des écosystemes

Valeur limite Percentile 99,7 Percentile 99,2 Moyenne en SO, < 20
(Hg/m®) <310 pg/m® <125 pg/m®
Menton

19 Non disponible
(ug/m®) i
Objectif de .

M h <

qualité (ug/ms) oyenne horaire < 50
Menton 2 (moyenne horaire hivernale)

Monoxyde de carbone

Protection de la santé humaine

Maximum journalier de la moyenne 10
glissante sur 8 h (mg/m°)
Menton (mg/m°) 0,7

Bien qu’ancienne, cette série de mesures faites le long du littoral de Menton, a proximité de la voie de
transit et d’échange la plus fréquentée (RD 6007) montre que :

L’ensemble des paramétres respectent les valeurs limites.

La moyenne horaire en particules fines dépasse Iégérement I'objectif de qualité.
Les valeurs mesurées d’ozone ne respectent pas les objectifs de qualité. Toutefois, aucune
moyenne horaire n’est supérieure a 200 pg/m3, ce qui traduit une pollution de pics.

Parking des Sablettes a Menton (06) / Demande d’examen au cas par cas

Page 123



egis

6.11 Synthése des sensibilités environnementales

Thémes Sensibilités environnementales

Géologie et Le sous-sol du site est constitué d’alluvions récentes en surface et de grés
hydrogéologie sous ces alluvions.

La nappe phréatique peu profonde est vraisemblablement en relation avec la
mer. Les eaux de la nappe sont relativement salées en relation avec la mer
(environ 8 g/L), et contiennent du zinc dissous, ce qui est courant pour les
nappes cotieres.

Il N’y a aucun prélévement pour l'alimentation en eau potable, sur le site ou a

proximité.
Hydrologie de Le bassin de Menton est entouré par un relief important, raviné par un réseau
surface torrentiel dense. Les torrents les plus importants sont le Gorbio (bassin versant

de 1 220 ha), le Borrigo (bassin versant de 1 180 ha), le Carei (bassin versant
de 2 030 ha) et le Fossan (bassin versant de 380 ha) qui se rejettent dans la
baie du Soleil). Le principal cours d’eau ayant pour exutoire la baie Garavan,
est le vallon des Colombiéres.

Risques naturels = La commune de Menton est soumise a des risques naturels (mouvements de

risques terrain, séismes, inondations, incendies de forét, submersion marine). Le littoral

technologiques et la plage des Sablettes ne sont pas exposés aux risques de mouvements de
terrain, séismes et incendies de forét définis dans le plan de zonage du PPRn.
La commune n’est pas concernée par un plan de prévention des risques
technologiques.

Milieu marin La baie de Garavan constitue une zone d’apport terrigéne et demeure un
compartiment littoral naturel alimenté en sable quartzeux par les cours d’eau
cétiers, dont la Roya. Cette baie comporte plusieurs types de fonds :
affleurements rocheux, épandages de blocs de galets et de graviers, sables
terrigénes, sables coquilliers, vases.

Les plages des Sablettes et, dans une moindre mesure de Garavan subissent
une érosion significative. La plage des Sablettes est devenue une plage
« artificielle » protégée de mouvements sédimentaires par I'épi de protection
ouest accolé a la digue du Vieux-Port, I'épi central terminé par un brise-lames
et la digue du port de plaisance de Garavan. Ces ouvrages de protection
expliquent la tendance actuelle a la stabilité de la plage. Cependant les houles
hivernales associées a des surcotes peuvent entrainer des départs de sable,
réduisant drastiquement la largeur de I'estran. Un engraissement artificiel est
requis périodiquement.

Dans la baie de Garavan, les principales biocénoses de I'étage infralittoral qui

pourraient étre influencés indirectement par le projet sont constituées par les
Sables Fins de Haut Niveau, les Sables Fins Bien Calibrés (SFBC) et I'herbier
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de posidonie (HP). L’état de conservation des habitats marins dans la baie de
Garavan s’explique notamment par les pressions qui s’exercent dans la baie de
Menton comme [artificialisation du trait de cbte (présence de ports, digues
sous-marine, épis, plages artificielles ...), les différents rejets naturels et
anthropiques et le remaniement sédimentaire des plages. Ces différents
éléments de perturbation auraient causé sur cette partie du site le possible
remplacement de I'herbier de posidonie par les sables fins calibrés et un
envasement important.

Le projet est inclus dans la masse d’eau cotiecre FRDC10c « Monte-Carlo -
frontiére italienne». Cette masse d’eau a été évaluée en « Bon état chimique »
et en « Etat écologique moyen » a partir des données du programme de
surveillance disponible en 2009.

Les résultats du contréle sanitaire pendant la saison estivale, réalisé par 'ARS
sur 'ensemble des plages de la commune de Menton, montrent que les eaux
de baignade de la plage des Sablettes Ouest sont de qualité excellente en
2014, confirmant le classement des trois années précédentes. La plage des
Sablettes Est présente une qualité moyenne, dégradée par rapport a 'année
2013 (qualité excellente).

La Ville de Menton est signataire de la charte Pelagos, sanctuaire pour les
mammiferes marins en Méditerranée, depuis le 22 septembre 2012.

Le projet est situé dans le Site d’Intérét Communautaire FR9301995 « Cap
Martin », site Natura 2000 en mer.

Trois ZNIEFF se trouvent a proximité du site du projet sans que le projet
n’interfere avec l'une d’elles.

La vieille ville de Menton fait I'objet d'une délimitation en secteur sauvegardé
dans laquelle la plage des Sablettes est incluse. La révision du PSMV de
Menton a été approuvée par arrété préfectoral, le 24 mai 2014. Le PSMV étant
approuvé, il s'impose et remplace le POS existant. Ainsi, sur le secteur littoral,
a l'intérieur de son périmeétre, le PSMV constitue le document d’urbanisme de
référence, les dispositions du reglement se substituant a celles du plan
d’occupation des sols actuellement en vigueur dans la commune.

Le Plan de Sauvegarde est composé de : La ville historique A I'Ouest et au
Sud, les extensions des XVII°™ et XVII*™ siécles : rues de Bréa et Saint-
Michel.

La zone de projet est située :

e en zone US2, pour la partie correspondant a I'emprise du parking
souterrain (stationnement). La plage des Sablettes est figurée en
blanc, soit comme un « espace inconstructible ». Seuls y sont
autorisés des éléments techniques ou d’accompagnement de
I'architecture définis dans le réglement.
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e en zone US1, pour la partie correspondant a I'emprise de la trémie
d’entrée-sortie du parking. Il s’agit de la place Fontana zonée au PSMV
en tant qu’« espace soumis a protection particuliere : jardin ou espace
vert a conserver, améliorer ou créer ». Toute excavation du sol ou du
sous-sol est interdite.

L’espace concerné, Quai de Monléon entre la rue Saint Michel et le carrefour
du Bastion, la rue Lepante et la Place Fontana actuellement en « espace
soumis a prescriptions particulieres, espaces libres a dominante minérale /
jardins ou espace vert a conserver, a améliorer ou a créer » serait redéfini
comme « emprise non batie faisant l'objet d’'un réglement spécifique»
autorisant les excavations. C’est une modification mineure du PSMV n’ayant
aucune incidence sur I'économie générale du PSMV et qui ne modifie pas ses
orientations générales.

La frange littorale, entierement artificielle, occupe une position centrale en
contrebas de la ville. Vue depuis la mer, elle est constituée de la plage des
Sablettes encadrée a I'Ouest par le Vieux Port et le bastion et, a I'Est, par les
plages exploitées.

Le haut de plage sert de stationnement aux voitures, réduisant la circulation
des piétons a la promenade supérieure le long du quai Bonaparte. Les plages
trés fréquentées en été sont artificialisées par les digues des deux ports de
plaisance et I'épi central.

Le site du projet est inclus dans le périmétre de protection de 500 m de deux
monuments historiques et de 5 monuments inscrits La totalité de la commune
de menton figure en site inscrit depuis le 20 mars 1973.

La zone du projet est fortement influencée par la contribution sonore de la
RD 6007 traversant Menton (Quai Bonaparte). Celle-ci est classée en voie
bruyante de catégorie 2 Par ailleurs, le classement sonore délimite également
les secteurs dits « affectés par le bruit », secteurs situés de part et d’autre des
infrastructures routiéres et ferrées les plus bruyantes. La largeur maximale est
de 250 m pour les voies de catégorie 2.

Le quai Napoléon est bordé par les habitations de la Vieille ville qui subissent
la géne sonore du trafic routier. Les immeubles de premiére ligne ont le plus
souvent 4 étages. lls constituent partiellement un écran pour les immeubles
situés au-dessus. Les rez-de-chaussée sont occupés par une fagade
commerciale dense (restaurants, boutiques...).

Le trafic routier responsable du rejet de gaz a effet de serre, est la principale
source d’émissions d'oxyde d’azote et la principale cause de pollution par
'ozone dans la zone urbaine de Menton. Les études réalisées sur le territoire
révelent une pollution liée a la pollution automobile localisée sur la bande
cébtiere avec une nette apparition des pics de déplacements travail-domicile.
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7.Justification du projet

71 La requalification de la frange littorale au pied du
centre urbain historique

7.1.1 Rappel des objectifs du PSMV
Pour dynamiser le centre historique de Menton et y introduire une vie urbaine, la municipalité s’est
fixée, a travers le P.S.M.V., trois objectifs :
e restaurer et mettre en valeur le patrimoine bati privé ou public et les espaces libres, fortement
déqualifiés au fil des siecles,
e maintenir et renforcer I'activité commerciale,
e organiser l'accueil touristique en lui donnant une dimension culturelle valorisant le centre
historique.

7.1.2 Le constat concernant la promenade de la mer et la plage des Sablettes
La promenade de la Mer et la plage des Sablettes ne présentent pas 'aménagement paysager digne
du site exceptionnel dans lequel elles s’inscrivent. L’automobile est omniprésente au détriment du
piéton. Seul un trottoir est aménagé au pied des voltes et a partir duquel les vues vers la vieille ville et
vers la mer sont masquées respectivement par le mur de soubassement et les véhicules en
stationnement. Le piéton se trouve donc marginalisé dans un espace « étriqué ». Cet espace créait a
I'origine une rupture entre les commerces du quai Bennett et les plages privées plus a I'Est. Le
mobilier urbain, par ailleurs hétérogéne, nuit & 'environnement, pollue la lisibilité des lieux. Il est en
parfaite inadéquation avec l'espace balnéaire dans lequel il est implanté. Enfin, la signalétique
routiére, notamment les marquages au sol, est également inadaptée au site.

Figure 59 Constat des dysfonctionnements de la frange littorale au pied de la vieille ville

LES DYSFONCTIONNEMENTS

Les évolutions du site depuis le debut
du XiXe siécle, ont permis, lors de
chacune des phases de grands
fravaux, de créer des aménagements
qualitatifs et fonctionnels.

Toutefois, au fil du temps et de
I"évolution des besoins, la cohérence
initiale a disparu.

Des conflits d'usage grévent
aujourd'hui  le site, dont les
potentialités sont énormes.

Ce schéma met en lumiéres les
principaux dysfonctionnements
renconirés.
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Figure 61 Le parking des Sablettes devant la plage éponyme

fe de Menton
Création d’un stationnement souterrain
sur la plage des Sablettes ¢

Points noirs paysagers 3 |
Signalétique routiére inadapté

Eau stagnante des douches
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7.1.3 Les grands principes de requalification

Forte de ce constat, la ville de Menton souhaite donc réaménager la frange littorale au pied du centre
urbain historique d’'une qualité exceptionnelle et améliorer conjointement la qualité des plages (réseau
pluvial des douches, stockage du matériel de secours, sanisettes, information touristique...).

Dans le P.S.M.V. * le secteur US2, dans lequel s’inscrit le projet, décrit des principes
d’aménagement a long terme. « A long terme, la mer devrait se rapprocher des fagades et la plage
reculer en s’étendant sur une partie de l'espace minéral. Aux pieds des vodtes basses, le
stationnement et la circulation devront alors disparaitre ; les lieux reprenant un aspect beaucoup plus
naturel ».

Outre les propositions d’'aménagement concernant 'homogénéité du soubassement, le PSMV insiste
sur la perception que I'on peut avoir de I'espace public depuis la mer et les quais. « Les visions
lointaines sont a prendre en compte prioritairement dans les aménagements proposés, en particulier
pour tous les éléments en élévation qui pourraient nuire a la lecture de I'ensemble ».

3 Menton. Secteur sauvegardé. Rapport de présentation. Piece n°1. Juin 2008.
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Figure 62 Les grands principes de requalification préconisés par le PSMV
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Dans le PSMV révisé de 2008, étaient ainsi envisagés :

La rationalisation de la circulation générale de desserte, en favorisant I'accés au tunnel, afin
de réduire la circulation du quai Bonaparte.

La mise aux normes européennes de la cale du port et le réaménagement des points de vente
des pécheurs.

L’implantation d’'un parc de stationnement souterrain en partie basse pour dégager
totalement les espaces aujourd’hui voués au stationnement aérien, entre le bastion et
le square Victoria.

La desserte de la Vieille Ville, par ascenseurs accessibles a partir du parc de stationnement
souterrain, et débouchant place Saint Michel.

L’aménagement de promenades haute (quai Bonaparte) et basse (devant la plage des
Sablettes), dés lors que la place de la voiture deviendra minime.

L’implantation d’'un équipement public, par exemple le musée Jean Cocteau, collection
Séverin Wundermann, sous I'ouvrage d’infrastructure supportant le quai Bonaparte, constitué
d’une série de voltes s’ouvrant sur la plage des Sablettes, avec une extension en avancée.

Plusieurs équipements publics ont d’ores et déja été réalisés par la commune de Menton :

le Musée Jean Cocteau, collection Séverin Wunderman,
la mise aux normes du chantier naval (chantier livré le 9 juillet 2012).
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7.2 Le nouveau parking souterrain

7.2.1 Avantages
Ce nouvel équipement présente notamment les avantages suivants :

o En remplagant le parking aérien dans le prolongement du quai G. Bennett, il permet sur une
emprise équivalente avec trois niveaux, d’assurer une capacité propre de 430 places, soit 292
places supplémentaires, puisque le parking existant aérien de 120 places sera supprimé ainsi
que les 18 emplacements de la place Fontana (tableau 21).

e Les conditions de stationnement des touristes, riverains et commercants seront améliorées
facilitant 'accés aux plages, au port, a la zone piétonne de la Vieille Ville et au musée
Cocteau.

e La disparition du parking de surface permet de restituer I'espace actuellement occupé par le
parking aérien aux piétons, en aménageant une esplanade de promenade sans véhicules et
en améliorant la qualité de vie dans un environnement plus apaisé et moins bruyant.

Tableau 21 Bilan des places de stationnement autour du Vieux-Port de Menton aprés constrution du
parking souterrain

Zones de Capacité existante Capacité avec le parking souterrain

stationnement Places gratuites Places payantes ou Places gratuites Places payantes
réservées

Nouveau parking
souterrain des - 430
Sablettes
Parking des - Parking supprimé
Sablettes - 120
Partie publique du 111 - 111 -
quai Napoléon Ill
Quai Gordon
Bennet (accessible 24 - 24 -
au public)
Quai Impératrice - 85 - 85
Eugénie
Quai Napoléon IlI,
plaisanciers et - 79 - 79
capitainerie
Au niveau du quai 20 60 20 60
Bonaparte
Place Fontana - 18 - Parking supprimé
155 362 155 654
Capacité totale 517 809

Gain de places 292
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7.2.2 Variantes de projet et raisons pour lesquelles le projet a été retenu
Depuis 2009, la ville de Menton et la Communauté d’Agglomération de la Riviera Frangaise ont étudié

plusieurs projets de parkings souterrains dont les différences portent sur les emprises et sur le nombre
de niveaux :

e Un projet de 595 places sur 3 niveaux s’étendant sur ’ensemble du quai G. Bennett et
accessible depuis une trémie située au droit de la place Fontana.

Figure 63 Projet de 595 places sur 3 niveaux

0 @

Coupe sur rampe B
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e Un projet de 400 places plus « compact » mais sur 4 niveaux avec une emprise située
entre la digue nord du Vieux-Port et I'escalier monumental. La rampe d’accés en

paralléle du quai Bonaparte.
Figure 64 Projet de 400 places sur 4 niveaux

O

X
o

.

Pour des raisons techniques et financiéres, la ville de Menton a retenu un parking de 3 niveaux
s’étendant en partie sous le quai Gordon Bennet, c6té du Vieux-Port.

e Un parking a 3 niveaux est plus maitrisable techniquement (moins de terrassement,
fondations plus faciles a exécuter) et moins coiiteux,

e Le choix d’une trémie co6té sud permet une entrée/sortie directe sur le rond-point du
Bastion, via la rue Lépante, sans interférence avec le trafic sur le quai de Monléon /

Bonaparte.
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7.2.3 Adaptation du projet pour diminuer la recharge au-dessus de la dalle de

couverture
Le projet a été adapté pour diminuer I'épaisseur de la recharge au-dessus de la dalle de couverture,
prévue initialement de 1 m et finalement calée a 0,40 m. Cette solution apporte les avantages
suivants.

o Le fait de « remonter » le parking de 0,60 m, implique ipso facto une réduction significative
des quantités de terrassement (moins 2 500 m?®, soit 6 % du volume a terrasser), donc des
rotations de camions (de I'ordre de 250 rotations en moins) et un impact d’autant réduit sur
'environnement (émissions de gaz a effet de serre, de gaz d’échappement, bruit, géne de
trafic, etc...).

e Le volume de terrassement moindre se traduit également par une diminution de la durée du
chantier (moins deux semaines sur le délai global).

e Du fait de sa dureté, le grés doit étre extrait a la pelle hydraulique de 30 tonnes équipée du
BRH, entrainant bruit et vibrations. Les nuisances au voisinage en seront d’autant diminuées
quant a la durée d’exposition des riverains proches.

e Comme écrit ci-dessus, passer de 1 m a 0,40 m de recharge revient a « remonter »
'ensemble du parking vers la surface. Ainsi, les rampes d’accés d’entrée/sortie seront ainsi
moins pentues et plus confortables pour les usagers du parking. Idem pour les escaliers dont
le nombre de marches diminue pour passer du niveau -1 a la sortie en surface, apportant un
gain de confort aux piétons.

o L’esplanade fera I'objet d'un aménagement minéral et non végétal. Une recharge de 0,40 m
suffit a constituer une réservation adaptée a la pose de revétement minéral du type pierre
naturelle et son mortier de pose, tout en y intégrant le réseau de canalisations des eaux
pluviales. En adaptant cette épaisseur de recharge, on diminue significativement les
épaisseurs des éléments porteurs (dalle de couverture entre autres).

Ces modifications ne modifient pas I'’économie générale du PSMV de la Ville de Menton.
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8.Impacts potentiels du projet sur
I'environnement et la santé humaine :
période de chantier

8.1 Impact sur les eaux souterraines

8.1.1 Effet de barrage, suivi piézométrique et adaptation du projet

Sans les mesures de drainage qui seront mises en place, I'effet de barrage sur la nappe aprés mise
en place de la paroi périphérique serait, en premiere approche et par expérience, décimétrique et
sans effet significatif sur les installations voisines (absence de sous-sols dans les locaux situés sous
les arcades ou a proximité du chantier). Du fait du caractere fracturé et hétérogéne du sous-sol, des
remontées de nappe localement plus importantes pourraient se produire.

Un suivi piézométrique, a engager avant le démarrage des travaux de paroi moulée et se
poursuivant tout au long du chantier, permettra de quantifier I'éventuel effet de barrage du projet
s’appliquant notamment au niveau d’alluvions contenant une nappe libre (se reporter au paragraphe
12.3.5. Suivi piézométrique).

Dans le cas ou des remontées de nappe significatives seraient observées suite a la réalisation des
parois moulées, c’est-a-dire de plus de 20 cm par rapport aux niveaux relevés en janvier 2015 (0,38 m
NGF), des dispositions seront adoptées pour réduire I'effet barrage par un dispositif de drainage
réalisé autour de la paroi moulée. En premiére approche, ce dispositif peut étre envisagé entre les
cotes 0 m NGF et + 1,4 m NGF. Il pourrait étre constitué d’'une chaussette de ballast de largeur 1 m,
entouré de géotextile filtre et contenant des drains adaptés en fond et a + 50 m NGF ceinturant le
parking. Ce dispositif rétablira 'écoulement de la nappe de 'amont vers I'aval du parking. Le suivi
piézométrique permettra de vérifier et d’adapter le dispositif de drainage de fagcon a assurer la
transparence aux écoulements de la nappe du parking souterrain.

8.1.2 Terrassements projetés

Les terrassements en déblais seront réalisés jusqu’a — 9,1 m NGF sous protection de la paroi moulée
périphérique sur une hauteur totale de pres de 10,5 m dont 9,4 m sous le niveau de la nappe apres
rabattement (pompage réalisé a I'intérieur de I'enceinte en paroi moulée en considérant un niveau de
nappe a 0,3 m NGF) dans des matériaux sablo limoneux puis marno-gréseux.

La réalisation de la paroi moulée périphérique butonnée a permis d’assurer la stabilité des terrains
autour de la fouille et de réduire significativement les débits de pompage. Cette disposition limite
I'emprise des terrassements et les débits pompés nécessaires au rabattement de la nappe.

Les déblais excédentaires ont été, pour I'une des parties, évacués par I'entreprise de terrassement et

mis en dépdt sur un site autorisé et, pour l'autre partie, stockés pour réengraisser les plages de
Menton afin de lutter contre I'érosion marine.
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8.1.3 Pompages de rabattement de la nappe projetés

8.1.3.1 Dispositifs de pompage réalisés

L’ancrage de la paroi moulée de plusieurs métres dans les grés sains a été recherché pour réduire les
venues d’eau dans les zones terrassées. Les pompages de rabattement de nappe sont réalisés au
travers de puits de pompage crépinés présentant un tubage saillant par rapport au niveau du sol. Ces
puits ont été forés dans le terrain en place au début des terrassements et descendent jusqu’a une
cote voisine de - 11 m NGF adaptée en fonction des conditions hydrogéologiques locales sans
dépasser la profondeur de la paroi moulée (base a — 13,80 m NGF).

Les puits de pompages sont crépinés sous la cote - 8 m NGF et entourés d’'un gravier filire de
granulométrie a adapter afin de ne pas favoriser I'entrainement de sédiments fins par les eaux
pompées. Des pompes sont mises en place dans les puits de pompages et alimentées
électriguement. Elles comprendront un appareillage de mesure des volumes pompés (compteur) sur
les canalisations de refoulement avant le point de rejet du réseau, en sortie de décanteur. Le nombre
de puits de pompage est évalué a 8 mais pourra étre adapté aux besoins du chantier.

Un plan de principe des installations de chantier est présenté sur la figure 65.

En haut, a gauche : puits de pompage des eaux de rabattement de la nappe.

Autres photos : dispositif de décantation et de filtration des eaux de pompage, avant rejet dans le
bassin du Vieux-Port (noter le dispositif de confinement des eaux par un écran de confinement vertical
évitant la dispersion des fines dans le bassin portuaire).

Ld
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Figure 65 Plan de principe du dispositif de pompage projeté.
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Le rejet des eaux pompées est fait dans le réseau pluvial (canalisation de diamétre 500 mm
débouchant dans le port de Menton).

8.1.3.2 Calcul théorique estimatif des débits de rabattement de nappe

La proximité de la limite a charge constante que constitue la mer et la présence d'un aquifere a
perméabilité de fracture hétérogéne incite a une grande prudence dans I'estimation des débits qui ne
pourront étre validés, vérifiés et controlés qu’a la réalisation d’essais par pompages complémentaires
une fois les parois moulées réalisées.

La perméabilité moyenne mesurée lors de I'essai par pompage est : K=1,75. 10 ® mis pour les grés
qui peuvent étre moins altérés en profondeur, ce qui réduirait la perméabilité a retenir et ainsi les
débits a pomper, mais également localement fracturés, ce qui aurait I'effet inverse.

Le débit de rabattement théorique calculé par Eau et Perspectives est : Q théorique = 93 m%h

Remarques :

e |l est nécessaire de prendre les résultats de ces calculs avec prudence, le sous-sol n’étant
pas homogéne et les aléas géologiques pouvant faire varier les débits pompés. Aprés
exploitation des reconnaissances géotechniques et hydrogéologiques réalisées, le débit de
rabattement de nappe par pompage que l'entreprise se donne comme objectif est compris
entre 70 et 100 m*h. Cet objectif a été repris dans I'arrété préfectoral du 9 juillet 2015 au titre
de la loi sur l'eau.®

o Des arrivées préférentielles de débits par zones de matériaux plus grossiers, par des interlits
plus perméables ou par des zones ou les grés sont fracturés pourraient survenir, rendant
nécessaire la prise de dispositions particulieres comme le cloisonnement de la zone de
chantier en sous unités plus petites, des injections de coulis sous pression, la modification du
dispositif de pompage, etc.

e En cas de fortes précipitations, les débits a pomper pourront étre temporairement plus
élevées et le chantier pourra étre inondé durant ces phases. Il en est de méme en cas de
submersion marine lors de tempétes ou de forte houle (le niveau moyen de la mer est de
0,136 m NGF et peut atteindre 1 m NGF par effet de vent de mer et de forte tempéte).

e Le lecteur se reportera au paragraphe 12.3.2. qui présente le suivi du pompage. En 7 mais, le
volume rejeté n'a pas dépassé 32 000 m?, respectant en cela le seuil imposé par l'arrété
d’autorisation. Le débit de 70 m3/j a été dépassé 5 jours du fait d'une situation
exceptionnelle, soit une occurrence de 2 % du nombre des mesures journaliéres.

3 Arrété d’autorisation pour des travaux de pompage en vue du rabattement de nappe pour la construction du parking
souterrain des Sablettes sur la commune de Menton. Arrété préfectoral du 9 juillet 2015.
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8.1.3.3 Mesures a prendre pendant le chantier

Vérification des débits nécessaires au rabattement de nappe en début de chantier

Une fois la paroi moulée réalisée et les puits de pompage mis en place, un essai par pompage sur le
site complétera les résultats des modélisations afin de préciser et valider les débits calculés.

Controle des effets des pompages de rabattement de nappe sur les superstructures voisines
En phase de chantier, I'influence des pompages de rabattement se fera sentir sur plusieurs dizaines
de métres autour de la paroi périphérique par un abaissement du niveau de la nappe. Cet effet est
temporaire et prendra fin a l'arrét des pompages. L’influence du rabattement de nappe autour de la
paroi périphérique se traduira par un tassement des sols qui est habituellement d’ordre millimétrique a
pluri-millimétrique. Des dispositions particulieres de suivi des cotes des superstructures voisines ont
été prises lors des travaux : mesures par inclinométre et suivi de cibles topographiques afin d’établir
un constat contradictoire de I'état de fissuration des batiments voisins (= se reporter aux paragraphes
12.3.7. et 12.3.8.).

Controle des volumes d’eau pompés pour le rabattement de nappe

Un compteur totalisateur est opérationnel sur la canalisation de rejet des eaux pompées. Ce compteur
est relevé quotidiennement et les résultats consignés dans un cahier de suivi des pompages (=2 se
reporter au paragraphe 12.3.2).

Contréle de la qualité des eaux pompées pour le rabattement de nappe

La remontée du biseau salé conduira a une augmentation de la conductivité des eaux captées.
Cependant, habituellement, I'élévation de salinité concerne une emprise limitée. L’aquifére des grés
n’est pas exploité pour I'eau potable dans le secteur. Le retour a une salinité d’origine ne se fera que
progressivement par la reconstitution d’'une nappe douce repoussant I'intrusion marine.

Des analyses physico-chimiques et bactériologiques des eaux rejetées ont été faites
hebdomadairement. Elles sont transmises au service de la police de I'eau et au gestionnaire du port
(= se reporter au paragraphe 12.3.4).

Sans la mise en place de mesures d’accompagnement assurant la décantation des eaux d’exhaure,
chargées de matiéres en suspension, le pompage pourrait entrainer un apport de sédiments dans le
port de Menton. Par mesure de précaution, plusieurs relevés bathymétriques ont été réalisés face au
point de rejet de maniére a contréler in situ si les rejets contribuent a 'envasement de cette partie du
bassin portuaire (= se reporter au paragraphe 12.3.3.).

8.1.3.4 Incidence sur la qualité physico-chimique des eaux de la nappe

Les caractéristiques des eaux pompées sont évaluées en tenant compte des concentrations
mesurées en fin d’essai par pompage. Ces concentrations présentent I'état de la nappe a un instant
donné. Elles sont susceptibles d’évoluer. Cette évolution se fait généralement vers une dilution des
éléments dissous (hors sels marins) mais de récents retours d’expérience montrent une possibilité
d’évolution vers des concentrations plus élevées, notamment pour certains métaux comme le zinc.
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Les analyses physico chimiques des eaux de la nappe (tableau 22) ont démontré la présence de zinc
en quantité non négligeable dans la nappe. Afin de ne pas dépasser le seuil R2 de rejet35, le débit de
rabattement devra étre limité temporairement & 20 m*h et ne pourra évoluer vers des débits
supérieurs que sous condition de diminution des concentrations. Le tableau de la figure 22 prévoit les
taux de rejets journaliers théoriques pour 100 m®/h et pour un débit réduit temporairement a 20 m*/h.

Page suivante :
Tableau 22 Analyses physico-chimiques des eaux de la nappe dans I’emprise du projet

% Pour les parameétres physico-chimiques, la qualité des eaux de rejet dans les eaux de surface en provenance du pompage de
la nappe pendant les travaux, est appréciée au regard des seuils de la rubrique 2.2.3.0 de la nomenclature dont les niveaux de
référence R 1 et R 2 sont précisés dans le tableau | de I'arrété du 9 aot 2006.

Parking des Sablettes a8 Menton (06) / Demande d’examen au cas par cas Page 140



@egis

Impacts potentiels du projet sur I'environnement et la santé humaine : période de chantier

Cipdation Mentor Parking des Sshiatec
Pichit g mhartemsent. giabal ¢ #0 T wliowon [ L w'm |
Eichantilion unispue - Prélevemen en sonie du torage |ors de [ess) par pompage ke W01 201 5
Tarsmidre Valenr Uwité stlads peferies par four | Uiitd [Valeur de dépassemmnt du senll BRI Valeur de dépassemmnt da senfl B2
745
|Condisotivied e § 2550 s be termain 17075
s oo e ETR—"y B S— (n W
[Esehérchia coli <1 LTFCY T mil
emamde B n Dnygine DBOS Y] T 0 g o ® 7] g
Daemamhe Chimiguee on sy gene - g 07 Gy gz jonr 12 130 ko |Puramire remplocé par le COT s o ieneur en chlonres
dipasse JMHK) mg/l, ce g est e cas
[Chinrunes wini g Inférienr & 2000 mgd. La RBOS et ls DCC e sond pas Caleuls de: taux de rejitc
remplacds par le COT theon pour un débit de
|Carbone argaisspe total (007 ) <ih2 e [ Wil I i el B I de 100 m'h Les
Mliitieres mbirhanoes i M déteenes dieettes au st micmir companble wee = [T o seml R1 caleuls montrent un
lis caiian saldten s sunttiees sl s daphiies aon valsble pour dépassement du sewl E2
ldhes o sulées pour le zme Le débx de
Aatie Kedahl <l g/t N o b it [F] 12 Infcincier s seuil R1 pompage  demandé  sem
Phasphoce tmal < ALD) i} imgi P 1 gz jonr 1.3 i kegfpou [Infcrociar au seal R1 e veloataoeen L 5
AL dissous dpres [Husbon Ll gl - Jetjutat 13 E:] - un débit comdmsant & um
171 Lies organn-halogengs sdsorbahles ADX somt farmes par action du sdore sor les matienes orpanigues. La mesure des AKX est souvest utlisée pour détermincr dams bes eanx usées le tous glabal des composes halogénés (fuords, chiorés, bromés e imdés). L'inMuence du rejet inferewr au seml B2
Clilore conteinu dans les caus de lu sappe o (e sus mutidses onganigues [ausse oo iype danalyse. Les wialyses oni par ailloers ddmnin lebsence décomnnd des cans de la sappe. (Vair ci-dessons)
Iisdice hydarbures (C10-C40) <1 e P dTayedros arbwares (e ] i3 [ [inferaens mn sewl R1
Mliriin
Mercure total Inférmens s sl RI
Wicel kel P s et Yo bl B
| £nec tostal
Auitres mekius
Tata | mgraar
Iehin de mbanemen piobul Asn ﬁ’hﬂ I £ .ﬂ’_]rﬁhiﬁhtwdu fes 1 premistres semanes. de pompage
Parsmitie Waleir mwsurée Ukt Apisnnieis veferdes par joor | Uniid (Valeur de dépassement ida seull R1 Wialewin dhe ihijun<s dhui seuifl B2 | U nbé Beivwi‘igise
T.45 -
|Comehctivied e i 35°C sur ke tersin E I T
Murienes en wales 54 g 1501 Thedjour 9 [ e
Eschinchi cob < ILIPC B [Fes d Exchinchia cali
Dicumande lochnmgue en Dxypens DBOS <8 el (11 1 oo 5 ] gigone [Inférenr s sewl 1
| e Chimbigue e Oy gine N gl O 1342 i 12 577} b ghjur [Parsmibe remplagé pan le OOT s laenour en o lonies
ddperse NN gl oo qud est e ens
[Chinmares Rihi e Inférienr & 20000 man. La DBOS ¢ la DCD e sont pas Pompage 3 20 m'h pendsm
remplacés par e COT un oummiem de 15 jours
Carbune sl (CCTT ) <02 gt [ ) Infdrmes au seull RI S P e
Mutiéres mhibirice Pas de M1 deives AU fes g ke wvee B [T} I Ereiar su senil R1 i en  métaim:
Arate Kjedshl 21 el N [ lagtiour 1.2 12 kgionr |Inférienr su sewil RI Sous réserve de § amalyses
[Phsphore wial <000 |mel P 0 afjmur 15} ] e gfjonr [Inferaeur =0 sewil RE sticEssives. mcmirant o'
AO dissons apres fleration Il it - Jigfiour 1.5 i) |t [* rejet infénenr ma send B2
171 Les organo-hakogienés slsorbables AOX sont fornegs par action do chilore ser bes matieees organigues. Ls mesore des ACX est souvent uthisée pour détermincs dams kes s asées et global des conposds halogenss (Auords, chiorés, bromés er iodés). Linfluesee du et m les  deburs
Chilore contems dans les ems de T mappe o ficd s mvadifoes orgamigues fansse oo tvpe danalyse, Les amalyses oot par aillewrs démoniné Vabsence décatoricind des eams de ln nappe. seront .
byl t (O30} < k] et Pas d'hyudnsc arbuares s jor [IE] 1.5 gt [dmfirenr sy sewil 1 augments: danc la limte du
kbt dn el B2
| e bt AL il [INLEES uar lnfriemr wi seuil BRI
Mivkel total nnd 11,53 E‘,ﬂl IimEtracior s sewil R
[Fine trtasl = 2 I m )
ulres mekig sentl de 11 '
g "SI TR T W i)

Parking des Sablettes a Menton (06) / Demande d’examen au cas par cas

Page 141




Impacts potentiels du projet sur I'environnement et la santé humaine : période de chantier

egis

8.1.3.5 Procédure d’adaptation du débit de rabattement de nappe a la chimie

des eaux pompées
Un contréle de la chimie des eaux pompées est réalisé chaque semaine afin de vérifier I'évolution des
taux de MES et les concentrations en métaux rejetés. Le rejet des eaux ne doit pas atteindre ou
dépasser les seuils R2 (=2 se reporter au paragraphe 12.3.4).

Pour le débit de pompage, il est prévu un débit de rabattement pouvant aller jusqu’a 100 m3/h pour
'ensemble du chantier qui sera cloisonné en deux zones par la paroi moulée. Le démarrage des
pompages sera progressif. Ainsi le débit ne dépassera pas 20 m%h pendant au minimum les quinze
premiers jours de pompage lors desquels les prélévements seront bihebdomadaires de maniere a
vérifier, par trois prélévements successifs, que les concentrations en zinc et autres métaux ne
conduisent pas a un rejet supérieur au seuil R2.

La durée du pompage de rabattement de nappe est estimée a 4 mois. En ajoutant par précaution
15 jours de pompage a débit réduit, la durée totale de pompage serait de 4,5 mois. L’estimation du
volume a pomper est donc égale a (15 jours x 20 m°/h) + (4 mois a 100 m%h) = 300 000 m>.

Dans le cas d’augmentation des concentrations amenant a un dépassement des seuils R2, le débit
correspondant a la zone pompée sera réduit et il pourra étre envisagé de basculer le pompage sur la
seconde zone isolée par la paroi moulée. Les rejets cumulés des deux zones ne devront pas
dépasser le seuil R2.

Pendant, ce temps et en fonction de I'évolution des concentrations analysées sur la premiére zone,
des dispositions seront prises soit pour cloisonner le secteur a I'origine des concentrations en zinc ou
en métaux les plus élevées, en plus petites unités, soit pour procéder a des injections de ciment sous
pression dans les sols afin de réduire les arrivées d’eau a pomper.

Sous réserve de I'évolution des concentrations vers des valeurs plus faibles, le débit de rabattement
par pompage pourra étre progressivement augmenté.

8.1.4 Impact des terrassements projetés et mesures de réduction

Les terrassements en déblais seront réalisés sous protection de la paroi moulée dans des matériaux
Sablo-limoneux puis dans des niveaux marno-gréseux. Pour partie, les terres excavées seront
évacuées par l'entreprise de terrassement et, pour partie, réutilisés comme matériau d’engraissement
des plages de Menton.

Mesures de réduction d’impact ou d’accompagnement

Sans paroi moulée périphérique, la pente des talus du terrassement dans les horizons sableux et les
remblais de subsurface serait de 'ordre de 25 a 30° par rapport a I'horizontale, ce qui augmenterait
les volumes des terrassements et les débits pompés, voire rendrait le projet infaisable si proche de la
mer.

La réalisation d’une paroi moulée réduit donc le risque de tassement des sols a proximité du chantier.
Son butonnage (opération consistant en la mise en place d’un étaiement horizontal reliant les deux
cbtés de la fouille) limite les risques de mouvements de la paroi. La réalisation d’ancrage pour éviter le
risque de soulévement participe a la réduction du risque de mouvement des sols autour des zones
terrassées.
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Le pompage de rabattement peut par abaissement des niveaux de nappe, conduire a un tassement
limité des sols. Ce risque est contrdlé par le suivi de cibles topographiques et de dispositifs de
mesures dans la paroi moulée (inclinométres) par un géotechnicien pendant le chantier (=2 se
reporter aux paragraphes 12.3.7. et 12.3.8.).

8.1.5 Impact des pompages projetés et mesures de réduction

Des pompages de rabattement de nappe sont nécessaires a la réalisation du projet. La chimie de la
nappe et la présence de métaux dissous comme le zinc incitent a réduire les débits de pompage et a
prendre des mesures de suivi. Des mesures de réduction de débit de pompage associées a un
contrdle hebdomadaire des concentrations des eaux rejetées sont appliquées sur le chantier afin de
conserver un niveau de rejet inférieur au niveau R2.

Décantation des eaux pompées pour les rabattements de nappe avant rejet dans le bassin du
Vieux-Port
Habituellement, lorsque les débits sont élevés, les pompages de rabattement provoquent un
entrainement des particules fines du sol. Ces matieres en suspension (M.E.S.) chargent les eaux
pompées mais sont décantables. Afin d’éviter toute pollution, I'entreprise a mis en place les
équipements suivants :

e deux bacs de décantation placés en série,

e une enceinte de confinement avant rejet des eaux pompées dans le bassin du Vieux-Port.

Il n’est pas envisageable, pour un débit de 100 m*/h, de garantir un rejet inférieur au seuil R1. Ceci
voudrait dire un rejet de MES ne dépassant pas 9 kg/j et 3,7 mg/l, ce qui correspond a une valeur trés
faible. Le maitre d’ouvrage a retenu un rejet de MES compris entre les seuils R1 et R2 (R2 = 90 kg/j)
et limité en concentration a 30 mg/l, valeur reprise par l'arrété d’autorisation temporaire du 7 juillet
2015 (art. 4.-5°).

Le débit du rejet du pompage est a 20 m%h en phase transitoire, au démarrage du pompage, puis

s’éléve a une valeur inférieure ou égale 100 m%h, soit 27 I/s. La capacité du réseau pluvial de
diametre 500 mm dirigé vers le port, est nettement supérieure a ce débit.
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8.2 Impact sur les ressources naturelles

8.2.1 Prélévements d'eau
Le projet n’est pas situé a proximité d’'un prélevement d’eau ou d’'une ressource pour I'alimentation
potable. Le chantier est trés peu consommateur d’eau pour certaines opérations.

8.2.2 Sols et matériaux potentiellement réutilisables
La quantité de déblais est estimée a 39 000 m®. Les matériaux déblayés sont constitués de remblais
de surface, de dépdts alluvionnaires et de substratum marno-gréseux. Ces matériaux sont inertes et
non dangereux au regard des analyses effectuées.
Deux destinations ont été retenues :
e Les matériaux sableux (environ 6 000 m3) ont été isolés pour servir au rechargement de la
plage des Sablettes afin de prévenir I'érosion marine.*
e Les grés marneux (environ 29 000 m3) ont été transportés et stockés dans une Installation
de Stockage de Déchets Non Dangereux (ISDN).

8.3 Impact sur le milieu naturel

8.3.1 Impact sur le milieu terrestre

Le site du projet est situé en limite du centre-
ville, sur la frange littorale. Il ne subsiste aucun
habitat naturel. Avant les travaux, la végétation
n'était représentée que par des espéces
végétales ornementales plantées par les
services communaux : espéces exotiques
(cactus et palmiers bordant l'actuel parking
aérien) et meéridionales (bougainvilliers au
niveau des arches du quai Bonaparte). Les
bougainvilliers et palmiers ont été déplacés pour
étre replantés dans d’autres sites communaux.

La place Fontana est ornementée de
7 platanes, 4 palmiers et un pin maritime. La
construction de la trémie et I'emprise du
chantier ont nécessité d’abattre 'ensemble de
ces essences.

% La plage a été récemment rechargée en septembre 2015, avec les sables extraits de la passe d’entrée du port de plaisance
de Monaco-Garavan.
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8.3.2 Impacts sur le milieu marin
Le projet n’a aucune emprise directe sur le milieu marin. Aucun impact indirect n’est attendu et n'a été
constaté pendant le déroulent du chantier jusqu’a cette date (fin avril 2016).

En période de
chantier

En période
d’exploitation

Le rejet des eaux de pompage est maitrisé (pré-traitement des eaux d’exhaure par
un systéeme de décantation, puis un rejet dans une enceinte de confinement sise
dans le bassin du Vieux-Port. Aucune trace visible de turbidité n’a été constatée
devant la plage des Sablettes ou a I'entrée du Vieux-Port du fait de travaux.

Les mesures qui sont prises permettent d’éviter tout impact sur les herbiers de
posidonies qui sont situés a 400 m du projet en dehors des petits fonds compris
entre les deux épis de la plage des Sablettes.

Les pompages seront arrétés lorsque I'avancée de la construction et ses ancrages
projetés permettront la compensation de la poussée d’Archiméde.

Il n’'y aura pas de pompage permanent des eaux d’exhaure du fait que le
parking sera étanché (cuvelage).

Le projet ne conduit a aucune augmentation des surfaces imperméabilisées et
ne contribue ainsi pas a 'augmentation des débits ruisselés. Les eaux pluviales
du site continueront a étre dirigées par des formes de pentes vers les regards
et réseaux pluviaux existants débouchant dans la canalisation pluviale de
diameétre 500 mm de rejet existant dans le port de Menton. Par ailleurs la
qualité des eaux pluviales sera améliorée puisque la nouvelle surface ne sera
plus occupée par des véhicules en stationnement et la voirie d’acceés : elle sera
aménagée en esplanade uniquement accessible aux piétons.

Le parking souterrain sera équipé de débourbeur-déshuileur permettant de
récupérer les hydrocarbures et les eaux de lavages des sols et aires de
stationnement, conformément a la réglementation en vigueur. Cet ouvrage sera
vidangé par une société de services spécialisée.

8.3.3 Incidences sur les zones a sensibilité particuliere

8.3.3.1 Zones Natura 2000

Le projet est situé dans la zone Natura 2000 : SIC « Cap Martin », site entierement maritime.
L’évaluation de l'incidence du projet sur le site Natura 2000 identifié est fournie dans le chapitre 13.
Au vu des éléments analysés, le projet n’a pas d’incidences notables sur I'état de conservation des
habitats naturels et des espéces d’intérét communautaire qui ont justifié la désignation du SIC
FR9301995 « Cap Martin ».

8.3.3.2 ZNIEFF

Le projet ne touche pas directement ou indirectement aucune des trois ZNIEFF situées a proximité
relative du site. La ZNIEFF FR9301568 « La Sainte-Dévote et les Scuglietti » a environ 2,5 km au Sud
ne subira aucun impact (aucune atteinte par des rejets d’eau d’exhaure, compte tenu de la distance et
de la dilution dans le milieu marin).
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8.3.3.3 Trame verte et bleue
Aucune continuité écologique ou trame verte et bleue n’est impactée par le projet.

8.4 Impacts sur les risques naturels et technologiques

8.4.1 Risques naturels

La conduite du chantier n’apporte pas de modification des risques naturels. Le site est situé hors
champ des risques naturels tels que glissement de terrain et inondation) a I'exception du risque de
submersion marine. Pendant la durée du chantier, de février 2015 & avril 2016, aucun événement
exceptionnel (tempéte avec surcote, par exemple) n’a affecté le déroulement des travaux.

8.4.2 Risques technologiques

La commune n’est pas concernée par un plan de prévention des risques technologiques. Le chantier
n‘a eu aucune action relativement aux risques technologiques (aucun transport de matiéres
dangereuses, par exemple).

8.5 Impact sur ’'ambiance sonore

8.5.1 Sources sonores et puissance acoustique des engins utilisés

L’arrété du 22 mai 2006 sur les émissions sonores des matériels destinés a étre utilisés a I'extérieur
des béatiments, donc le matériel de chantier entre autres, impose des valeurs maximales selon le type
de matériel (tableau 23).

8.5.2 Population exposée au bruit du chantier
La population exposée au bruit du chantier du parking compte :

1. Les habitants des immeubles de premiére ligne, le long du quai Bonaparte : cette population
est estimée en moyenne a 450 personnes, sachant que le taux d’'occupation peut varier en
fonction de la saison (certains appartements non occupés en hiver) et le nombre
d’occupants par logement peut significativement augmenter pendant I'été,

2. Les personnes fréquentant les commerces de rez-de-chaussée (restaurants) dont la
fréquentation coincide avec la durée d’ouverture des magasins,

3. Les personnes fréquentant la promenade du quai Bonaparte,

4. Plus spécifiqguement les habitants et commergants (trois restaurants) autour de la place
Fontana, au regard des travaux particuliers de la trémie d’acceés.

5. Pendant la saison estivale 2015, la population fréquentant la plage pendant que le chantier
était en activité.
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Tableau 23 Valeurs maximales des niveaux admissibles de puissance acoustique des engins de chantier
arrété du 22 mai 2006). Les engins surlignés en jaune correspondent a ceux utilisés sur le chantier.

U SAMCE METTE IMSEALLEE P om b WAL "‘"“5‘":: “'l.
» " a ARLFTE XxoLaEgs i AV N L5
; Priviatce St Py (1] o AW i : X
TYPE DU MATIREL S 0 G5 PRnnat. S AR e 1 T
| Srpmmar S (onge L o O 3 Lierted (Ra: —— "l T
) rweee JOO0 Y gt 008 (3)

B7T+11IgP B4+ 111gP

93
80+ 11igP

P>15 97 +21gP 95+ 2igP

-w&mmﬁw nmnmmmw#mﬂmm
pour la plus faible valeur du taux de travail donnée par le fabricant
* pour les groupes électrogénes de puissance, mmm la norme NF ISO 8528-1, (sept 1994, point 13.3.2)
(2) Le niveau de puissance acoustique admissible est arrondi au nombre entier ie pius proche
(pour moins de 0.5, & I'entier inférieur ; pour 0,5 ou plus, & I'entier supérieur).
(3) Les niveaux de puissance acoustigue admissibles prévus pour la phase 2 ne sont pas applicables aux types de maténels suivants :
mmim‘ﬂ » finisseurs équipés d'une poutre lisseuse comportant un AispoSIti de

+ pilonneuses vibrantes , ’ mammimﬁwamm

+ chargeuses (sur chenilles d'acier = 55 kW), » fondeuses & gazon, a 'exception
+ chariofs élévateurs en porte-d-faux & moteur mhmﬁwummm&uﬂq 70).

Les niveaux de puissance acoustique admissibles prévus pour la phase 1 restent applicables  ces types de maténels.

(4) Les m*mmmumm—mﬁ-mumam
applicables & compter du 3 janvier 2008. Les niveaux de puissance acoustigue admissibles prévus pour la phase 1 restent
applicables a ce type de matériels jusqu'a cette date.
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Rappel de la réglementation

Le chantier respecte les dispositions nationale et départementale concernant la prévention des bruits
de chantier :

Réglementation nationale : I'article R. 1334-36 du code de la santé publique fixe les regles
générales a respecter pour un chantier et prévoit, au premier alinéa, des arrétés préfectoraux
et municipaux avec des prescriptions particulieéres concernant les plages horaires ou les seuils
de bruit. Ce méme texte précise également que les engins sont soumis a des limites sonores
admissibles, doivent faire I'objet d’un étiquetage et respecter un niveau de bruit suivant leur
puissance.

Réglementation départementale : arrété préfectoral modificatif n°2002 - 100 relatif a la lutte
contre le bruit du 4 février 2002 portant réglementation des bruits de voisinage dans le
département des Alpes-Maritimes.

Article 3 : Toute personne utilisant dans le cadre de ses activités professionnelles, a lintérieur de
locaux ou en plein air, sur la voie publique ou dans des propriétés privées, des outils ou appareils de
quelque nature qu’ils soient susceptibles de causer une géne en raison de leur intensité sonore ou de
vibrations transmises, doit interrompre ces travaux entre 20 h et 7 h et toute la journée des
dimanches et jours fériés, sauf en cas d’intervention urgente. Des dérogations exceptionnelles
pourront étre accordées par les maires s'il s’avére nécessaire que les travaux considérés doivent étre
effectués en dehors des heures et jours autorisés a I'alinéa précédent.

8.5.4 Impact des opérations de chantier
En préambule, on notera les particularités suivantes relatives aux caractéristiques du site plutét
favorables a I'atténuation des bruits de chantier :

Les travaux ne sont opérés que de jour.

Eu égard a la propagation du bruit, 'ouvrage de souténement du quai Bonaparte agit
comme un mur anti bruit pour les habitations située le long du quai Bonaparte.

Les opérations les plus bruyantes liées au déroctage des grés sont réalisées a l'intérieur de
la fosse de terrassement (minimum — 3 m), ce qui réduit la propagation des sons vers
I'extérieur.

Pendant la période du chantier entre juin 2015 et avril 2016, aucune plainte de riverains concernant le
bruit, n’a été enregistrée par la mairie de Menton.
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Tableau 24 Qualification du bruit provoqué par les différentes opérations de chantier

Opérations de Principaux engins utilisés Période Populatlon Fréquen- Durée Impact acoustique
chantier d’exécution exposee tation du site | d’exposition

Préparation du Pelle mécanique pour Février et mars Faible 2 mois — Un seul engin mobilisé
chantier enlever I'enrobé du 2015
parking
Pelle excavatrice a ‘
grappin rectangulaire — L’excavation des tranchées pour les
Centrale de | Avril a septembre 1,2,3,5 Moyenne a 6 mois panneaux est réalisée dans le sol, ce qui
Construction de la stockage/traitement  des 2015 forte (été) limite le bruit vers I'extérieur des que le
paroi moulée boues de bentonite grappin atteint les premiers métres.
Grue a cables équipée de — Les autres sources de bruit sont dues aux
benne preneuse + grue a pompes d’injection (bentonite), a l'aiguille
cable équipée hydrofraise vibrante et au compresseur pour la
Camions-toupie (béton) préparation du béton constitutif de la paroi
Pompes pour l'injection de moulée.
la bentonite
Pelles a godet sur chenille — Le bruit le plus important a la source est L
Déroctage, déblais, Pelle  hydraulique  sur celui provoqué par le déroctage des grés
terrassements du chenilles équipées d'un | Septembre 2015 1,2,3,5 Faible 6 mois dans les couches les plus profondes (deux
parking bras long et d'un godet a février 2016 engins mobilisés, selon les endroits des
rétro terrassements), voir le calcul estimatif sur le
Deux pelles équipées d’'un Tableau 20.
BRH —  Bruit des camions (sur et hors chantier)
Camions pour I'évacuation — Bruit des dispositifs sonores signalant le
des déblais recul des engins et camions.
Grue a tour —  Bruit des pompes d’alimentation en béton -
Fondations et Camions toupie Janvier a juin 1,3 Faible a 6 mois —  Bruit des groupes électrogénes
structures 2016 moyenne —  Bruit des dispositifs sonores signalant le
recul des engins et camions.

" En référence au paragraphe 7.5.2. décrivant la population exposée
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Opérations de Principaux engins utilisés Période Population Fréquen- Durée Impact acoustique
chantier d’exécution exposée3 tation du site | d’exposition

Pelle  mécanique Excavation des déblais par les pelles
Terrassement et chenille Février a aolt 4,3,5 Riverains 7 mois mécaniques, éventuellement le deroctage
construction de la —  Camions pour I'évacuation 2016 permanents des marnes ou gres.
trémie de des déblais Population —~  Pose des planches de souténement par
raccordement —  Camions toupie saisonniére vibrofongage

de juin a aolt

Mesures spécifiques :

— protection de la zone a excaver par des
écrans anti-bruit provisoires

— fongage et non battage des palplanches

— concertation avec les riverains
(avertissement sur les périodes les plus
bruyantes ou susceptibles de provoquer des
vibrations)

" Impact sonore faible
Impact sonore moyen

- Impact sonore fort

% En référence au paragraphe 7.4.2. décrivant la population exposée
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Tableau 25 Calcul estimatif simplifié du niveau de bruit provoqué par le déroctage des grés lors des

opérations de terrassement

On considére I'utilisation simultanée de deux pelles mécaniques équipées d’un brise-roche hydraulique ainsi que
deux pelles a bras long et godet rétro pour évacuer les déblais hors de la fosse de terrassement.

Niveaux de puissance admissible d’'une pelle mécanique équipée d’un brise- 105 dB(A)

roche hydraulique

Niveaux de puissance admissible d’'une pelle mécanique a godet 93 dB(A)

Niveau de bruit global lorsque les quatre engins fonctionnent 108 dB(A)

Effet d’écran créé par la paroi de la fosse dés que I'excavation atteint — 3 m Atténuation de I'ordre de 10
d(BA)

Niveau de bruit pergu en fagade des immeubles du quai Bonaparte 64 dB(A)

(atténuation égale a 20 log d + 8,
avecd =20 m)

Niveau sonore diurne en fagade engendré par le trafic routier de la RD 6007

(bruit résiduel ; pas d’activité nocturne du chantier) pour les hypothéses

suivantes : 75 dB(A)

TMJA = 18 000 véhicules /jour

J/17 = 1 058 véhicules/h

% PL=3%

Vitesse = 50 km/h

Cumul des niveaux sonores (RD 6007 + chantier excavation) en fagade 75,5 dB(A) arrondi a 76 dB(A)

d’habitations

Emergence + 1 dB(A)

8.5.5 Impacts de la déviation partielle du trafic pendant Ila période de

construction de la trémie d’entrée/sortie du parking
Comme indiqué dans la présentation du projet, pendant la durée des travaux de la trémie (7 mois), la
circulation sera maintenue mais uniquement dans le sens sud-nord (Nice ->ltalie). Dans I'autre sens
(Italie -> Nice), le trafic sera provisoirement dévié par le tunnel Pascal Molinari qui assure la liaison
entre la RD 6007 et la RD 52, laquelle se raccorde ensuite a la RD 2566.

Dans ces conditions le trafic sera globalement divisé par deux (9 000 véhicules/jour) ce qui réduira
d’autant les nuisances sonores pendant cette période provisoire : niveau sonore diurne en fagade
engendré par le trafic routier de la RD 6007 passant de 75 dB(A) a 72 dB(A).

8.6 Vibrations

Les vibrations peuvent étre provoquées par certaines opérations comme le fongage par vibrofongage
et par battage de palplanches.

Dans le chantier du parking, deux opérations principales peuvent causer des vibrations :
e Le déroctage des grés (bruit impulsionnel),
e Le vibrofongage de palplanches pendant la construction de la trémie, proches des habitations
autour de la place Fontana.
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Les effets des vibrations mécaniques s’exercent sur les constructions proches (quais et ouvrages,
maisons d’habitations) pouvant entrainer :

o des effets directs (fissuration...) résultant de la mise en résonance par les vibrations
entretenues, ou bien d'excitations répétées ou non, mais a niveau élevé, par les sources
impulsionnelles ;

o des effets indirects, par densification du sol.

Les résultats expérimentaux de mesures des vibrations sur des chantiers de travaux publics
terrestres® montrent que les vitesses particulaires sont amorties rapidement dans le sol. A une
distance comprise entre 5 m et 10 m, les vitesses particulaires sont souvent en dessous des seuils.

Par ailleurs, les ouvrages avoisinants au chantier du Parking des Sablettes, tels que la vieille ville de
Menton, le quai Gordon Bennett et le Quai Bonaparte sont des ouvrages anciens ayant fait
démonstration de leur résistance a travers le temps. De ce fait, ces ouvrages peuvent étre classés en
catégorie « constructions résistantes ».

Les précautions prises sont les suivantes :
e Mesures en continu des vibrations au moyen de géophones et vérification du non
dépassement de seuils d’alerte ou d’intervention avec référé préventif avant le démarrage des
travaux (= se reporter au paragraphe 12.3.6.),

8.7 Qualité de l’air

8.7.1 Sources de pollution

Pendant le chantier, les émissions dans I'atmosphére émanent des gaz d’échappement des moteurs

thermiques des engins de chantier, particulierement :

e Les engins de terrassement,

e Les engins particuliers comme l'engin équipé du grappin rectangulaire pour les tranchées
individuelles dans le sol nécessaires aux parois moulées,

e Les camions d’emport de matériaux de terrassement,

e Les camions et camionnettes amenant des matériaux et équipements divers sur le chantier,

e Les groupes électrogénes diesel pour les groupes de soudures, les compresseurs ou les pompes
d’épuisement.

8.7.2 Population exposée
Se référer au paragraphe 8.5.2.

8.7.3 Impacts attendus
Les émissions vont se cumuler avec celles du trafic routier de la RD 6007 (quai Bonaparte), sauf
pendant la période de construction de la trémie ou le trafic sera en partie dévié (cf paragraphe 7.6.4.).

3 Rocher-Lacoste F., 2008. Etude expérimentale en vraie grandeur et étude numérique des pieux vibrofoncés : Vibrations dans
'Environnement et Capacité Portante. Thése ENPC.
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A noter que le régime des vents n’est pas toujours favorable a une bonne dispersion des émissions :
e les vents les plus faibles sont observés de juin a aodlt lorsque la fréquentation est la plus
élevée
e les vents nuls représentent 6 % des observations, soit 22 jours par an ;
e les vents faibles (< 3 m/s ou < 11 km/h) représentent 60 % des occurrences, soit 219 jours par
an.

8.7.4 Impacts de la déviation partielle du trafic pendant Ila période de

construction de la trémie d’entrée/sortie du parking
La déviation partielle du trafic entrainera une diminution du flux des émissions atmosphériques des
véhicules globalement divisée par deux dans le quartier du Vieux-Port et de la plage des Sablettes. A
noter que les ralentissements inévitables causés par les travaux de la trémie pourront induire une
|égére augmentation des émissions de véhicules roulant a faible vitesse.

Par contre ce trafic sera reporté sur I'itinéraire de déviation (RD 52-tunnel Pascal Molinari) contribuant
a augmenter les émissions le long de cet itinéraire, particulierement dans la traversée du tunnel et de
juin a juillet ou le trafic augmente sensiblement.

8.8 Emissions lumineuses

Le chantier n’étant pas opéré de nuit, il n’est pas a l'origine d’émissions lumineuses susceptibles de
géner le voisinage.

8.9 Impact sur le paysage percu

Le chantier entraine inévitablement des changements temporaires dans la perception du paysage
littoral :

e évolutifs en fonction du déroulement du chantier qui mobilise des engins différents selon
I'enchainement des opérations.

e percus difféeremment par les riverains ou les touristes, selon leurs points de vue (au sens
visuel du terme), leurs motivations (plage, baignade, promenade, fréquentation des
commerces...) et leur « séjour » plus ou moins long dans le quartier du Vieux port et des
Sablettes.

Trois grands points de vue sont a considérer :
e La vue depuis le haut de la promenade du quai Bonaparte qui permet d’embrasser 'ensemble
du chantier et d’avoir une vue plongeante et panoramique,
e La vue depuis la plage des Sablettes,
e La vue depuis la jetée nord du Vieux Port qui permet d’avoir un recul sur le chantier tout en
ayant une vue panoramique sur la vieille ville.
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D’une maniére générale, compte tenu de sa position topographique, le chantier ne fait aucun obstacle
aux vues panoramiques sur la baie de Garavan...

i,
e

...méme, si a certaines périodes, des équipements ou engins verticaux viennent interférer avec les
vues : a gauche, la centrale de stockage/traitement des boues de bentonite (de juillet a septembre
2015) et a droite, la grue a tour en avant-scéne sur la vieille ville (janvier 2016).
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Depuis la promenade haute du quai Bonaparte, la vue plongeante permet de découvrir le chantier et
les différentes techniques employée. L'intérét est avéré pour de nombreux promeneurs qui s’arrétent
pour regarder ou commenter les opérations... méme lorsqu’elles sont bruyantes.

- e ——— = ALy T
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Vue depuis la plage, une simple palissade permet d’isoler complétement le chantier, seule la partie
haute des engins de chantier est visible, I'excavation est évidemment cachée.
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On note que ces palissades supportent une intéressante exposition
de photographies sur I'évolution du front de mer de la ville de
Menton.
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Depuis la digue nord du Vieux-Port, le chantier n’est pas perceptible, hormis la grue a tour dont la
couleur jaune s’harmonise plutét bien avec celles des fagades (janvier 2016).

4

8.10 Impact sur le cadre de vie et les activités humaines
8.10.1 Activités balnéaires et de plage

Les activités balnéaires n'ont pas été
interrompues ou particulierement génées pendant
I'été 2015, le chantier n’empiétant pas sur la partie
sableuse de la plage et étant isolé visuellement
par une palissade interdisant 'accés au chantier.

Photo : juillet 2015
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Pendant la saison estivale 2015, la ville de
Menton a mis a disposition du public, un
stationnement gratuit (300 places accessible de
jour et de nuit) prées du stade Rondelli. Une
navette permettait d’acheminer les usagers vers
la plage et d’assurer leur retour.

Google

8.10.3 Géne aux déplacements des piétons

Al s ' o : " Pour des raisons de sécurité ou de logistique
(dépbt de matériels), 'ensemble du chantier
est clos et isolé par des palissades ou des
panneaux souples, y compris en partie
supérieure sur la promenade haute du quai
Bonaparte. Les itinéraires piétons sont
indiqués et balisés (fleches directionnelles)
Ces séparations provoquent, a certains
endroits, une rupture de la continuité des
déplacements des piétons, les obligeant a
traverser la RD 6007 pour emprunter le trottoir
d’en face, tout en respectant les régles de
sécurité.

8.10.4 Impact sur les riverains et commergants de la place Fontana
La constructon de la >
trémie au droit de la place
Fontana modifie
drastiquement la structure
de la place : abaissement
de la place a hauteur de la
rue Lépante, suppression
du parking de 18 places et
abattage des platanes et
palmiers  existants. La
place sera réaménagée
dans le cadre du projet
général d’aménagement
de la dalle du nouveau
parking des Sablettes.
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Afin de préparer les riverains et commergants au chantier de construction de la trémie, le constructeur
et les services de la Ville de Menton ont tenu une réunion spécifique le 10 novembre 2015 pour leur
expliquer la nature, la durée et le phasage des travaux et leur exposer les dispositions qui seront
prises pour réduire les génes : isolement du chantier, avertissement sur les travaux bruyants,
rétablissement provisoire des accés...( cf paragraphe 3.3.).

L’accés aux habitations et aux commerces (trois restaurants et 2 petits commerces) est maintenu par
la rue Lépante.

Le chantier n'a pas provoqué d’émissions significatives de poussiéres, les terrassements étant
effectués dans un sol humide.

Le chantier est en partie isolé visuellement par un grillage plastique.

La Mairie n’a pas enregistré de plaintes des riverains de la place au regard des émissions sonores.
Deux restaurants ont fermé (congés annuels) pendant la période mars-avril.
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9.Caractéristiques de I'impact potentiel
du projet sur lI'environnement et la
santé humaine: exploitation du
parking

9.1 Impact sur la mobilité et le stationnement

9.1.1 Effets positifs du nouveau parking souterrain
Le nouvel aménagement permet :

e sur une emprise équivalente avec trois niveaux, d’assurer une capacité propre de 430
places, soit 292 places supplémentaires, puisque les places de stationnement du parking
aérien des Sablettes (120 places) et celles du parking d’appoint de la Place Fontana (18
places) seront supprimées (cf tableau 21).

o d’améliorer les conditions de stationnement des touristes, riverains et commergants facilitant
I'accés aux plages, au Vieux-Port, a la zone piétonne de la Vieille Ville, au musée Cocteau et
autres sites culturels.

e de restituer I'espace actuellement occupé par le parking aérien aux piétons, en aménageant
une esplanade de promenade sans véhicules,

o d’améliorer la qualité de vie dans un environnement plus apaisé et moins bruyant (restaurants
du quai Bennett, plage des Sablettes).

9.1.2 Effets sur la mobilité et la circulation

En premier lieu, le trafic qui accédait au parking aérien des Sablettes via le quai Gordon Bennett, soit
de l'ordre de 2 557 véhicules / jour, sera supprimé sur le quai Gordon Bennett ; le trafic a la seule
destination des parkings portuaires chutera donc d’environ 86 %, passant de 2 979 véhicules a
422 véhicules / jour.40 Le trafic propre au Vieux-Port (plaisanciers, capitainerie) sera donc facilité
puisque désormais séparé du trafic a destination du parking.

Pour mémoire, les heures de pointe du trafic engendré par I'ancien parking des Sablettes étaient
caractérisées, dans le sens de I'entrée, par une pointe du matin aux alentours de 10h00 a 11h00 et,
dans le sens de la sortie, par une pointe du soir de 17h00 a 18h00. Le trafic de la pointe du matin sur
le parking des Sablettes comptait environ 120 véhicules / h (9,5 % du trafic) et 104 véhicules / h (9 %
du trafic) pour la pointe du soir. Ces pointes pouvaient étre reliées a [I'utilisation du parking
essentiellement par une population touristique fréquentant les plages et la vieille ville.

“ Ces chiffres sont des ordres de grandeur. lls se basent sur les comptages de trafic effectués en septembre 2013 par le
Conseil départemental 06, (cf paragraphe 5.2.3.4.).
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Dans le nouveau parking (430 places dont 292 places supplémentaires par rapport a I'ancienne offre
de stationnement), une partie des stationnements sera réservée a des abonnés (résidents ou
commergants mentonnais) dont les mouvements ne seront pas centrés, dans la majorité des cas, sur
ces périodes de pointe. En admettant que 30 % des places soient réservées a des abonnés, le
nombre de places de véhicules dont les mouvements répondraient au schéma évoqué concernant les
pointes du matin et du soir, serait de 300 au maximum. Si I'on admet - hypothése maximaliste - 300
mouvements aux heures de pointe du matin et du soir, la contribution nette du trafic « nouveau
parking » sur la RD 6007 aux heures de pointe serait de I'ordre de 180 a 200 mouvements (déduction
faite des trafics de pointe de I'ancien parking supprimé).

Le choix d’'une trémie d’entrée/sortie du parking cété sud, permet un raccordement direct sur le rond-
point du Bastion, via la rue Lépante, donc sans interférence avec le trafic sur le quai de Monléon /
Bonaparte (aucune bretelle d’accés sur la RD 6007).

9.2 Impact sur les eaux souterraines

Le parking étant étanché par cuvelage, il n’'y aura donc pas de pompage permanent pendant
I'exploitation du parking. Aucune incidence n’est donc attendue sur les eaux souterraines.

9.3 Impact sur les eaux de surface

9.3.1 Eaux usées
Les eaux grises et noires (toilettes, local technique) seront raccordées au réseau d’assainissement
des eaux usées de la ville et traitées par la station d’épuration de Menton.

9.3.2 Eaux pluviales

Le projet ne conduit a aucune augmentation des surfaces imperméabilisées et ne contribue ainsi pas
a 'augmentation des débits ruisselés. Les eaux pluviales du site continueront a étre dirigées par des
formes de pentes vers les regards et réseaux pluviaux existants débouchant dans la canalisation
pluviale de diamétre 500 mm existante et se rejetant dans le Vieux-Port (figure 66).

On notera que la qualité de ces eaux pluviales s’améliorera. En effet en situation actuelle, les eaux
pluviales sont contaminées par les résidus (hydrocarbure, métaux lourds) déposés par les véhicules
stationnant sur le parking aérien. L’'aménagement d’'une esplanade réservée aux piétons contribuera a
diminuer drastiquement I'ensemble de ces polluants susceptibles d’étre entrainés par les eaux
pluviales.

Page suivante :
Figure 66 Réseaux d’assainissement (pluvial et eaux usées urbaines)
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9.3.3 Eaux de lavage des aires de stationnement dans le parking

Les sols des aires de stationnement aux trois niveaux du parking seront fréquemment lavés et
nettoyés des traces d’hydrocarbures ou de résidus divers (traces de pneumatiques, plaquettes de
frein).

Le parking souterrain sera eéquipé en conséquence dun débourbeur-décanteur-séparateur
d’hydrocarbures, conformément a la réglementation en vigueur.

Définition et Le dispositif comprend :

performance du

dispositif de e Le débourbeur : ce compartiment, situé en amont de la chambre
traitement de séparation est destiné a piéger les matiéres lourdes (boues).

e La décantation particulaire reposant sur l'utilisation d’'une cellule
lamellaire coalescente : un systéme de coalescence est utilisé
afin d’améliorer le rendement épuratoire de I'appareil. Ce procédé
permet dobtenir un niveau de rejet inférieur a 5 mg/l.
L'effluent transite du bas vers le haut, favorisant la flottaison des
hydrocarbures libres de densit¢é 0,85. Les particules
d'hydrocarbures en suspension dans l'eau se collent au verso
des lamelles et forment un film d'hydrocarbures qui migre de bas
en haut.

e Le compartiment séparateur ou chambre de séparation qui
permet aux hydrocarbures libres de remonter en surface. Il sert
ainsi de stockage aux hydrocarbures récupéreés.

e Le dispositif de rejet des eaux traitées dans le réseau pluvial,

e L'obturateur automatique : un dispositif d'obturation automatique
équipe tout rejet vers le milieu naturel. Son principe de
fonctionnement repose également sur la différence de densité
entre I'eau (densité 1) et les liquides Iégers (densité 0,85). Ainsi le
flotteur de I'obturateur automatique flotte dans I'eau mais coule
dans les hydrocarbures. Lorsque la couche d’hydrocarbures est
suffisamment importante, la sortie du séparateur est obturée.

Le rendement théorique d’'un dispositif de ce type est fonction de la
vitesse de séparation, avec un rendement effectif minimal de 40 % a
85 % en fonction des parameétres considérés et des vitesses de
sédimentation des particules. L’'observation d’'une corrélation entre le
volume utile du compartiment séparateur et les performances épuratoires
met en évidence, qu'en dessous de 90 secondes de temps de passage,
le phénoméne de re-largage des hydrocarbures se produit.

Il convient de prévoir au minimum une visite de I'ouvrage tous les 3 mois
et une vidange tous les 6 mois, ou plus fréquemment selon la
fréquentation du parking et les opérations de nettoyage envisagées. Les
boues décantées seront collectées par un prestataire agréé et traitées
dans une Installation de Stockage de Déchets Dangereux (ISDD).
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Figure 67. Schéma de principe d’un débourbeur / décanteur lamellaire / séparateur a hydrocarbures
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9.4 Impact sur la faune et la flore

e |l n’y a aucun impact sur la faune et la flore terrestre, compte tenu du site du parking en plein
centre urbain complétement anthropisé.

e S’agissant du milieu marin, 'ouvrage n’a aucune incidence en termes d’emprise directe. Les
seuls impacts indirects concernent les rejets d’eau de lavage qui seront préalablement traitées
pour éliminer les fractions polluantes (avec rejet dans le réseau d’assainissement aboutissant
dans le Vieux Port). La situation est améliorée dans la mesure ou les eaux de ruissellement
de l'ancien parking aérien n’étaient pas traitées.

9.5 Production de déchets

Le parking sera équipé de poubelles accessibles aux usagers pour les déchets usuels.

Les déchets particuliers a la maintenance et l'exploitation (chiffons, huiles usagées, produits
d’entretien, résidus de peinture, petit matériel électrique hors d’usage...) seront triés et collectés dans
des conteneurs dédiés et évacués régulierement en décharge agréée.
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9.6 Impact sur la qualité de I'air

9.6.1 Rappel sur la ventilation d’un parking et les équipements associés

La ventilation doit étre réalisée de fagon a s'opposer efficacement a la stagnation, méme locale, de
gaz nocifs ou inflammables. La ventilation sera mécanique et indépendante par niveau. L’'ouvrage
sera ventilé transversalement avec extraction de I'air vicié par extracteurs et admission naturelle d’air
neuf par soufflage.

Le débit sera au maximum de 600 m> / h /
emplacement de voiture. La vitesse de l'air
au niveau des grilles d’amenée d’air et
d’extraction sera inférieure a 5 m/s. Les
ventilateurs doivent normalement assurer
leur fonction avec des fumées a 200 °C
pendant une heure (certificat de résistance
au feu « 200°C une heure », délivré par un
organisme certifié).

deux vitesses. Les dispositifs techniques seront insérés au niveau du sol, dans la dalle de surface qui
sera réameénagée en esplanade réservée aux piétons.

Le refoulement des extracteurs sera insonorisé par des baffles acoustiques paralléles, disposées dans
les gaines magonnées avant rejet en surface, conformément aux prescriptions de 'arrété ministériel
du 20 aodt 1985 relatif aux bruits aériens émis par une installation classée.

La commande de ventilation sera faite automatiquement en fonction de plages horaires
préprogrammeées et du nombre d'entrées de véhicules. Elle sera complétée d’'une commande
manuelle, ainsi que d’'une commande prioritaire en cas d’urgence.

9.6.2 Qualité de I'air et seuils admissibles

Le fonctionnement des extracteurs sera asservi a la détection CO / NO (oxydes de carbone et
d’azote). La qualité de I'air sera surveillée par une centrale de détection et d’analyse. Les taux de CO
/ NO seront contrblés en permanence et des alarmes permettront de contréler les seuils admissibles.

Le conseil supérieur d'hygiéne publique de France recommande les valeurs limites suivantes sur la
qualité de l'air dans les ouvrages souterrains ou couverts, quelle que soit la taille de I'ouvrage (avis du
14 décembre 1998, paru au BO n°99/7)41. Ces seuils tiennent compte de la durée moyenne de séjour
d’un usager dans le parking (tableau 26).

41 Direction générale de la santé. Direction de la veille sanitaire. Avis du 14 décembre 1998 du Conseil supérieur d'hygiene
publique de France (section des milieux de vie) sur la qualité de I'air dans les ouvrages souterrains ou couverts.
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Tableau 26 Valeurs-seuils recommandées par le CSHPF pour les parkings souterrains d’'une capacité <

500 places
Sur 15 mn 90 ppm ou 104 mg/m®
Sur 30 mn 50 ppm ou 58 mg/m’®
Valeurs instantanées 150 ou 174 mg/m”®

9.6.3 Impact du rejet de I’air vicié par les extracteurs

L'impact est approché par analogie avec une étude réalisée a Montpellier dont I'objectif était de
mesurer la qualité de I'atmosphére a la sortie de la ventilation de parkings souterrains.*? Pour tenter
de mieux estimer les contributions respectives éventuelles des extracteurs d’air des parkings, d’'une
part, et de la pollution directe liée au trafic routier « en surface » d’autre part, deux parkings ont été
choisis au sein de zones piétonnes ou semi-piétonnes.

Statut Fréquentation Systémes d’extraction de I'air

‘ Concession Trés fréquenté ‘ Extracteur d’air relativement ancien
‘ 2 Gestion de la ville Peu fréquenté ‘ Cour d’école entre deux bouches d’aération

e Les mesures réalisées ont mis en évidence qu'au-dessus de ces parkings, y compris a
proximité immédiate des sorties des extracteurs d’air, 'ensemble des valeurs réglementaires
était respecté pour tous les polluants mesurés. En particulier, aucun dépassement de « seuil
d'information » ou de « valeur-limite » n'a été constaté®

e Les enfants fréquentant les cours de récréation des écoles situées entre les extracteurs d'air
du parking 2, sont exposés a des niveaux de pollution typiques de la pollution urbaine diffuse
de Montpellier, qui respectent I'ensemble des valeurs réglementaires des polluants mesurés.

e Aucun impact significatif de ces extracteurs d’air sur la qualité de I'air ambiant n'a été détecté.
Les concentrations mesurées sont, dans chaque cas, typiques de la pollution urbaine
moyenne de I'agglomération de Montpellier : la pollution urbaine diffuse masque les éventuels
rejets atmosphériques issus des parkings. Aucune augmentation significative de quelque
polluant que ce soit, n'a été mise en évidence au voisinage des ventilations des parkings,
ainsi que l'illustrent les graphiques ci-aprés pour les concentrations en NO, et en benzéne.

2 Air Languedoc-Roussillon. Etude de I'impact éventuel de la ventilation des parkings souterrains. Plan de Protection de
I'Atmosphére de 'agglomération de Montpellier, 2010.

43 . , . . N . . R

Les mesures au-dessus de chaque parking n'ayant duré que deux semaines, elles ne peuvent étre comparées directement a
des normes annuelles. Pour estimer néanmoins les risques de dépassement de certaines normes annuelles, les auteurs ont
procédé a des extrapolations temporelles en se basant sur les concentrations mesurées simultanément par le réseau
automatique pérenne de surveillance de la qualité de I'air montpelliérain.
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Figure 68 Etude des émissions rejetées par les extracteurs d’air de parkings a Montpellier : concentration
en NO2 sur différents sites autour du parking 2.
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Figure 69 Etude des émissions rejetées par les extracteurs d’air de parkings a Montpellier:
Concentrations en benzéne sur différents sites au-dessus du parking 1 (concentrations en benzene en
fonction de la distance a 'une des bouches d’aération du parking, suivant les axes Nord/Sud et Ouest/Est)
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S’agissant du parking des Sablettes, il est prévu que les extracteurs soient insérés au niveau du sol,
dans la dalle de surface qui sera réaménagée en esplanade réservée aux piétons. Deux options sont
envisagées.

Tableau 27 Options de position des grilles des extracteurs d’air

Position des grilles Caractéristiques

Le systéme anti pénétration de I'eau de mer ne sera pas saillant ‘

Au niveau du sol

A 0,45 m du niveau sol maximum

de 'ensemble sera au maximum de 2 m.

Grilles implantées et intégrées dans du mobilier urbain (bancs). La largeur

Il convient de souligner que la fréquentation de la dalle sera maximale a la période estivale
correspondant a la fréquentation maximale du parking et qu’il y a une forte corrélation entre le nombre
de véhicules et les émissions de polluants comme le montre la figure 69.
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Figure 70 Corrélation entre la fréquentation d’un parking souterrain et les concentrations en polluants44

Corrélation entre la fréquentation du parking et les Corrélation entre la fréquentation du parking et la
concentrations des oxydes d'azote et poussiéres fines concentration du monoxyde de carbone
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En conséquence, notamment en situation anticyclonique d’été (vents nuls ou trés faibles en dehors de
la brise thermique quotidienne, forte température), les émissions peuvent constituer un risque pour les
personnes qui stationneraient a proximité des extracteurs. Néanmoins la vitesse de l'air au niveau des
grilles d’'amenée d’air et d’extraction sera de I'ordre de 5 m/s, cette vitesse d’éjection garantissant une
dilution forte sans I'atmosphére. Pour réduire cet effet, aucun mobilier urbain qui inciterait les piétons a
s’arréter ou s’asseoir, ne sera installé a proximité des extracteurs (bancs par exemple).

9.7 Impact sur les risques naturels

9.7.1 Mouvements de terrain et inondations
Le nouveau parking n’entraine pas de risques naturels car il est construit sur une zone qui est
exempte de risques de mouvements de terrain et d’inondation.

9.7.2 Submersion marine

Le projet ne renforce pas les risques de submersion marine, par contre il est soumis a ce risque
compte tenu de la proximité de la mer (cf paragraphe 5.3.4.). Le parking est enterré et seule la dalle
de surface qui sera aménagée en esplanade, peut étre submergée par certaines conditions
météorologiques exceptionnelles comme I'élévation du niveau de la mer due a une tempéte (surcote)
associée a une faible pression atmosphérique avec vent fort a la céte.

Les points a surveiller sont les quatre sorties piétons, les deux grilles des extracteurs d’air et aérateurs
(air neuf) et 'ascenseur qui sont positionnés au niveau du sol. En cas de prévision de submersion,
I'exploitant du parking prévoit donc la mise en place de batardeaux permettant d’éviter la pénétration
de l'eau dans les deux bouches d’extraction. Ces batardeaux sont constitués d’'un équipement
amovible comprenant poteaux et planches manuportables.

4“4 ATMO Champagne Ardenne. Etude de la qualité de 'air du parking souterrain Erlon a Reims. Campagne de mesures du
12 décembre 2002 au 7 janvier 2003.

Parking des Sablettes a Menton (06) / Demande d’examen au cas par cas Page 167



Caractéristiques de I'impact potentiel du projet sur I'environnement et la santé humaine :

(. ) eg IS exploitation du parking

Figure 71 Batardeaux amovibles (en bleu) sur les grilles de ventilation en cas de risque de submersion
marine (vue en plan et coupe CC)
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La procédure de mise en ceuvre des batardeaux sera la suivante :

e Consultation des alertes météo sur le site de METEO France (abonnement au site avec
systeme d’alerte résultant de la conjugaison de vent et de houle pour le site concerné).
L’alerte est toujours annoncée a H-24, en conséquence l'exploitant du parking aura 24
heures pour mettre les batardeaux en place.

e Le personnel présent 7 jours / 7 aux horaires de journée (environ 8h00 / 20h00), mettra les
batardeaux en place dés I'annonce de l'alerte météo (a la nuit prés si I'alerte est annoncée un
soir aprés 20h00). La mise en place opérationnelle demande 4 heures de travail. Les
batardeaux sont stockés en permanence sur le site, sur deux palettes facilement déplagables.

o Ensuite, le personnel restera en permanence sur site durant toute lalerte météo
(déclenchement des secours si besoin), tandis que I'accés au parking sera fermé au public
durant toute la durée de l'alerte.

e Alalevée de l'alerte : réouverture du parking, repli des batardeaux, puis rangement.
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9.8 Impact sur la consommation énergétique et les

économies d’énergie
Le projet de parking n’a pas recours a des énergies renouvelables (par exemple, il n’est pas possible
d’aménager des « ombriéres » équipées de panneaux photovoltaiques, comme certains parkings en
surface ; de plus, le classement en PSMV du quartier de la vieille ville prohibe ce type d’équipements).

9.8.1 Utilisation de nouvelles technologies pour I’éclairage

Les installations électriques du nouveau parking utilisent les nouvelles technologies afin de réduire les
consommations énergétiques, sachant que 50 a 70 % de la consommation électrique d’un parking est
liée a I'éclairage. Le parking sera équipé :

o d’éclairages par leds,

o d’allumage des luminaires fractionné dont une partie par détecteur de présence,

e d'un guidage a la place et de panneaux d’information dynamique permettant de réduire
sensiblement le temps de recherche d’une place libre (donc les émissions de gaz a effet de
serre de polluants des moteurs).

L’utilisation de LED et de capteurs de présence réduisent la consommation

Le seul fait de remplacer des lampes fluorescentes (type T26 58 W avec ballasts conventionnels) par
des LED de haute qualité génére une économie d’énergie de 15 %. De plus, la possibilité de gradation
du luminaire a vasque apporte une augmentation de I'efficacité totale. En effet, la commande réduit le
niveau d’éclairage a 20 % dés que les détecteurs de présence ne signalent plus aucune activité sur le
parking. Lorsqu’une voiture s’engage dans le parking ou qu’'un passant y entre, I'éclairage passe a
nouveau a une intensité de 80 % qui répond aux exigences normatives. Devant les cages d’escaliers,
en I'absence de personnes, le niveau d’éclairage baisse de 50 %. Grace a la combinaison de LED et
de détection de présence, dans un parking avec une superficie utile totale de 13 500 m?, la réduction
attendue est de I'ordre de 865 tonnes de CO, dans les 10 prochaines années.

Emission de GO, sur toute la durée de vie (10 ans) Amortissement en 3 ans (codts totaux)
15001 € 525000,
13501 € 450000.- - Lampes flucrescentas T26
. € 375000,-
0001 ——— - SCUBA LED avec
€ 300000,- commande en fonction

TE01 e _—_— de la présenca
€ 225000,-

500t — i
€ 150000 -

2501 m—

€ 75000,-

€0,-

Lampes SCUBA LED avec a Z | B B 10 Ans
fusorescentes commande an fonction
T3E de la présence

L’éclairage uniquement a la demande
Le parking souterrain est ouvert 24 heures sur 24 et dépend entierement de I'éclairage artificiel.

Malgré les efforts déployés pour économiser I'énergie, la priorité est accordée a la sécurité des
utilisateurs du parking. Aussi, il N’y régne jamais une obscurité totale. Le parking offre nuit et jour un
niveau d’éclairage de 20 % et devant les cages d’escaliers, l'intensité des luminaires est uniquement
réduite de moitié en cas d’absence de personnes.
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Des que les détecteurs de présence signalent une activité, l'intensité des luminaires passe a 80 %.
Les passages et cages d’escalier restent toujours bien éclairés. De cette maniére, les clients se
sentent toujours en sécurité.

Luminaires et détecteurs de présence sur le niveau 1 du parking

Pasz=ages et cages d'sscaliar
— Zone davant las cages d'escaliers

Niwveau de parking

EI "L Luminaires SCUBA LED
® Détecteurs de présence

9.8.2 Bornes de rechargement pour véhicules électriques ou hybrides
Le parking réserve 10 places de stationnement équipées de bornes électriques pour le rechargement
des batteries des véhicules électriques ou hybrides.

9.9 Impact sur les aménités

9.9.1 Impact sur les activités commerciales
D’une maniére générale, I'offre des stationnements complémentaires va permettre :

o d’améliorer les conditions de stationnement des touristes, riverains et commergants facilitant
'accés aux plages, au Vieux-Port, a la zone piétonne de la Vieille Ville, au musée Jean
Cocteau et autres sites culturels de la ville.

e de renforcer la qualité de vie dans un environnement plus apaisé et moins bruyant
(restaurants du quai Bennett, plage des Sablettes).

o et de favoriser la fréquentation des commerces de proximité, notamment ceux du quai Gordon
Bennett, ceux qui pourraient étre autorisés sous les arches du quai Bonaparte face a la plage
des Sablettes et, plus loin, des commerces de la vieille ville.
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9.9.2 Restitution de terrain au domaine public maritime

La suppression du parking aérien des Sablettes rend caduque la raquette de retournement de I'Ellipse
située au nord du parking et construite sur la plage. Elle sera défaite par les travaux et les terrains
rendus au domaine public maritime permettant d’augmenter la surface utile de la plage.

4 0w

.@_—;Q%_ e
=i
Le

Avant (& gauche): raquette de __ 072 % " “
retournement associée a I'ancien b *
parking de surface. e f’. -
Apreés (a droite) : 'espace est rendu au F ! * i .. ~
domaine public maritime en relation "‘*-_M o*
avec la plage et les activités balnéaires g Al
et de loisirs. o '
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10.Les incidences du projet identifiees
sont-elles susceptibles d'étre
cumulées avec d'autres projets
connus ?

Aprés consultation des avis de 'Autorité Environnementale émis sur la région PACA (département des
Alpes-Maritimes), aucun projet connu au sens de l'article R. 122-5-11-4° du code de I'environnement, 4
n’est identifié qui pourrait étre susceptible d’avoir des effets cumulatifs — positifs ou négatifs - avec le
projet de parking.

On mentionnera I'opération de rechargement de la plage des Sablettes a partir du sable déposé dans
la passe d’entrée du port de plaisance de Menton-Garavan™. L’'opération a consisté a draguer
4 500 m® de sédiments et a utiliser ce sable pour rengraisser la plage des Sablettes de part et d’autre
de I'épi central. Les travaux ont été réalisés en septembre 2015.

Il N’y a pas d'impacts cumulés entre cette opération et le projet de parking. Cependant une partie des
matériaux sablo-gréseux extraits de la fouille du parking ont été stockés provisoirement pour
contribuer également au maintien du trait de céte dans la baie de Garavan.

® Selon l'article R. 122-5-11-4°, les « projets connus » sont ceux qui, lors du dép6t de I'étude d’'impact :

« — ont fait I'objet d'un document d’incidences au titre de I'article R. 214-6 et d’'une enquéte publique ;

« — ont fait I'objet d’'une étude d’'impact au titre du présent code et pour lesquels un avis de l'autorité administrative de I'Etat
compétente en matiére d’environnement a été rendu public.

“ SA Port de Menton-Garavan. Dragage d’entretien du port de Menton Garavan et rechargement de la plage communale des
Sablettes. Dossier de demande de déclaration préfectorale au titre des articles L.214-1 a L.214-6 du code de I'environnement,
mars 2015.

Parking des Sablettes a8 Menton (06) / Demande d’examen au cas par cas Page 172



. Les incidences du projet identifiées sont-elles susceptibles d'avoir des effets de nature
eg |S transfrontiére ?

11.Les incidences du projet identifiées
sont-elles susceptibles d'avoir des
effets de nature transfrontiere ?

Aucun effet transfrontalier pouvant affecter [Iltalie ou la Principaut¢é de Monaco, n’est
attendu, relativement :
e au milieu marin : aucune incidence sur la qualité des eaux (aucun transfert de pollution, par
exemple) et les peuplements marins (aucun effet indirect).
e au paysage: le parking étant souterrain, I'ouvrage ne sera pas visible depuis la frontiére
italienne.
e aux conditions de circulation et de mobilité : le projet n’affecte aucunement le trafic de transit
entre la France et I'ltalie. Pendant la construction de la trémie du parking (février a mai 2016),
lors de laquelle la moitié du trafic de la RD 6007 a été déviée par le tunnel Pascal Molinari, il
N’y a eu aucune perturbation du trafic dans le sens ltalie-France dans la traversée du tunnel.
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12.Mesures envisagées et suivi réalisé

pour eviter et réduire les effets
négatifs pendant la conduite du
chantier

12.1 Démarche environnementale de I’entreprise

Afin de conduire un chantier de moindres nuisances pour I'environnement et la santé des riverains,
'entreprise FAYAT Batiment a mené une double démarche :

e L’application d’'un plan de gestion environnemental

e Un suivi environnemental des travaux dit « méthode observationnelle » permettant
d’évaluer en temps réel les impacts et, si nécessaire d’adopter les mesures propres a
supprimer ou réduire les impacts négatifs.

12.2 Plan de gestion environnemental

L’entreprise FAYAT Béatiment a mis en place un Plan de Management de la Qualité de la Santé et
de I’Environnement (PMQSE) visant a organiser et conduire un chantier a faible impact sur
I’environnement et la santé. Les exigences minimales sont :

e L’adoption de mesures permettant la réduction des rejets (eaux, boues), la réduction des
nuisances (bruit, vibrations, atteinte au cadre de vie) ainsi que la gestion des déchets
pendant les chantiers,

e La réduction de la consommation d'énergie et la maitrise des émissions atmosphériques
sur le chantier,

e La réduction de la consommation d'eau et des rejets dans le milieu récepteur et les sols
durant le chantier.

Pendant les travaux

e Le Plan d’Assurance Environnement (PAE) est établi pour 'ensemble des travaux a réaliser. Il est soumis au
visa du Maitre d’CEuvre. Ce visa ne dégage en rien la responsabilité de I'Entrepreneur dans le respect de
I’environnement au cours du chantier.

e L’Entrepreneur exerce un contrdle interne au processus d’élaboration et de mise en ceuvre du Schéma
d’Organisation du Plan d’Assurance de I'Environnement (SOPAE) puis du Plan d’Assurance environnement
(PAE) du chantier. Il a également obligation de mettre en place un contréle externe.

e En cas de non-conformité, 'Entrepreneur soumet a I'acceptation du maitre d’ceuvre, qui exercera un contréle
extérieur, les mesures correctives qu'il propose d’appliquer, ddment visées par les contrbles interne et
externe. Les éléments permettant de contrOler la mise en place des actions correctives devront étre
communiqués au maitre d’ceuvre.
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Les mesures décrites ci-aprés dans les paragraphes 12.1.1. a 12.1.10 sont mises en ceuvre par
I'Entreprise dans le cadre du chantier en cours.

12.2.1 Préparation du chantier

Mesures Modalités opératoires / recommandations

Sécurité du public - Installation d’une cléture provisoire du chantier pour des raisons de sécurité,
empéchant I'accés du public.

Sécurité routiére —  Sécurisation des acces pour les entreprises et les riverains,
— Mise en place de la signalétique routieére correspondante (déviation, feux
tricolores provisoires).

Base-vie - La base-vie du chantier est installée dans les « voltes » situés sous le quai
Bonaparte : bureaux, vestiaires, installations sanitaires pour le personnel du
chantier), utilisant au mieux I'espace et minimisant les emprises sur les
espaces publics.

Collecte et tri des | - Installation des conteneurs adéquats pour le tri sélectif des déchets de
déchets chantier.
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12.2.2 Suivi piézométrique de la nappe
Mesures Modalités opératoires / recommandations

Suivi du niveau de | Mesures du niveau d’eau par sonde : 26 points de suivi des niveaux de nappes
la nappe phréatique | sont 10 piézométres extérieurs et 16 pour le suivi du niveau de la nappe dans
en continu I'emprise du parking = se reporter au paragraphe 12.3.5.

12.2.3 Prévention de la pollution de I’eau

m Modalités opératoires / reccommandations

Réduction de — Aucun rejet direct dans la mer, des eaux d’exhaure lors des affouillements,

limpact du rejet —  Les rejets sont prétraités par I'intermédiaire d’'un systéme de décantation-filtration puis
des eaux rejetés dans une enceinte de confinement (décantation des matiéres en suspension
d’exhaure sur le résiduelles) avant rejet dans le bassin du Vieux-Port.

milieu naturel

Contréle de la | - Suivi hebdomadaire de la qualité physico-chimique et bactériologique de el'eau de
qualité de l'eau a rejet des pompages = se reporter au paragraphe 12.3.4.

I'exutoire

Nettoyage des | — Afin d’éviter 'emport de particules fines vers I'extérieur du chantier pouvant dégrader
engins de chantier la qualité du milieu marin par ruissellement ou infiltration, les roues des camions et

engins de chantier sont lavées dans une cunette aménagée a la sortie du chantier,
ces eaux étant décantées dans un bassin de décantation provisoire.
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12.2.4 Limitation des nuisances sonores du chantier

| Mesures | Modalités opératoires / reccommandations

Respect de la - Réglementation nationale : I'article R. 1334-36 du code de la santé publique

réglementation - Réglementation départementale : arrété préfectoral modificatif n°2002 - 100

relatif a la lutte contre le bruit du 4 février 2002 portant réglementation des

bruits de voisinage dans le département des Alpes-Maritimes

Organisation du - Fonctionnement du chantier dans les périodes et les horaires autorisés (voir

chantier ci-dessus).

- Terrassement dans une fouille encaissée (- 3 m minimum) permettant de
réduire la diffusion du bruit vers I'extérieur,

- Utilisation, autant que possible, d'engins électriques, moins bruyants que
les engins thermiques.

Conformité des - L’Entrepreneur utilise du matériel conforme aux réglementations en vigueur

engins de chantier dans le domaine du bruit et de sa prévention. Chaque engin et matériel
introduit sur le chantier est accompagné de son certificat CE, avec
présence de la marque de conformité fixée sur le matériel.

- L’entretien et la maintenance doivent permetire de faire fonctionner les
engins de fagon conforme (capots d’insonorisation présents et fixés en
place, silencieux en bon état,...).

- Des ouitils particuliers, comme les marteaux piqueurs, ont été choisis dans
les gammes récentes des fabricants, afin de bénéficier des derniers
développements tant en matiére d’absorption des vibrations pour le
personnel, qu'en matiére d’insonorisation. Par exemple, un marteau-
piqueur insonorisé émet 100 dB(A) au lieu de 130 dB(A).

- Les machines électriques ont été préférées aux machines thermiques
(compresseurs a air comprimé...) car elles sont moins bruyantes et moins
polluantes.

- L’ensemble du personnel, et plus particulierement les chauffeurs d’engins,
sont régulierement sensibilisés aux regles permettant de respecter
I'environnement et le cadre de vie des riverains (arrét des moteurs lors des
pauses prolongées...).

Modes opératoires - Mise en place des palplanches par vibrofongage et non par battage
(construction de la trémie),

- utilisation de talkies-walkies pour communiquer avec les conducteurs
d’engins et les grutiers (grues a tour)

Information des - Lesriverains et les commergants de la place Fontana et a proximité ont été

riverains informés de I'ordonnancement des travaux et en particulier des opérations

bruyantes (dates, créneaux horaires et durée).
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12.2.5 Mesures préventives concernant les vibrations

 hesures Modalités operatoires

Contréle en continu - Mesures en continu des vibrations au moyen de géophones et vérification

des vibrations émises du non dépassement de seuils d’alerte ou d’intervention avec référé

lors des terrassements préventif avant le démarrage des travaux (= se reporter au paragraphe
12.3.6.).

12.2.6 Mesures préventives concernant les mouvements de sols

[ Wesures Modalités opératoires

Contréle a - Mesures inclinométriques pour connaitre le comportement dans le temps
Pinclinométre (inclinaison et déplacement) d'éléments d'ouvrages (pieux, écrans de
souténement, parois moulées). (= se reporter au paragraphe 12.3.7.)
Suivi du déplacement | —  Suivi des parois moulées : cibles de visée localisées au niveau de la
de cibles de visée poutre de couronnement au droit de chaque inclinométre
—  Suivi des ouvrages avoisinants : 50 cibles de visée
(= se reporter au paragraphe 12.3.8.)

12.2.7 Réduction des émissions de polluants atmosphériques

C Mosures | Modaltés opératoires

Mesures de réduction - nettoyage du site de chantier par passage d’'une balayeuse industrielle
des poussiéres et de 2 fois par semaine,
leur envol - Arrosage de la piste de circulation sur le chantier pour éviter I'envol des
poussieres
— Les véhicules utilisés par I'entreprise ont un contréle technique a jour afin
Mesures de réduction de garantir le respect des normes d’émissions gazeuses en vigueur.
des gaz — Les vitesses aux abords du chantier sont limitées a 30 km/h.
d’échappement — L’ensemble du matériel évoluant sur le chantier est conforme (certificats
CE) et entretenu selon les prescriptions du fabricant (émission de gaz
polluants). A chaque fois que possible, le matériel électrique a été préféré
au matériel thermique (pas d’émission de gaz polluant ou a effet de serre).

12.2.8 Gestion des déchets de chantier
L’entreprise est responsable de I['élimination des déchets produits par [lactivité du chantier
conformément aux documents généraux tels que le cahier des clauses administratives générales
(CCAE) ou la norme NFP03-001. L’entrepreneur :
o veille a la réduction des déchets a la source (emballages consignés, limitation des chutes...),
e réalise un tri sur le chantier en séparant au minimum les trois catégories de déchets (inertes,
déchets banals et déchets dangereux),
o oriente les déchets vers les filieres conformes a la réglementation,
e assure la tragabilité des déchets (bordereaux de suivi des déchets).
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5 Mesures envisagées et suivi réalisé pour éviter et réduire les effets négatifs pendant la
) eg IS conduite du chantier

Mesures Modalités opératoires / recommandations
Tri sélectif La séparation des différents types de déchets permet leur valorisation optimale.
L’Entreprise a mis en place sur le chantier, des bennes et réceptacles clairement
identifiés :

- benne a DIB
plastiques,

- benne a DIB non
recyclable,

- benne a bois,

- benne a ferrailles,

- bac a aérosols
(D1S),

- bac a déchets
souillés (DIS),

- fat pour les huiles
usageées.

Stockage et collecte - Avant enlevement des déchets, le stockage est organisé dans de bonnes
conditions réduisant tout risque de pollution. Un plan de localisation du lieu
de stockage des déchets sera établi, organisé et un transport adapté des
déchets assurant leur tragabilité.

- L’Entreprise a informé son personnel et les sous-traitants sur les mesures
pour éviter I'envol des emballages en plastique, matériaux en polystyréne
(mistral fort et fréquent) : collecte systématique de ces éléments lors de
l'ouverture des colis ou des emballages, contréle de la fermeture des
bennes a DIB plastiques,

- Les déchets compactables tels que les plastiques, les papiers cartons et les
autres déchets industriels banals pourront étre compactés afin de réduire
les volumes de déchets de 20 %.

Tracgabilité des La tracabilité¢ des déchets est assurée par I'Entreprise qui tient un registre
déchets complété en fonction de l'avancement du chantier et conformément a la
réglementation. Ce registre comporte les informations suivantes : code du
déchet selon la nomenclature, nature du déchet, quantité évacuée, filiere
d’élimination, type de document émis pour la tragabilité. La tragabilité des
déchets reposera sur un bordereau de suivi de déchets pour I'ensemble des
déchets (a I'exception des déchets inertes avec bons d’enlévements).

Valorisation Deés lors que les filieres existent, 'Entreprise veille a favoriser une valorisation
maximale maximale des déchets produits par réemploi, recyclage, régénération et
incinération avec récupération d'énergie.

L’Entreprise utilise les centres agréés recensés dans :
— Le Plan départemental de gestion et d’élimination des déchets de
chantier du BTP des Alpes-Maritimes,
— Le Plan régional d’élimination des déchets dangereux de PACA.
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Mesures envisagées et suivi réalisé pour éviter et réduire les effets négatifs pendant la
conduite du chantier

12.2.9 Gestion des pollutions accidentelles

Mesures

Modalités opératoires / recommandations

Risques de pollution
accidentelle du plan
d’eau (bassin du
Vieux-Port)

- Présence d'un kit opérationnel pour confiner une pollution accidentelle
résultant du déversement d’'une petite quantité d’hydrocarbures. Ces kits
sont congus pour absorber les hydrocarbures et sont hydrophobes.

- Les produits récupérés au sein d’'une capacité, en cas d’accident, seront
évacués comme déchets par une entreprise agréée pour la zone de
collecte.

Risques de pollution
accidentelle a terre

- Mise en sécurité (étanchéité) de l'aire d’avitaillement réservée aux engins
de chantier permettant de récupérer des déversements accidentels,

- Avitaillement des engins de chantier avec une pompe a arrét automatique
permettant d’éviter tout débordement.

- Présence sur le chantier, d'une réserve dabsorbants pour contenir /
récupérer les petits écoulements sur le sol (hydrocarbures, huiles).

12.2.10 Protection du patrimoine archéologique et sécurité civile

Mesures Modalités opératoires / recommandations

Protection du
patrimoine
archéologique
terrestre

Toute découverte fortuite de vestiges archéologiques sous-marins durant les
travaux, de vestiges susceptibles d’intéresser I'art, I'histoire ou I'archéologie sera
immédiatement signalée aux autorités compétentes (article L. 531-14 du Titre IlI
du Livre V du Code du Patrimoine).

Sécurité civile

En cas de découverte fortuite d’engins non explosés, le chantier sera arrété et
les découvertes signalées aux autorités compétentes (Gendarmerie Maritime de
Nice).
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Mesures envisagées et suivi réalisé pour éviter et réduire les effets négatifs pendant la

eg IS conduite du chantier

12.3 Suivi par la « méthode observationnelle »

Le suivi s’inscrivant dans le cadre de la méthode observationnelle, est prévu pour une durée de
9 mois, d’aolt 2015 a fin avril 2016.

12.3.1 Principes généraux

La méthode consiste a suivre un certain nombre de parameétres physiques et environnementaux dont
la modification peut entrainer des impacts sur I'environnement, les biens immobiliers et les riverains
proches du chantier.

En fonction de I'état des connaissances et des analyses de I'état initial, des seuils d’alerte et
d’intervention sont fixés pour chacun des parameétres suivis, a savoir :

o Le pompage des eaux de nappes pendant les terrassements et la construction de la
paroi moulée,

¢ la bathymétrie du point de rejet (les eaux sont rejetées dans le bassin portuaire du
Vieux-Port dans une enceinte de confinement),

e La qualité des eaux rejetées aprés traitement dans un décanteur,

e Le niveau piézométrique des nappes,

e Le suivi du déplacement de cibles de visée sur la paroi moulée et les ouvrages
avoisinants,

e Le suivi inclinométriques,

e Le suivi des vibrations émises.

Pour chaque indicateur, les paragraphes suivants présentent les indicateurs utilisés, le type de
mesure et leur fréquence, les points de mesure ou d’échantillonnage (synthétisés sur la figure 72), les
seuils d’alerte et d’intervention, la synthése des mesures et les résultats obtenus.

Page suivante

Figure 72 Cartographie des points de mesures et d‘échantillonnages dans le cadre de la mise en ceuvre
de la méthode observationnelle.
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: Mesures envisagées et suivi réalisé pour éviter et réduire les effets négatifs pendant la
egls conduite du chantier
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5 Mesures envisagées et suivi réalisé pour éviter et réduire les effets négatifs pendant la
eg IS conduite du chantier

12.3.2 Suivi du pompage

Indicateur Volumes d’eau pompés et rejetés pendant la fouille et les terrassements
Bathymeétrie du point de rejet dans le bassin portuaire du Vieux-Port

Mesures Relevés de compteurs volumétriques
Relevé bathymétrique

Relevés journaliers et synthétisés dans un fichier informatique (pour les volumes
pompés)

SlelloeEY RS o Dans de cadre de l'autorisation de pompage du 9/07/2015, des compteurs
volumétriques sur les bacs de décantation mesurent les débits pompés avant rejet
dans l'exutoire des eaux pluviales de la vieille ville de Menton, lequel débouche
dans le bassin portuaire a I'angle du quai Impératrice Eugénie.

e Relevé bathymétrique du port au droit du point de rejet sur une surface d’environ
650 m? afin de mesurer I'éventuel envasement de ce dernier.

Seuils d’alerte et En accord avec l'arrété temporaire du 9 juillet 2015 pour les travaux de pompage*’,
intervention autorisation de rejeter un volume de 300 000 m?® soit un débit de rabattement de 70 a
100 m%h pendant 6 mois. A noter que cette autorisation a été renouvelée pour une
durée de 6 mois, conformément a I'article 8 de 'autorisation temporaire précité.

Volumes rejetés

Au total le volume rejeté s’est établi a 31 797 m? entre le 10/9/2016 et le 31/03/2016. Les volumes
journaliers ont varié entre 5 m3/j et 7 875 m3/j. Cette valeur maximale a été mesurée entre J53 et J60
période pendant laquelle le volume moyen pompé a été de 2 489 m3/j, en raison d’une réparation du
réseau des eaux pluviales de la Vieille ville et d’intempéries qui ont nécessité un pompage important.
Excepté cet épisode spécifique, la moyenne journaliére des débits évacués a été de 52,6 m3/j entre J1
et J234.

En 7 mois, le volume rejeté n’a pas dépassé 32 000 m?, respectant en cela le seuil imposé par l'arrété
d’autorisation. Le débit de 70 m3/j a été dépassé 5 jours du fait d’'une situation exceptionnelle
évoquée dans le paragraphe précédent, soit une occurrence de 2 % du nombre des mesures
journaliéres.

4 Arrété d’autorisation pour des travaux de pompage en vue du rabattement de nappe pour la construction du parking
souterrain des Sablettes sur la commune de Menton. Arrété préfectoral du 9 juillet 2015.
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Mesures envisagées et suivi réalisé pour éviter et réduire les effets négatifs pendant la
conduite du chantier

Chantier: Farking des Sablettes 14/04/ 7016

1222 18-miars 34
1223 20-miars 34
1224 21-miars F
1225 22-miars 13
1226 23-miars 15
1237 24-miars 17
1228 25-miars 15
1229 26-miars 15
1230 27-mars 15
1231 2B-miars 18
1232 29-miars 20
1233 30-miars 20
1234 31-miars 21
Volume total rejeté (ma): 31797

12.3.3 Suivi bathymétrique du point de rejet des eaux d’exhaure dans le bassin

FAYAT

BATIMENT

portuaire

Chantier: Parking des Sablettes

SUIVI BATHYMETRIQUE

Désignation Date Phase Observations
Point 0 12-aoit Démarrage pompage Etat des lieux
M2 21-sept Terrassement zone Nord Pas de depdts significatifs aprés superposition des plans
Un deépat semble avoir eu lieu sur un unique point, situé sous le point
M4 05-nov Terrassement zone Nord ,p Y il e
de rejet, contre le mur de quai: dépdt de 19cm
Pas d'évolution, le méme dépdt semble observable sur un unigue
M6 08-janv Terrassement zone Sud point, situé sous le point de rejet, contre le mur de quai: dépét de
18cm
H E Les valeurs mesurées le 30/03/16 semblent indiquer en certains
Terrassements zone parking terminés le X e ’ . "
me 31-mars points un dépot. Ces valeurs seront a confirmer lors du relevé
18/03/16 <o .
bathymétrique de fin de chantier

14/04/2016

Les différents suivis bathymétriques dans la zone de rejet font état d’'un atterrissement unique et
localisé de I'ordre d’une vingtaine de centimetres. Ce dépét résulte de la sédimentation des matieres
en suspension a l'intérieur de I'enceinte de confinement fixée contre le quai. Le but est bien d’éviter la
diffusion du panache dans le port et de provoquer une pollution essentiellement visuelle. Cette
sédimentation localisée n’a aucune conséquence sur la sécurité de navigation des navires de
plaisance.
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5 Mesures envisagées et suivi réalisé pour éviter et réduire les effets négatifs pendant la
eg IS conduite du chantier

12.3.4 Qualité de I’eau

Paramétres physico-chimiques et bactériologiques
Prélévement manuel d’échantillons d’eau brute

Hebdomadaire sur 43 semaines
SIS CANESIEERN  Point de rejet aprés décantation et filtration

Seuils d’alerte et Pour les parameétres physico-chimiques, la qualité des eaux de rejet dans les eaux de
intervention surface en provenance du pompage de la nappe pendant les travaux, est appréciée au
regard des seuils de la rubrique 2.2.3.0 de la nomenclature dont les niveaux de
référence R 1 et R 2 sont précisés dans le tableau | de I'arrété du 9 aodt 2006.

Tableau |
PARANETRES HIVEAU R1 MIVEAU R2

MES (kal)) g 50
DBOS (kgf) (%) 6 60
DCO (g ) 12 120
Matié res inhibitrices (&quitox) 25 100
Azate total (kg/}) 12 12
Phosphore total (kgf) 03 3
Composés organchalogénés absorbables sur 75 25
charbon acti (A0X) (g/)
Métaux et métalloides (Mstox) (g/)) 30 125
Hydrocarbures {kg/j) 01 05
(") Dansle cas de rejets salés présentant une teneur en chlorures supéneure 3 2000 mgl, les
paramétres DBOS et DCO et leurs seuils sont
remplacés par le paramétre COT avec les seuils suvants -
Concemant & - COT : 80 kg (4)
Concemant & COT - 8 4 80 kg/j (D).

La concentration instantanée de MES a ne pas dépasser a été fixée a 30 mg/l par
larrété du 7 juillet 2015, (art. 4.-5°).

Pour les paramétres microbiologiques, la qualité bactériologique est considéré au

regard des normes de la directive 2006/7/CE relative au contrdle des eaux de baignade,
exprimées en unités formant colonie (UFC) dans 100 mL d'eau.

Paramétre Excellente Bonne qualité Qualité
qualité suffisante

Entérocoques 100* 200* 185**
intestinaux
Escherichia coli 250* 500* 500**

éme

* Evaluation au 95 °™ percentile ** Evaluation au 90 °™ percentile
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Mesures envisagées et suivi réalisé pour éviter et réduire les effets négatifs pendant la

egls conduite du chantier

Résultats
Les résultats d’analyses montrent que :

e Les quantifiées journaliéres de MES contenues dans le rejet sont toutes inférieures a 90 kgl/j.
Les quantités varient entre a 0,14 kg et 8,55 kg/jour. Cela traduit le bon fonctionnement de
I'unité de décantation et de filtration.

e Les concentrations instantanées de MES ont été respectées 50 % du temps. Elles ont varié
entre 2 mg/l et 140 mg/l.

e Les concentrations en éléments traces (métaux lourds) et hydrocarbures sont inférieures aux
valeurs requises.

e Les concentrations en Entérocoques intestinaux ont dépassé 25 % du temps la valeur de
200 UFC / 100 ml et E. coli a été dosée a 1800 UFC / 100 ml le 17/09/2015 (seules
8 analyses ont été faites sur la période de suivi).

Les dépassements de MES constatés peuvent s’expliquer comme suit :
e Déplacement des pompes, le 3 et le 10/9/2015, ayant entrainé des fines dans le rejet,
e Forte intempéries le 3/10/2015 ayant augmenté la turbidité de I'eau,
e Prélevements effectués avant passage dans le barrage filtrant, lequel a ensuite été réinstallé
sur toute la hauteur du bassin du port (2,00 m).

Les fortes concentrations bactériennes en septembre 2015 (900 entérocoques fécaux / 100 ml et
1800 E. coli / 100 ml) résultent de I'inondation des sanitaires du chantier pendant une intempérie
survenue le 15/9/2015.

Désignation Date MES (kg/j) MES (mg/l) DBOS5 (kg/j) DCO (kg/j) Matiéres inhibitrices (équitox/j) Azote total (kg/j)

Seuils R2 90 30 60 120 100 12

S1 03-sept 2.6 130

52 10-sept 1.76 88

53 15-sept 0.5 25

54 17-sept 0.18 5

55 24-sept 0.106 5.3

S5 01-oct 0.22 11 0.02 0.36 10 0.02

S6 07-oct 1.18 59 0.02 0.82 10 0.02

S7 15-oct 11 55 0.02 0.6 45 0.022

S8 22-oct 3.9 130 0.03 0.66 10 0.03

S9 29-oct 1.41 47 0.03 0.84 10 0.03

i —— 5.6 140 0.04 1.2 10 0.044

511 12-nov 8.55 95 0.09 1.8 10 0.099

512 19-nov 4.4 44 0.1 3 10 0.11

$13 25-nov 5.6 80 0.07 0.98 10 0.077

515 10-déc 0.732 6.1

517 23-déc 0.176 2.2

519 06-janv 0.14 2

520 14-janv 0.336 4.8

523 04-févr 1.02 17

S31 30-mars 0.2226 53

S35 28-a\

543
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Désignation Date Azote total (kg/j) Phos,c_:hors total (kg/j) AOX (g/j) Meétox (g/j) As( ug/l) cd( ug/l) cr( ug/l) Cul ug/l)

0. 23
1 2
) 0.1 2
87 0.1 2
; 0.1 31
45 0.2 3.1
83 0.1 12
s11 12-nov ; 01 4.9 337
512 19-nov & 0.1 33 2 |
513 25-nov 5 0.1 2.3 7
515 10-déc
517 23-déc
519 06-janv
520 14-janv
523 04-févr
531 30-mars
535 28-avr
543 26-mai ] I [ I

Désignation Cuf ua/l) Hal pg/l) Nif gg/1) Pb{ ug/l)

S1 53 1 _003

S2 g m k

53 54| o003 5

s 21 003 80

55 2 003 _

S5 2 0.03 E 97 0.001

: e o

57 —34 | om 10 20 [

s “2s | oo %2 8 00015

s T T s @ 00015

510 05-nov ; y .
e T S

s11 12-nov | 3.7 : 13

512 19-nov 2 14 0.0069

513 25-nov 2 12 0.00672

515 10-déc

517 23-déc

519 06-janv

S20 14-janv

S23 04-févr

$31 30-mars

S35 28-avr

S43 26-mai
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Mesures envisagées et suivi réalisé pour éviter et réduire les effets négatifs pendant la
conduite du chantier

12.3.5 Suivi de piézométres

Indicateur

Mesures

Fréquence

Niveau de la nappe phréatique (piézométrie)
Mesures du niveau d’eau par sonde.
Résultats synthétisés dans un fichier informatique et rédaction d'un rapport

d’auscultation comparé au rapport de référence.

Hebdomadaire sur une durée de 5 mois

Stations de mesures

26 points de suivi des niveaux de nappes

e 10 piézométres extérieurs :
- 5 piézometres sur la partie Nord du parking : 2 au droit des niches escaliers
cété voltes, 2 coté plage et 1 en longueur droite le long des voutes ;
- 4 piézometres sur la partie Sud du parking : 2 en place au droit des niches
escaliers coté voltes, 2 en place c6té port de plaisance,
- 1 piézomeétre place Fontana

o 16 piézométres et puits de pompage dans I'emprise du parking :
- 2 piézométres dans la partie Nord du parking ;
- 2 piézométres dans la partie Sud du parking ;
- 6 puits de pompage dans la partie Nord du parking ;
- 6 puits de pompage dans la partie Sud du parking.

Seuils d’alerte et
intervention

En accord avec I'hydrogéologue « Eau & Perspectives », mandaté par la société FAYAT
Batiment, le suivi mis en oceuvre par lentreprise, linterprétation des niveaux
piézométriques avant et pendant travaux, les mesures préventives appliquées cours de
'avancement du chantier, le niveau bas de seuil d’alerte est fixé - 0.12 m NGF pour
I'ensemble des piézometres.

L’atteinte de ce seuil engendrera des actions de vérifications immédiates telles que
I'évolution des débits pompés, des mouvements de cibles ainsi que I'éventuel apport de
fines dans les décanteurs.

Dans le cas d’'une évolution notable des points de suivi précités, afin de palier a la
formation d’'un renard hydraulique, le protocole consiste d’abord a procéder a la
localisation de la zone d’apport d’eau et ensuite a réaliser d’éventuelles injections
complémentaires.

Toutefois, si I'atteinte de ce seuil n’entrainait aucune des évolutions précitées sur une
durée de 15 jours, le seuil de niveau bas défini précédemment pourrait étre révisé.

Afin d’appréhender un éventuel effet de barrage de I'ouvrage neuf sur I'écoulement de
la nappe, non observable a ce jour, bien que 'ensemble de la paroi moulée périphérique
soit réalisée, le suivi des niveaux piézométriques sera réalisé jusqu’en septembre 2016,
période a laquelle I'ouvrage définitif aura vécu I'ensemble des saisons, les parois
moulées ayant été terminées le 10/09/15. Dans le cas ou un éventuel effet de barrage
serait observable au cours de cette période, une amélioration de I'exutoire du drain sera
réalisée.
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Mesures envisagées et suivi réalisé pour éviter et réduire les effets négatifs pendant la

eg lS conduite du chantier

Chantier: Parking des Sablettes 14/04/2016

AYAT

B IMEMT

SUNVI PIEZOMETRIQUE - cf plan de répérage annexe 3 la note de methode observationelle

Eaux basses: 05 NGF
Eaux hautes: 1 NGF
Eaux exceptionnelles: 12 MNGF
Date Px1 jm) Px2 [m) Pz3 m) Padfm) PiS{m) Pz6fm] PiTfm) PiB[m) Pr9(m) Pri0(m) Observations
17 octobre 2003 5F1 & prowi du Pz4
F201 + piézo | 15 novembre 2012 | = g | [ [ [ [ [ | | [F202 a prosimite du Pz2
Point 02015 17-a0it 007 102 038 078 0.9 o7e 012 Le F‘.zl a été endommagé; mise en place d'un pompage ponctuel pour
réalisation de la poutre de couronnement
= 24-aodt 0.08 Pigzarmetre 0.95 0.13 101 0.3& .20 0.2 Pompage ponciuel zone Nord
53 31-aoit 0.05 Inexgioitable 0.8 011 1.08 0.38 0.33 0.26 Fompage ponctuel zone Nord
54 Dd-sept 0.03 0B 006 1.03 0.33 0.99 D.28 Pompage ponctuel zone Nord
55 07-sept -G.0L 0.13 0.12 1.08 0.32 1.03 0.2 Pompage ponctuel zone Nord
56 18-sept 0.06 -0.01 0.19 0.17 111 0.33 1.07 0.27 Réparation du P22 pompege ponctuel zone Nord
Mise en service des piezometres P9 et Fr10, pompage ponciuwel zone
57 25-sept 034 o 022 0.19 093 0.29 0.98 0.21 0.14 .19 Nord
58 30-sept -0.27 0.05 0.29 0.2 09 0.28 1 0.21 001 0.26 Pompage ponctuel zone Nord
58 12-oct 0.26 0.23 0.32 0.32 053 0.28 0.98 023 0.5 0.28 [Pompage ponciuel rone Nord
510 19-oct 022 -0.04 032 021 082 D44 c.87 o4 o.os 03z Pompage ponctuel zone Nord
511 30-oct 01 -0.02 079 0.24 0.68 0.2g .28 0.21 D3t 231 Pompage ponctuel zone Nord
512 06-nov -017 -0.04 075 0.59 0.86 0.27 0.88 0.23 029 .31 |Pompage ponctuel rone Nord
s13 16-now 077 a1z 0.45 069 038 o3 093 gon || wase: | o [[POPVPONSOR O i i S i A
poutre de couronnement
514 20-nov 06 00 04 058 0.45 0.29 0.94 0.21 010 i [FRNSEE pch GO W DO Y S p ST
poutre de couronnement
<15 27-nov e o1 038 061 0.45 024 s 013 .00 o4z Pompage ponctuel coté voutes pour traitement jonction parol moulse |/
poutre de couronnement
oy Gb-dic 087 o7 03 0s 094 01 012 noe 05 008 Pompes mobiles DOEi“iC.»rIEEE en regard de drain car ceur-ci étaient utilises
en tant gue point de rejet ponctuel
aer 1111# Penne ce l'appareil oe mesure
518 18-déc
Mauvais fonctionnement du Pz 1 pulsgue be nivesu de ls nappe dans un
519 2B-déc 027 0.11 o&e2 067 0.9s 0.17 0.29 015 0.275 002 regard de drain woisin sst & +0. 70 NGF. Un contréle des piézometres sera
. effectué lors de |2 prochaine mesure
520 CE-janv 0.69 0.35 081 0.63 058 0.26 0.93 0.1 07s 005 Pompage en orain périphérique cote Ville
sn 1E-janv 0.71 8.5 0.64 0.65 0.E5 0.22 1 0.25 0.675 0.1 Pompage en drain périphérigue coté Ville
s12 ) 0.45 0.48 0.42 0.59 0.78 6.28 088 0.13 0.435 ks |[THNRRL BOREONE G LN VIO UErN SNSRI S S
22-jamv couronnement
53 03 052 026 06 077 001 087 003 031 012 Fompage ponctuel d!’irn cité Vilke zone Nord et Centre pour powtre de
25-janv courgnnement, marée basse
528 20-téwr 0.72 0.31 072 0.54 0.71 D.18 0.71 0.15 0.72 015 Plus de pompage en regard de drain
532 31-mars 0.67 0.22 0.72 0.53 0.27 0.28 0.25 0.29 0.70 0.15
A Variation point 0 31-mars o0& -0.88 0.3 L4z 052 001 -0.53 0.07 015 004 [Les niveaux de nappes sont supérieurs au seull bas défini dans le comptel
A Variation Op. Pt 805 0,09 8 o001 048 o4 e ik o 8 rendu Eau & Perspectives du 14/01/16
priced
Remargue: Le P21 s probablement été endommage & partir de 2 57 lors de |a phase de terrsssement -poutre oe cowronnement. (ette dégradation est en particulier notabile sur des vebeurs incohérentes relevees a partic de l:

£13. En conséquence les données lu & travers nos suivis ont &té eronnées, le niveau piézometrique se lit donc désormais dans le regard de dradn situe 3 3m de celui-ci. Le constat 2 été fait le 5,/01/15 en réunion de chantier

Parking des Sablettes a Menton (06) / Demande d’examen au cas par cas Page 192



@)egis

Résultats

Mesures envisagées et suivi réalisé pour éviter et réduire les effets négatifs pendant la
conduite du chantier

Par référence, les eaux sont considérées basses a 0,50 m NGF ; moyennes a 1,00 m NGF ; hautes a

1,20 m NGF.

Les mesures effectuées sur les 10 piézometres extérieurs (tableau précédent), n’ont pas montré le
dépassement du seuil fixé a — 0,12 m NGF.

Nota: Le piézométre P1 a probablement été endommagé a partir de S7 lors de la phase de
terrassement — poutre de couronnement. Cette dégradation se traduit par des valeurs incohérentes
relevées a partie de la S13. En conséquence les mesures ont été erronées. Le niveau piézométrique
de P1 se lit maintenant dans le regard de drain situé a 3 m de celui-ci.

12.3.6 Suivi de vibrations

Indicateur

Vibrations

Mesures

Mesures de vibrations au moyen de géophones.
Résultats synthétisés dans un fichier informatique et rédaction d'un rapport
d’auscultation.

Fréquence

En continu

Stations de mesures

Suite aux conseils de I'expert judiciaire en charge du référé préventif, 5 géophones
triaxiaux répartis de la maniére suivante :

- 1 géophone sur le Quai Eugénie,

- 1 géophone situé sur un point sensible du quai Bonaparte,

- 1 géophone situé sur un point sensible de la place Fontana,

- 2 geéophones situés sur les voutes du quai Bonaparte.

Seuils d’alerte et
intervention

Les ouvrages avoisinants au chantier du Parking des Sablettes, tels que la vieille ville
de Menton, le quai Gordon Bennett et le Quai Bonaparte sont des ouvrages anciens
ayant fait démonstration de leur résistance a travers le temps. De ce fait, ces ouvrages
sont classés en catégorie « constructions résistantes ».

Le type de BRH utilisé posséde une puissance de frappe de fréquence 13 Hz. En
conséquence, le seuil d’alerte est fixé a 5 mm/s et un seuil d’'arrét et d’'interventions a
6 mm/s. Si ce seuil venait a étre atteint lors du suivi en continu des vibrations, les
travaux en cours seront stoppés et une autre méthodologie de terrassement dont les
vibrations produites seront compatibles avec les seuils fixés sera adoptée.

Les résultats des enregistrements des géophones montrent que les vibrations mesurées sont au plus
de 3, 5 mm/s ; que 89 % des mesures étaient supérieures ou égales a 2 mm/s et 15 % des mesures
ont atteint ou dépassé 3 mm/s.
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5 Mesures envisagées et suivi réalisé pour éviter et réduire les effets négatifs pendant la
eg IS conduite du chantier

Chantier: Parking des Sablettes 14/04/2016

FAYAT

BATIMENT SUIVI DE VIBRATIONS - Quai Bonaparte - Quai Eugénie
Désignation Date N" rapport Observations
Test 15-sept Mise en place de l'installation
Test 24-sept 001 Rapport d'essais: vibrations < 3 lmm/s
51 =sem 39 2B-sept 002 Vibrations < 3mm/s
52 = sem 40 05-oct 003 Vibrations < 2mmy/s
53 =sem 4l 12-oct 004 Vibrations < 2mmy/s
54 =sem 42 15-oct 005 Vibrations < 1.5mm/'s
55 =sem 43 26-oct 006 Vibrations < 2mm/s
56 = sem 44 02-nov 007 Vibrations < 3.5mm/s
57 =sem 45 09-nov 008 Vibrations < 2mmy/s
58 = sem 46 16-nov 009 Vibrations < 3mm/s
59 = sem 47 23-nov 010 Vibrations < 2mm/s
510 = sem 48 30-nov 011 Vibrations < 2mm/s
511 =sem 49 07-déc 012 Vibrations < 1.5mm/s
§12 = sem 50 14-déc 013 Vibrations < 3mm/s
513 =sem 51 21-déc 014 Vibrations < 2mm/s
514 = sem 52 28-déc 015 Vibrations < 2mm/s
5§15 =sem 01 11-jany 016 Vibrations < 2.5mmj's
516 =sem 02 1B-janv 017 Vibrations < 2.5mm/s
517 =sem 03 25-janv 018 Vibrations < 2mm/s
518 = sem 04 01-févr 019 Vibrations < 2.8mm/s
519 = sem 05 05-féwr 020 Vibrations < 2.8mm/s
520 = sem 06 12-féwr 021 Vibrations < 2mm/s
521 = sem 07 15-févr 022 Vibrations < 2.5mm/s
522 = sem 08 26-févr 023 Vibrations < 2.5mm/s
§23=sem 09 07-mars 024 Vibrations < 1.5mm/s
524 = sem 10 15-mars 025 Vibrations < 2mm/s
525 =sem 11 21-mars 026 Vibrations < 2mmy/s
526 =sem 12 21-mars 027 Vibrations < 2. 5mm/'s
527 =sem 13 12-avr 028 Vibrations < 2mmy/s

Figure 73 Exemple de mesures de vibrations (le capteur 1 est fixé sur la corniche du batiment situé Quai
Gordon Bennet). Les 3 courbes correspondent a chaque axe de mesure : H1 (bleu), H2 (vert) et V (rouge).
(Esiris-PACA)
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Parking des Sablettes a Menton (06) / Demande d’examen au cas par cas Page 194



@)egis

Mesures envisagées et suivi réalisé pour éviter et réduire les effets négatifs pendant la
conduite du chantier

12.3.7 Suivi inclinométrique

Indicateur

Mesures

Fréquence

Stations de mesures

Seuils d’alerte et
intervention

Mesures inclinométriques pour connaitre le comportement dans le temps (inclinaison et
déplacement) d'éléments d'ouvrages (pieux, écrans de souténement, parois moulées).

Mesures a l'inclinométre par une sonde reliée a une centrale d’acquisition.
Valeurs traitées par informatique avec diffusion d’'un procés-verbal, avec tableau de
valeurs et diagraphies.

- Mesure 0 : avant le début des terrassements,
- Mesure n+1 : a chaque phase de terrassement jusqu’au niveau du fond de fouille et
apres la dépose des butons provisoires

6 inclinomeétres répartis sur la paroi moulée de la maniére suivante :

- 3 inclinométres sur la partie Nord du parking : 2 au droit des niches, zone la
plus proche des voutes ; le 3°™ sur la partie droite de la paroi moulée cbté
plage ;

- 3inclinométres sur la partie Sud du parking : 1 inclinometre au droit de la niche
escalier. Les 2 autres dans les parois moulées proches du quai.

Lors de la réalisation de la paroi moulée, un tube de réservation sera mis en place dans
la cage d’armature. Aprés bétonnage du panneau, un forage sera mené dans le tube de
réservation jusqu’'a une profondeur de 5,00 m sous la base de la paroi moulée. Un tube
inclinométrique en PVC sera mis en place, rempli d’eau et scellé au tube réservation par
du coulis de ciment.

Paroi moulée :
Dans le cadre de l'auscultation de I'ouvrage géotechnique, seuils d’alertes pour les
déplacements éventuels que subirait la paroi moulée fixés a 75 % des tolérances de
déplacement admises, soit :

e 7.5 mm en téte coté volte,

e 11.5 mm en téte coté plage,

e 19 mm en ventre.

L’atteinte de ces seuils se traduira par un contréle soutenu et I'approvisionnement de
butons supplémentaires sur site. Ces butons seront mis en ceuvre lors du dépassement
des seuils d'arréts et interventions fixés vis-a-vis des tolérances accordées aux
déplacements de la paroi moulée, soit :

o 10 mm en téte cété volte,

e 15 mm en téte coté plage,

e 25 mm en ventre.

Ouvrages avoisinants :
Dans le cadre de l'auscultation des ouvrages avoisinants, seuils d’alertes pour les
déplacements éventuels que subiraient ces derniers fixés a 75 % des tolérances de
déplacement admises, soit :

e 7.5 mm en téte coté volte,

e 11.5 mm en téte coté plage.

L’atteinte de ces seuils se traduira par un contréle soutenu et I'approvisionnement de
butons supplémentaires sur site. Ces butons seront mis en ceuvre lors du dépassement
des seuils darréts et interventions fixés vis-a-vis des tolérances accordées aux
déplacements de la paroi moulée, soit :

e 10 mm en téte coté volte,

o 15 mm en téte coté plage.
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5 Mesures envisagées et suivi réalisé pour éviter et réduire les effets négatifs pendant la
eg IS conduite du chantier

Y Chantier: Parking des Sablettes 14/04/2016
BATIMENT SUIVI INCLINOMETRIQUE / CIBLES DE LA PAROI MOULEE
Désignation Date Synthéses des résultats Observations
Zone Nord
Déplacement en téte maximum coté voutes = 1.2mm (< 7.5mm)
Biaas i S Déplacement en téte maximum coté plage = 1.5mmi(< 11.5mm)

Déplacement en ventre maximum c6té voutes = 2.6mm (< 19mm)
Déplacement en ventre maximum cété plage = 3.4mm{< 19mm)

Déplacement en téte maximum coté voutes = 10.5mm (> 10mm) : . SF B :

2 o : e Bien que le seuil de 10mm est été dépassé,
P Déplacement en téte maximum cdté plage = 1.5mmi< 11.5mm) s e
Phase 2 21-déc : v e aucun mouvement de cibles des avoisinants
Déplacement en ventre maximum c6té voutes = 7.5mm (< 19mm) iest appari

Déplacement en ventre maximum cété plage = 4.5mm{< 19mm)

Déplacement en téte maximum caté voutes = 12mm (> 10mm) Bien que le seuil de 10mm est été dépassé,
: . Déplacement en téte maximum caté plage = 0mm(< 11.5mm) aucun mouvement de cibles des avoisinants
Fin Gros-ceuvre 16-féevr $ i N . AR .
Déplacement en ventre maximum c6té voutes = 10mm (< 19mm) n'est apparu; Les butans ont été déposés et
Déplacement en ventre maximum cété plage = 5mm(< 19mm) I'ensemble des planchers réalisés
Zone Sud
T Déplacement en téte maximum coté voutes = 6mm (< 7.5mm
Phase 1 2-déc |0 : e : :
Déplacement en ventre maximum cété voutes = 3mm (< 19mm)
Déplacement en téte maximum coté voutes = 8mm (> 7.5mm) SN G 1 Bl /S0l 8 06 Sipousd,
Phase 2 16-févr » E aucun mouvement de cibles des avoisinants

Déplacement en ventre maximum e6té voutes = 4Amm (< 19mm)

n'est apparu

12.3.8 Suivi de cibles

Suivi du déplacement de cibles de visée

Mesures Calcul des points réalisé par un géomeétre expert aux fréquences précitées. Résultats
synthétisés dans un fichier informatique et rédaction d’'un rapport d’auscultation
comparé au rapport de référence.

Fréquence

Stations de mesures Pour le suivi des parois moulées : cibles de visée localisées au niveau de la poutre de
couronnement au droit de chaque inclinométre.

Pour le suivi des ouvrages avoisinants : 50 cibles de visée

e environ 25 cibles de visée sur les voutes soutenant le Quai Bonaparte, soit un
espacement de 10 m entre chaque cible ; ouvrage d’art a proximité immédiate du
projet.

e une quinzaine de cibles de visée sur les quais Gordon Bennett et Eugénie,

e et 6 cibles supplémentaires sur les batiments de la place Fontana.

Remarque : les quais Gordon Bennett et Eugénie sont également suivis par le biais d’'un
suivi topographique et inclinométrique dans le cadre de la mission G5.

Seuils d’alerte et Voir 12.3.7.
intervention
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Figure 74. Plan de situation des cibles de visées (SEGEC Topo)

SEGC Topo Date : 06/03/2016
PARKING des SABLETTES
Auscultation des prismes - Plan de situation
_=-=_ = e B - - O m”:;‘ﬁ".. s
‘F, i} ’2‘ :ﬁ-;—«‘ e M.‘{ - ““- W
“'””*”’W% - viog Vioz  vios V09

a =
o E g V103
. V1ol V102 vips vios

Résultats

Les mesures des cibles de Quai Q202 a Q208 ont évolué, en particulier celle de la cible Q203 du
21/01/16, qui montrent ['atteinte du seuil d'intervention fixé dans le cadre de la méthode
observationnelle. Toutefois on notera que ces cibles sont positionnées sur pierres séches soumises a
un risque de circulation de veéhicules, a I'impact de la houle marine et des tolérances de mesures de
+/-3 mm. Les terrassements au droit de la cible Q203 se sont terminés entre le 21 et 31 décembre
2015. Aucune augmentation des débits de pompage et des mouvements de cibles sur les voutes
avoisinantes n'a été observée.

A noter qu'a l'issue des travaux de purge et de mise en circulation automobile du bord de quai, soit
avant de commencer les travaux de la paroi moulée, un mouvement des pierres de quai a été
enregistré entre le 14/04/15 et le 18/08/15. Le déplacement était de I'ordre de 1 @ 7 cm vers la mer en
différents points de la longueur globale du Quai Gordon Bennett. Ici, le déplacement se fait en
direction de la ville.
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Figure 75 Exemple de suivi de cibles. Auscultation des prismes — déplacement en planimétrie (SEGC
Topo)
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Mesures envisagées et suivi réalisé pour éviter et réduire les effets négatifs pendant la
conduite du chantier

FAYAT

BRATIRMEMNMT

Chantier: Parking des Sablettes 14/04/2016

SUINVI DE CIBLES TOPO - Quai Bonaparte - Quai G,Bennett - Quai Eugénie

Deésignation Date Observations
Point O 14-zolk

& e Fas de déplacement cumulé des voutes > seuils [ < Zmmen X, Yet Z)
Fas de deplacement cumulé du quai = seuils { = 2mm en X Yet Z)

52 ik Pas de déplacement cumulé des voutes » seuils [ = 3mm en X, Yet Z)
" Pas de déplacement cumulé du quai » seuils | < 3mm en ¥ Yet Z)

53 il Pas de déplacement cumulé des voutes » seuils [ < 3mm en X, Yet Z)
v . v Pas de déplacement cumulé du qual > seuils | = 2mm en X Yet Z)

&4 e — Fas de deplacement cumuleé des voutes » seuils [ < 3mmen X, Yet Z)
o Fas de deplacement cumulé du quai » seuils { < Zmm en X Yet Z)

o - Fas de deplacement cumulé des voutes » seuils [ < 3mmen X, ¥et Z)
o z' " Fas de déplacement cumulé du guai » seuils | < 2mm en X Yet Z)

- — Fas de déplacement cumulé des voutes > seuils | < 3mmen X, Yet Z)
Fas de deplacement cumulé du qual » seuils { < 3rmm en X Yet Z)

< no— Pas de deplacemsent cumiilé des voutes » seuils [ < Smmen X ¥et E)
: Fas de deplacement cumulé du qual = seuils | < dmm en X Yet I)

sg S5t Fas de déplacement cumuilé des voutes » seuils [ < 3mmen X Yet Z)
Fas de déplacement cumulé du quai > seuils { < dmm en X Yet Z)

- P Fas de déplacement cumulé des voutes = seuils [ < 3mmen X Yet Z)

= -0 i .

" = Pas de déplacement cumulé du quai > seuils | < dmm en X Yet Z)

Faz de déplacement cumulé des voutes » seuils | < 4mm an X, Yet Z)

510 28-0ct : L a .

Pas de déplacement cumulé du qual > seuils | < dmm en X Yet Z)

idi ” Faz de déplacement cumulé des voutes > seuils | < 3mmen X, Yet Z)
- - Fas de deplacement cumule du quai » sewils { < Smm en X Yet Z)

419 s Fas de deplacement cumule des voutes > seuils | < 4mmen X, Yet £)
= = Fas de deéplacement cumule du quai = sewils | < Smm en X Yet )

-~ Shaoy Fas de déplacement cumulé des voutes » seuils | < 4mmen X Yet Z)
- Fas de déplacement cumuleé du qual » seuils | < Smm en ¥ Yet I)

514 ssnoy | de déplacement cumulé des voutes = seuils | < 4mmen X, Yet Z)
o = Pas de déplacement cumulé du gual » seuils | < Smm en X Yet Z)

" 03-déc Pas de déplacement cumulé des voutes > seuils [ < &mmen X,Yet Z)
o i Fas de déplacement cumuié du gquai » seuils | < Smm en X, Yet Z)
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Mesures envisagées et suivi réalisé pour éviter et réduire les effets négatifs pendant la

[ ¢/ eg IS conduite du chantier

Chantier: Parking des Sablettes 14/04,/2016
BATIMEMNT - . .
e ad Fas de déplacement cumulé des voutes » seuils | < 4mm en X Y&t Z)
O-dec
Fas de deplacement cumule du guai » seuils | < Tmm en ¥ Yet Z)
§17 L Fas de déplacement cumulé des voutes > seyilz | < 4mm en X Yet Z)
Fas de déplacement cumuile du guai » sevils | < Bmm en ¥ Yet Z)
i 54 Fas de déplacement cumule des voutes = seyils { < 4mm en X, Yet )
& -dec ’
. Fas de deplacement cumule du guai » seuils | < 2mm en X Yet Z)
- —_— Fas de déplacement cumuie des voutes » seuils | < 4mm en X Yet Z)
z 31-déc e ; : : ;
= Pas de déplacement cumule du guai > seuils | < 10mm en X, Yet Z)
= oy Fas de deplacement cumule des voutes » seuils { < 3mm en X Yet Z)
20 -janw
) Fas de deplacement cumulé du guai > sewils | = 11lmm en X, Yet Z)
h Fas de déplacement cumuie des voutes » seuils | < 4mm en ¥, Yet Z)
821 15<janv : : : : o
Fas de déplacement cumulé du guai » seuvils | < 11mm en X, Yet Z)
= Fas de deplacement cumule des voutes » seuils { < Smm en X Yet Z)
522 21-janwv I L e i
Déplacement cumule du guai > ssuils d'alerte | 12Zmm en X Yet Z)
— i Fas de déplacement cumulé des voutes » seyils { < Gmm en X, Yet I)
523 -jany G : e 3
i Deplacement cumulé du guai > seuils d'alerte | 13mm en X, Yet Z)
524 osdi Fas de deplacement cumule des voutes > seuils | < Smm en X, Yet Z)
5 “fewr : :
- Déplacement cumulé du quai > seuils d'alerte { 12mm en X, Yet Z)
2l i Pas de déplacement cumul? des voutes > seuils | < 4mm an X, Yet Z)
2 Déplacement cumulé du guai > seuils d'alerte { 1Zmm en X, Yet Z)
- - Fas de déeplacement cumulé des voutes » seuils | < 4mm en X Y&t Z)
e ~TEWT - . . . .
- Déplacement cumule du gquai > seuils d'alerte { 13mm en X Yet Z)
o _ Fas de déplacement cumulé des voutes » seuils { < 4mm en ¥ Y&t Z)
527 I5-fewr ; A :
Déplacement cumuls du quai » seuils d'alerte | 13mm en X, Yet Z)
$a8 o— Fas de déplacement cumulé des voutes > seyilz { < Smm en X Yet Z)
e = Déplacement cumuis du guai » seuils d'alerte | 14mm en X, Yet Z)
Pt - Pas de déplacement cumulé des voutes > seuils | < Smm en X, Y&t Z)
529 10-mars
= Déplacement cumule du guai > seuils d'alerte | 12mm en X, Yet Z)
— - Fas de déplacement cumule des voutes » seuils | < Smm en X, ¥et Z)
0 -mars J )
Déplacement cumulé du quai > seuils d'alerte | 12Zmm en X.Yet Z)
: Fas de deplacement cumule des voutes » seuils { < Smm en X Yet Z)
531 24-mars : L . = e
Déplacement cumule dyu guai > seuils d'alerte | 12mm en X, vet Z)
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Mesures pendant I'exploitation et la maintenance du parking

egis

13.Mesures pendant I’exploitation et la
maintenance du parking

13.1 Mesures d’évitement

Ce sont des mesures que le constructeur a prises en amont et qui sont intégrées dans la conception
du projet. Elles sont décrites dans la présentation du projet (4.1.) et rappelés ci-aprées.

e Adaptation du projet pour diminuer la recharge au-dessus de la dalle de couverture avec pour
conséquence principale, la réduction significative des quantités de terrassement,

e Choix d’'une trémie unique pour I'entrée et la sortie du parking, permettant un raccordement
direct sur le rond-point Jean Cocteau, donc sans interférence directe avec le trafic sur le quai
de Monléon / Bonaparte (aucune bretelle d’acces sur la RD 6007).

e Choix de rendre I'ouvrage étanche par un cuvelage et donc d’éviter le pompage permanent
des eaux souterraines d’infiltration pendant I'exploitation du parking.

13.2 Mesures de réduction

Ce sont de mesures propres a réduire des effets qui n’ont pu étre évités en amont, cf 12.2.1.).

Eaux pluviales Les eaux pluviales du site continueront a étre dirigées par des formes de
pentes vers les regards et réseaux pluviaux existants débouchant dans la
canalisation pluviale de diamétre 500 mm existante et se rejetant dans le
Vieux-Port.

Eaux de lavage des  Traitement des eaux collectées dans un débourbeur-décanteur séparateur a

voiries du parking hydrocarbures. Une visite de l'ouvrage est prévue tous les 3 mois et la

et emplacement de  vidange tous les 6 mois, ou plus frequemment selon la fréquentation du

stationnement parking et les opérations de nettoyage envisagées. Les boues décantées
seront collectées par un prestataire agréé et traitées dans une installation de
Stockage de Déchets Dangereux (ISDD).

Air ventilé o Le fonctionnement des extracteurs d’air du parking sera asservi a la
détection CO / NO (oxydes de carbone et d’azote). La qualité de I'air sera
surveillée par une centrale de détection et d’analyse. Les taux de CO /
NO seront contrélés en permanence et des alarmes permettront de
contréler les seuils

e Le refoulement des extracteurs sera insonorisé par des baffles
acoustiques paralléles.
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Collecte et
traitement des
déchets

Consommations
énergétiques

Prévention des
risques de
submersion marine

Mesures pendant I'exploitation et la maintenance du parking

e Le parking sera équipé de poubelles accessibles aux usagers pour les
déchets usuels.

e Les déchets particuliers a la maintenance et I'exploitation (chiffons, huiles
usagées, produits d’entretien, résidus de peinture, petit matériel
électrique hors d’'usage...) seront triés et collectés dans des conteneurs
dédiés et évacués régulierement en décharge agréée.

Le parking sera équipé de nouvelles technologies afin de réduire les
consommations énergétiques :

e éclairages par leds,

¢ allumage des luminaires fractionné dont une partie par détecteur de
présence,

e guidage a la place et de panneaux d’information dynamique
permettant de réduire sensiblement le temps de recherche d’'une
place libre (donc les émissions de gaz a effet de serre de polluants
des moteurs).

Le parking réserve 10 places de stationnement équipées de bornes
électriques pour le rechargement des batteries des véhicules électriques ou
hybrides.

En cas de prévision de submersion, I'exploitant du parking prévoit la mise en
place de batardeaux permettant d’éviter la pénétration de I'eau dans les deux
bouches d’extraction d’air. Ces batardeaux sont constitués d’'un équipement
amovible comprenant poteaux et planches manuportables.

Procédure de mise en ceuvre opérationnelle des batardeaux

e Consultation des alertes météo sur le site de METEO France (abonnement au
site avec systéme d’alerte résultant de la conjugaison de vent et de houle pour
le site concerné). L’alerte est toujours annoncée a H-24, en conséquence
I'exploitant du parking aura 24 heures pour mettre les batardeaux en place.

e Le personnel étant présent 7 jours / 7 aux horaires de journée (environ 8h00 /
20h00), il mettra les batardeaux en place dés I'annonce de I'alerte météo (a la
nuit prés si l'alerte est annoncée un soir aprés 20h00). La mise en place
opérationnelle demande 4 heures de travail. Les batardeaux sont stockés en
permanence sur le site, sur deux palettes facilement déplagables.

o Ensuite, le personnel restera en permanence sur site durant toute 'alerte météo
(déclenchement des secours si besoin), tandis que l'accés au parking sera
fermé au public durant toute la durée de I'alerte.

e A la levée de lalerte : réouverture du parking et repli des batardeaux,
puis rangement.
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13.3 Mesures d’accompagnement

13.3.1 L’aménagement de la dalle aprés la construction du parking

Pour rappel, la dalle du parc de stationnement, dont le maitre de I'ouvrage est la Ville de Menton et
qui a fait 'objet d’'un permis d’aménager au titre des travaux d’aménagement d’espaces publics, ne
reléve pas de la présente procédure d’examen au cas par cas.

La Commune de Menton a, par un avis d’appel public a la concurrence du 10 juin 2015, sollicité le
recours a une équipe de maitrise d’ceuvre pour 'aménagement d’'un espace public en surface du
parking souterrain du secteur des Sablettes*®.

L’opération comprend 'aménagement d’environ 14 000 m? sur un site classé en secteur sauvegardé
dont les enjeux urbains et patrimoniaux sont importants, entre le centre-ville et la mer, a proximité du
Bastion, avec en arriére-plan, la vieille ville et le paysage naturel de Menton.

Elle comprend le traitement de la totalité des espaces publics situés au droit de I'ouvrage intégrant de
multiples activités, assurant la continuité entre les différentes activités commerciales situées entre le
port public et le port de Garavan ainsi que la liaison entre la ville et la plage.

Dans le méme temps la totalité des fagades des voltes sera rénovée. Le mobilier urbain (éclairage,
aires de détentes, pergolas,.. .) et des aménagements paysagers viendront qualifier cet espace.

Le plan masse et une esquisse de 'aménagement final sont donnés sur les figures 14 et 15 ainsiq ue
sur les figures 76 et 77.

13.3.2 L’aménagement de la place Fontana
La place Fontana sera aménagée en placette afin de lui redonner une identité tout en conservant
I'esprit ancien (Figures 78 et 79).

13.3.3 Restitution de terrain au domaine public maritime

La suppression du parking aérien des Sablettes rend caduque la raquette de retournement de I'Ellipse
située au nord du parking et construite sur la plage. Elle sera défaite par les travaux et les terrains
remis en état, rendus au domaine public maritime permettant d’augmenter la surface utile de la plage.

Pages suivantes :

Figure 76 et Figure 77 Vue 3D de I’esplanade aménagée sur la dalle du parking des Sablettes

Figure 78 Aménagement de la place Fontana (plan masse)

TIRE DE L AFFAIRE

Secteur des Sahlettes

Ameénagement des espoces publics,
en surfoce du nouveau parking soulerrain

At o O vmonge MALSITES 3O

VILLE DE MENTON . a Agence GUILLERMIN ojﬂ?ﬂ
17, rue de la République =t
08500 MEMTON Menton g

Tél 04.52,10.50.00 WA VILLL 47 ON IARBIN | - onracriagence-gl

8 | e choix de cette équipe a été acté le 17 décembre 2015. La Commune vient de recevoir les études préliminaires et entame
actuellement les phases d’avant- projet infrastructure et voltes.
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PLACE FONTANA
Plan de Masse Projet [Phase AVP)

Naisc dOuwaRe Wi A00uwa o TIRE CE L AFFARE . g o NOTE 2 soo 2 P—
Agence GUILLERMIN " AGENCE Gl v 3 izd

b AR a A N ——— ALTY. "o Secteur des Sabhlettes CONCESSIONAIRE

06500 MENTON L Mon sy b ot G i A T | 5 oenue Arctimbdls Aménagement des espaces publics n 21 Avril 2016

Tél: 04 92.10,50.00 WA VILLE EST 0N JARDM | ccrvactmagence-gulienmin. o en surface du nouveau parking souterrain nﬂ' I Pl"l.
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Figure 79 Aménagement de la Place Fontana — Quai Monléon. Coupes et élévations.
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14.Evaluation simplifiée des incidences
du projet sur le site Natura 2000

14.1 Sites du réseau Natura 2000 concernés

Les sites Natura 2000 les plus proches du projet sont listés sur le tableau 28.

Tableau 28 Sites Natura 2000 les plus proches du projet

Type de
site

Localisation du projet par

rapport au site

SIC FR9301995 « Cap Martin » ‘ A l'intérieur du SIC
ZSc FR9301567 « Vallée du Carei — collines de Castillon » ‘ A environ 2,2 km au Nord-Ouest
ZSC FR9301568 « Corniches de la Riviera » ‘ A environ 5,5 km & I'Ouest

Les Zones Spéciales de
Conservation (ZSC)

Les Zones de Protection
Spéciales (ZPS)

Elles visent la conservation des types d'habitats et des espéces animales et
végétales figurant aux annexes | et Il de la Directive "Habitats". Chaque Etat
membre fait part de ses propositions de désignation de ZSC a la Commission
européenne, sous la forme de pSIC (proposition de site d'intérét
communautaire). Aprés approbation par la Commission, le pSIC est inscrit
comme site d'intérét communautaire (SIC) pour I'Union européenne et est intégré
au réseau Natura 2000. Un arrété ministériel désigne ensuite le site comme
ZSC.

Elles visent la conservation des espéces d'oiseaux sauvages figurant a I'annexe |
de la Directive "Oiseaux" ou qui servent d'aires de reproduction, de mue,
d'hivernage ou de zones de relais a des oiseaux migrateurs. Aucune ZPS n’a été
identifiée dans un rayon de plus de 10 km autour de la zone d’étude.

Les deux ZSC terrestres sont éloignées du projet et sans relations fonctionnelles avec le site du

projet.

Le projet est situé dans le SIC du « Cap Martin », site entierement maritime (Figure 78). L’évaluation
des incidences porte sur ce site.
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Figure 80 Localisation du projet (cercle rouge) dans le périmétre du site Natura 2000 SIC FR9301995 « Cap Martin »
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14.2 Le SIC FR9301995 « Cap Martin »

14.2.1 Description générale du site
Elle est fournie dans le formulaire standard de données (annexe 1). Le site fait 'objet d'un Document
d'Objectifs (DocOb) datant de 2014.%°

14.2.2 Habitats marins
Se reporter a la carte des habitats élémentaires marins d’'intérét communautaire (figure 39).

Tableau 29 Synthése de la surface et de 'importance des habitats marins du site Cap Martin
Superficie couverte Importance et particularité sur le

Intitule habitat

(ha) site
1110 - BANCS DE SABLE A FAIBLE COUVERTURE D'EAU PERMAMENTE
1110-5 Sables fins de haut niveau 32,43
. Assocdiation a Cymodocea nodosa
1110-6 Sables fins bien calibrés 238,32 (19ha sur 238 32)

1120 - *HERBIERS A POSIDONIES

1120-1 *Herbiers a Posidonies 146, 67 Habitat prioritaire

1140 - REPLATS BOUEUX OU SABLEUX EXOMDES A MAREE BASSE

Présence d'une petite banguette de

1140-9 Sables médiolittoraux 0,14 posidonies (Plage de Cabbé,
Roguebrune-Cap-Martin)
Présence d'une petite
1140-10 Sédiments détritiques médiolittoraux 0,23 banguette de posidonies
{Plage de Garavan-Est, Menton)
1170 - ReCIFs
1170-12 Roche médiclittorale inférieure 114 byssoides sur 153,62 métres
1170-13 La roche infralittorale a algues 2384 Ceinture a Cystoseira amentacea var.
photophiles Y stricta sur 4047 87 métres
1170-14 Le Coralligéne 434
8330 - GROTTES MARINES SUBMERGEES OU SEMI-SUBMERGEE

B330-2 Biocenose des grottes semi obscures 1 observee

HABITATS NON COMMUNAUTAIRES D'INTERET PATRIMONIAL

Bioceénose du détritique cotier 87,15 Présence de nids a picarels

Biocénose des fonds détritiques envasés 584,43

49 Document d’'objectifs Site Natura 2000 FR 9301995 « Cap Martin » désigné au titre de la Directive « Habitat-Faune-Flore ».
Tome 1 - Diagnostics, enjeux et objectifs de conservation. Communauté d’Agglomération de la Riviera Frangaise, Opérateur du
site Cap Martin. - Juillet 2014.
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14.2.3 Synthése et localisation des espéces observées sur le site

Tableau 30.Liste des espéces d’intérét communautaire ou patrimoniales observées sur le site en 2012
Statut de protection (Annexes) *

Nom scientifique . Chrsr: = 2
Y Observation et localisation de I'espéce sur le site

et varnaculaire Conventionde  Directive « Habitat- Convention
Barcelone Faune-Flore » Beme
Espéces d'intérét communautaire (Annexes 4 et 5 de la DHFF)
ikl Le corzil rouge 3 té observé en enclave dans le coralligéne sur de toutes petites surfaces 5 -20m
Couail renge A3 A3 A3 4 I'Ouest du Cap Martin. C'est une des espéces remarquables de la ZNIEFF « Cap Martin ». Elley
a été observée en 2001.
Dans la zone d'étude, les Pinna nobilis ont été observées réguliérement lors des plongées
e il d’Androméde océanologie dans les intermattes de I'herbier 3 posidonies, et sur le détritique
N, A2 Ad - cotier. Cette espéce est une des espéces déterminantes de chacune des trois ZNIEFF. Elle a
2galement &té observée dans les récifs artificiels de la Zone Marine Protégée de Roquebrune-
Cap-Martin (Bodilis et al, 2008).
Cet oursin est une des espéces déterminantes de la ZNIEFF « Cap Martin », elle y a été observée
Centrostephanus en 2001. L'espéce Centrostephanus longispinus a été observée en 2003 et 2004 entre 35 et 45
longispinus A2 Ad A2 métres de profondeur au Sud du Cap Martin et sur sa fagade Quest au niveau des Arches
Oursin diadéme {Francour, comme. pers.). Elle n'a pas €té observée au cours des missions de terrain
d'Androméde océanologie sur le site Natura 2000 de Cap Martin
Aucune grande cigale de mer n'a été vue au cours rles missions de terrain sur le site Natura 2000
Scyillarides latus a3 a5 i de Cap Martin. Cette espéce est déterminante pour la ZNIEFF « Etablissement de péche de
Cigale de mer Roquebrune »_ Elle a aussi été observée en 2008 au niveau des récifs artificels (Bodilis et al,
2008).
Stenella coerulecalba 4 individus de dauphin bleu et blanc ont été trouvés sur le littoral de Roguebrune-Cap-Martin en
Dauphin bleu et blanc ; A2 A3 A2 2004, 2010 et 2011 et 3 sur la commune de Menton en 2005, 2008 et 2010, alors que le rorqual
(Balaenoptera physalus commun a été observé & une reprise en 2008 (Dhermain F. et le RNE, 2009 et 2011). Ces
Rorqual commun) observations ont eu lieu au cours de |a période estivale (de juin & octobre).
Espéces non communautaires dintérét patrimonial
S pmrci Quelgues individus de Spongia agaracina ont été observés au cours des missions de terrain sur le
pong A3 - A3 site Natura 2000 de Cap Martin au niveau des Roches Sainte-Dévote sur du coralligéne. Cette
Eyonge sgwN: éponge est une des espéces déterminantes de la ZNIEFF « La Sainte- Dévote et les Scuglietti »
5 si il Dans la zone d'étude, Spongia officinalis a été rencontrée sur les fonds coralligénes en massifs 3 -
¢ A3 = A3 55 métres de profondeur. Cette espéce n'est mentionnée dans aucune des trois ZNIEFF de la
Eponge de toilette 5
zone d'étude
Axinella polypoides a été observée au cours des missions de terrain sur le site de coralligéne 3
Axinella polypoides 'Ouest du Cap Martin. Cette éponge est une des espéces déterminantes de la ZNIEFF « Cap

Axinelle commune s . iy Martin » (observée en 2001). Le site de plongée « Le tombant de Cap Martin » au Sud du cap

héberge de magnifigues axinelles (Ferretti, 2006).

Les oursins violets ont été vus & plusieurs reprises au cours des missions de terrain sur le site

mcme:::txu: —— A3 - A3 Natura 2000 de Cap Martin dans ['herbier. Cette espéce est une des espéces remarquables de la
ZMNIEFF « Cap Martin »_ Elle y a été observée en 2001.
Aucune anémone buissonnante n'a été vue au cours des missions de terrain sur le site Natura
Gerardia savaglia 2000 de Cap Martin. Cette espéce n'est mentionnée dans aucune des trois ZNIEFF de la zone

Anémone buissonnante e 5 0l d'étude. La particularité du site de plongée de La Pierre Percée, 3 'Ouest du Cap Martin, est

I'observation d'une Gerardia savaglia de belle taille, 3 -24 métres (Ferretti, 2006).

Le mérouw brun n'a pas été vu au cours des missions de terrain sur le site Natura 2000 de Cap
Martin. Il 2 été signalé au niveau des récifs artificiels de la ZMP (Bodilis et al, 2008). C'est une

imﬁ . . & des espéces déterminantes de la ZNIZFF « Etablissement de péche de Roquebrune » ; elley 3 été
Miois e observée en 2001. On peut aussi le rencontrer sur le site de plongée de la Pierre Percée (Ferretti,
2006) dans les dix premiers métres d'eau. De maniére générale les mérous bruns sont
réguliérement observés a différents endroits du Cap Martin mais leurs effectifs semblent faibles.
Des bancs de Corbs {Scigena umbra) ont été vus au cours des missions de terrain sur le site
Sciaena umbra A3 ; A3 Matura 2000 de Cap Martin au niveau des récifs artifidels. Cette espéce y avait été signalée en
Corb 2008 par Bodilis et al. Cette espéce n'est mentionnée dans aucune des trois ZNIEFF de la zone
d'étude.
Aucun Homarus gammarus n'a été rencontré au cours des missions de terrain sur le site Natura
Homarus gammarus 2000 de Cap Martin. Il n'a pas été signalé au niveau des récifs artificiels de la ZMP. Cependant,

Homard européen M3 - il Cest une des espéces déterminantes de la ZNIEFF « La Sainte-Dévote et les Scuglietti, L'épave

située a I'Est du Cap Martin abrite quelques homards (Ferretti, 2006).

57

Aucune langouste n'a été observée au cours des missions de terrain sur le site Natura 2000 de
Cap Martin. Cette espéce est déterminante pour les trois ZNIEFF de |a zone d'étude. Elle a été

A3 < A3 observée en 2008 au niveau des récifs artificiels (Bodilis et al). Au Cap Martin, cette espéce est
relativement commune mais ses effectifs semblent diminuer d'aprés le club de plongée le
Palmes Beach.

Palinurus elephas
Langouste d"Europe

*STATUTS DE PROTECTION
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14.3 Evaluation des incidences du projet sur les habitats
et les espéces

14.3.1 Incidences directes

Le projet étant situé en haut de plage, au contact de la Vieille Ville, n’a aucune emprise directe sur le
milieu marin et sur le site Natura 2000. Il n’'y a donc aucune incidence directe que ce soit pendant le
chantier ou I'exploitation du parking.

14.3.2 Incidences indirectes
Elles pourraient étre provoquées par des rejets en mer provenant du chantier ou du parking en
exploitation susceptibles d’affecter les habitats communautaires les plus proches ainsi que les
especes liées, a savoir les habitats :

e 1110-5 sables fins de haut niveau,

e 1110-6 sables fins bien calibrés,

e 1120-1 Herbiers a Posidonies.

Les deux premiers étant les sables caractérisant I'anse de Garavan elle-méme ; les premiers herbiers
sont situés a 400 m du bord de plage.

En période de | Le rejet des eaux de pompage est maitrisé (pré-traitement des eaux d’exhaure par

chantier un systéme de décantation ; confinement des eaux aprés rejet dans le bassin du
Vieux-Port. Aucune trace visible de turbidité n’a été constatée devant la plage des
Sablettes ou a I'entrée du Vieux-Port du fait de travaux. Les mesures qui sont
prises permettent d’éviter tout impact sur les sables et sur les herbiers de
posidonies qui sont situés a 400 m du projet en dehors des petits fonds compris
entre les deux épis de la plage des Sablettes.

En période e Il n'y aura pas de pompage permanent des eaux d'exhaure du fait que le
d’exploitation parking sera étanché (cuvelage).

e Le projet ne conduit a aucune augmentation des surfaces imperméabilisées et
ne contribue ainsi pas a 'augmentation des débits ruisselés. Les eaux pluviales
du site continueront a étre dirigées par des formes de pentes vers les regards
et réseaux pluviaux existants débouchant dans la canalisation pluviale de
diameétre 500 mm de rejet existant dans le port de Menton. Par ailleurs la
qualité des eaux pluviales sera améliorée puisque la nouvelle surface ne sera
plus occupée par des véhicules car transformée en esplanade uniquement
fréquentée par les piétons.

e Le parking souterrain sera équipé d’un débourbeur-déshuileur permettant de
récupérer les hydrocarbures et les eaux de lavages des sols et aires de
stationnement, conformément a la réglementation en vigueur. Cet ouvrage sera
vidangé par une société de services spécialisée.

14.3.3 Conclusion

Au vu des éléments analysés, le projet n’a pas d’incidences notables sur I'état de conservation des
habitats naturels et des especes d’intérét communautaire qui ont justifié la désignation du SIC
FR9301995 « Cap Martin ».
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15.Engagement et signature

Je certifie sur 'honneur I'exactitude des renseignements ci-dessus.
Fait a le,

Signature
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Annexe 1 : Site Natura 2000 SIC FR9301995
« Cap Martin » :
Formulaire standard de données
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NATURA 2000

FR9301995 - Cap Martin

1. IDENTIFICATION DU SITE

1.1 Type 1.2 Code du site 1.3 Appeliation du site

B ipSICISICIZSC) FRE3015E5 Cap Martin
1.4 Date de compilation 1.5 Date d'actualisation

30/04/2008 2111002014
1.6 Responsables
Responsable naticnal et européen . Responsable du site et scientifique national
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1.7 Dates de proposition et de désignation { classement du site
Date ge transmission & la Commission Ewopeenne | 20042008
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[Proposition de classerment du site comme SIC )

Demiére date de parution au JO UE ; 101012011
(Confirmation de classement du site somme SIC)

ZSC - date de signature du demier améte (JO RF) : Pas de donnés
Texte juridsque national de ference pour la designation comane Z5C : Pas de donnee
Explicaton(s) :

MAJ 2014 03 | intégration datas biologigues DOCOB (TO Andromede 2012). Conversion surface site
en Lamb33. MAJ 201410 : suppression H1210, ajout Caretta caretta et ajout AER, suite & réunion
C3RPN du 26/0%2014 (examen DOCOB T1).

2 LOCALISATION DU SITE

2.1 Coordonnées du centre du site [en degrés décimaux]

Longitude : 750817 Latitude - 43,78308°
2.2 Superficie totale 2 3 Pourcentage de superficie marine
208E ka 100%

2.4 Code et dénomination de la région administrative
Code INSEE | Region
|3 Provence-flpes-Cite-d Azur

2.5 Code et dénomination des départements

Code INSEE | Département Couverture
(%)
a8 Blpes-Maritimes %

2 b Code et dénomination des communes
Code INSEE | Communes
Donnéels) non disponibées ).

2.7 Région(s) biogéographique(s)
Mediterranéenns (100%)
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3. INFORMATIONS ECOLOGIQUES

3.1 Types d'habitats présents sur le site et évaluations

Lo wras BEabl 6 & TS M

Omin dednon | BNHCTE

Typsa d"habitats mscrite & I'annsxe | Ewvaluation du sita
Supsficis ABICID AIBIC
Cod {ha) Groties Qualits des
oS Ttura) -atiwits relatlve s phabals
1110 268 A c c c
Ay oW seter & SV CouveSleE IR TTEETET O AL T PEw
1120 146 A c c c
Grevisers e S |1 iEeIAr s Ty
1140 3T < c c c
PRt BT G BELNBLT ETINTORT § s Sener i GE
ek i} 3 A < B B
iy TN,
2 " A c E E
SHTEN TETTI RLANTS T Ou BT ELDTHITRSED T

+ PF ; Fome phovzaine oe imabsat
© ualitd des donngss | G = «B0NNEs (O0TNESE IE0OSANT B D88 SNQUENES, Dar smEmpiz); M = oMoyEnngs (donness partsies -+ exirapo@Elions, par sxeTpe) F e oWediores (2elimation aopronmane, par snsTEeE).
+ Repressntativite : & = sExpelentes - B = B0Mes | C = «Signiicalives | O = «PTesence Non sgrifcatives

- Supsihicks relative - A= 120 . P> 15% B-15,p= 2% C-2.p=0%.
+ Conservatlon - & = «Excellentes | § = «Sormes ; C© = «Moyenne | réduites.
+ Evaluation piobale | & = sSuceleries | B = «Boores | G = aTignificadves.

3.2 Especes inscrites a 'annexe |l de la directive 92/43/CEE et évaluation

Eapeos Population prégsnts sur ks sits Evaluation du sits
Talli Cat. Guaiits (| ABICD ABic
Groups || Code Hom schentifiqus Type Unite des
Min [E ciRvP || dennes || Pop. Cong. Ignl Ghob.
R 1224 Canema carefls ] | ¥ i H] c B c C
M 1345 Tursichs Muncars - | v LlE] c B c c

+ Groupe : A - Amphibiens, B - Olseaun, T - Polssons, | = Inwenapres, M - Mammiferee, P - Planiss, R - Repikies.

- -



Dais Fedacr 18100158 %
Umress smuse de @ demes taw o -

« Type  p= mmmmm}r reprodiecion (migratice), ¢ = concemtration {migratrice), w = Nivemage (Migratrice).

* Uimitd - | = Ingivious, p = couples | adults = Adutes matures , anea = Superice en m2 | Wemaies = Femelies reprogucirioces , omanss = Malss chameure | colonies = Colonies . Tslems = Tiges foraes , gige1x] = Galie 111
km , grigs 101D = Grilie 10%10 km , gdsSKE = Gilie SKE WM |, kengih = Longueur en km |, Iocaities = Salions | I0QE = NomDre e Dranches | males = Waies | Ehoots = Pousses | SIones = Caniies rocheuses | subadule -
m i‘EEi-NnFmdem 1fE = Toules.

+ Categories du point de vus de 'abondancs [Cat) | C = S5DECE COMMANE, F = SEPS0E Fane, W = SEQE0E USE 1302 I SE0E0E PREGEriE.

+ Couallts 068 JONNESE (5 = JSONNEs (J0NNSEE TEDOSANT SUT D96 ENJUALSE, [Ar ENSMDME] M =«Moyennes (B0NESE DAMEISE + ENITAD0IANONE, &7 exempie) & = cMedDores |SEIMAtion BpIONITAtvE par exampe) DO

Donnéss insufMsanes.
. W:H-Tm2n=15%:ﬂ-15-‘.p=2'ﬁ C=2, p=0% D= Nonsgnifcatve
+ Conssrvation - & = cExcelienies ; B = «B0rnes | C = cMOyEnne | régulies.
+ lsplement ; A - DODUSEEOR (rEEJUE) I50ie | B - DODUEDON ToN |S0iee, MEE BN Marge Be £00 aFE 0 MApantion | O - populaton non Is0es dans 5o 3ire oe repantion arge.
+ Evasuation globale : & = «Sxoslienies | E = «Bonnes | C = cSignificatves.

3.3 Autres espaces importantes de faune et de flore

Eapacs Population préssnta sur s aits Mothiation
Tasle cat. Annexe Dir. Hab. Autrss categories.
Groups | Code HNom scientifiqus Unite
Min Max CIRVP w v A B € o

F EI2ena WNiG K

F Eanegne s margnans K

1 COaium v K X

J Homans gammans L]

! Ealnurus glepfhias X

[ Soyfiariges s K K

| Paracentrofus Wius ]

1 e robils X X

] Aningis polypoides I ]

1 Spongis omcingls K

! SRLQls pETLE =£\§' X

| Cenfrosiephants s Es ]

! Eeranis savegea X

+ Groups ;& = Amphibiers. B = Olseaux, F = Polssone, Fu = Champignone, | = Ireensbnes, L = Lichens, M = Mammiferes, F = Planies, R = Repllies.
- &8 -
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Do oo - 161N S [
Uorméss ssuss ds 8 dermiers e banmmiss § & ComTiEmon surspssene
¥

= Uinibé - | = Indiidus, po= cOUnies , 30ults = Aduites matmes |, are3 = Supenicle en m2 , bfemalss = Femelles reprodusinces , cmales = Malkes chantzws , colonies = Colonles | f5iEms = Tiges florales , grigs1x1 = Grike 1x
km , grids10x10 = Galle 10x10 km , gridsSxs = Goile Sx5 Km, length = Longueur en km , localies = Stations | 10gs = Momiore de branches , maks = Males , shoots = Poussas , slones = Cavibas rocheuses | suDadulls -
SUD-3OUMES , TBeE = NOMORE de foncs , 1S = TouTes.

= Categories du point de vus de I'abondance (Cal) : © = 25pSce COMIMUNE, R = 5pace rare, W = S5PECE TEE [ane, P eEpécs présenis.

= Mothvation : IV, V - annexe ol =5t Inscite lespecs (dreclive «Habitatss) | A ¢ Bshe rouge nationale | B : espéce endemique ; C © conventions Intsmationales | D - 3UlTES [EIS0NS.
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4. DESCRIPTION DU SITE

4.1 Caractere general du site

Classe d'habitat Pourcentage
de couverture
W01 - Mer, Bras de Mear 100 %

Autres caractéristigues du site
Site marnn ootier. Herbiers & Cymnodocées sur des fonds meubies,
Vulngrabilité © ' Présence des algues Caulerpes (taxifola et racemosa)

* Forte frequentation touristique et de loisirs. comme sur l'ensemble du littoral de la régeon PACA.
! Fort envasement des habaats de linfra ot du circalittoral.

4 .2 Qualite et importance
Entite d'une vingtaine de km2, de part et d'awire du Cap Martin, ou s'organise une mosaigue intéressanie dhabitats. || exisie
de nombreux tombants rochews & Fouest du Cap Martin,
Le Grand dauphen, espece |3 plus cdtiére des mammiféres marins de |53 zone, et obsarvés oooasionnelament.
4.3 Menaces, pressions et activités ayant une incidence sur le site

Il s'agit des principales incidencas et activités ayant des répercussions notables surle site

Incidences négatives
‘ e neur /
Menaoes et : g Pollution =
Imporiance s § J Menaoes ot pressions [libslle] i 3 mr
H GO1.m Sports nautigues. |
Incidences positives
" e fieur /
Menaces &1 . . ; Poliution o
Imporance i joode] Menaces ot pressions [libelk] joade] Emr

+ Importance = grEnde. W = moyenng, | = falee.

+ PoBUON - W = apport dazoee, D = appoit d2 phoSphoEphosphate, & = appon d asde/aciofication. T - cubSiances chimigues Inomanques
tomiquUes, O = SUDEIANCES CHIMIQUSs DIpANIQUES TOXIQUEE, K = pORuntions mixtas.

+ Intarisur | Extenaur | = 2 rinténeur du slts, O = & ISmereur du 502, B = 26 deur

4 4 Regime de propriete

Type Pourcentage
e couverture
Ezux territonales 100 %

4 5 Documentation
- Imventaire des ZHIEFF marines, DIREN PACA, 2004,
Lienis) :
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5.1 Types de désignation aux niveaux national et régional

: : Pourcentage
Code Désignation Be Couveriune
3z Site classé selon b loi de 1230 45 %
5.2 Relation du site considére avec d'autres sites
Désignés aux niveaux national et régional -
: i Pourcentage
Code Appeliation du site Type by
3z DPM, su dmoit du Cap Marin s 455
Désignes au niveau intemational
; Pourcentage
Type Appeliation du site Type de :
ALtres
désignatans Falagos - sanctuaire mamaferes marins - 100%
mitermationa es
5.3 Déesignation du site
Remargue

Compte tenu des difficuliés détude inhérentes au milieu marin, les cotations affectées aux habitats et
espéces (cf. § 3) sont a considérer avec précaution. Ces informations sont susceptibles d'évoluer a
court ou moyen terme, au gre de nouvelles etudes scientifiques.

Au contact du rivage, la limite du périmétre corespond a la laisse de haute mer. Donc site 100%
marin conformement 3 |a définftion des espaces marins donnée par le décret du 15 mai 2008 Art
414-2-1, mais intégrant ia frange terrastre de la zone de mamage (= esiran ou zone de balancement
des marées) dont la gestion reléve de 'autorité du préfet de département.

6. GESTION DU SITE

E.1 Organisme(s) responsable(s) de la gestion du site
Organisation -
Adresse
Cowsrriel
5.2 Plan(s) de gestion
Existe-il un plan de gestion en cours de valigité 7
[ lowu
[ ¥ | hon. mais un plan de gestion =st en préparstion

TIE =
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6.3 Mesures de conservation
* Appel 3 projet de GIZC (gestion intégrée des zones cotigéres) de la DIACT

* Les forces armées sont susceptibles de conduire des activités sur ce site. |l s'agit notamment
de navigation d'unité de surface ou sous-marine, survol d'agéronef, parachutage, tir, mouillage,
emission acoustigue ou electromagnatique {radar. sonar, radio), pétardement sous-marin de
munition historigue non déplagable. activité de plongeur ou de nageur, etc.

La marine conserve la possibilité de développer des instrumentations ou activités sur le fond et dans

la masse d'eau y compris hors des zones actusllement identifiées comme susceptibles d'activités
rilitaires.

Plus géneralement, les espaces marins inclus dans le pénmeétre sont mobilisés pour assurer la
protection du teritoire national, y compris @ un niveau stratégique. Les activités de défense et de
sauvetage, de prévention et de lutte contre la pollution et de police en mer ne pourront pas éire
remises en cause par cette masure de classement.

Lz perennisation des missions précitées ne devra pas étre remise en cause.



