E . Demande d'examen au cas par cas préalable @
>, ¢ la rédlisation d'une étude d'impact -

Liberss « Egalite » Frarernité

REPFUBLIQUE FRANCAISE Arficle R. 122-3 du code de I'environnement N® 1473472
Miﬂi-"téf? chargé Ce formulaire n'est pas applicable gux installafions classées pour la protection
de l'environnement de Fenvironnement

Ce formulaire complélé serd publé sur le site Infernet de aulorité administrative de I'Elat
compélenle en mallére d'environnement

Avant de remplir cefte demande, lire aftentivement la notice explicotive

i s e e B g o ,
i Date de réception Dossler cor(nplef I N° d'enregistrernent i
.; OH{{Of 2o\ D7 /AL HG Foaxtaferaz :

Extension de la ligne T3 de tramway de Nice.

2. ldentificalion du maitte d'ouviage ou dy péliliannabe
2.1 Persunna physique

Nom Prénom
2.2 Personne morale
Dénommation ou rason sociale Métropole Nice ¢8te d'Azur

Nor, prénom ef queifi de laperonne  pyi3ipne PRADAL - Conseiller Métropolitain d&1é né
habitée & représenter lo persorne morcie - 5 s

RCS / SIRET 20€C 031 950.00024 Forme junidique

Joignez & votre demande 'annexe obligatoire n°1

!L N° do tubrique ot

sous rubnigue
8éme sous rubrique
‘medification ou

extengion"

Cwucférkﬂquu du p_roj?i au fégmd das zeulls ef cm-brm_ de !urubr!que

Extension de la ligne T3 de tramway de Nice

sur 3,7 km. ;
i

L TR — e e D TT NV

4. Caracléstiques gendioles du projet
Dotvent Ere annexéas au présent formulaire les pléces énoncées & la rubrique 8.1 du formulaire
4.1 Noture du projet

La métropole Nice Cote d'Azur réalise progressivement un réseau de framway, suivant son schéma directeur de
transports urbains 2030 approuvé en décembre 2009. Dans ce cadre, Ia ligne ousst-est T2/T3 de 11 /3 km allant du port
4 l'aéroport et au centre administratif départemental est en travaux depuis octobre 2013, Une de ses branches préfigure
ta ligne T3 entre I'aéroport et la Digue des Frangals. Au regard des besoins actuels st futurs Il est devenu nécessaire de
prolonger rapidement cette ligne T3 vers le nord dans la plaine du Var, support du projet d'Ecovallée.

Le projet consiste & réaliser une plateforme tramway, 7 stations et les équipements nécessaires & l'expioiation, Les
aménzgements se feront en axial sur la vole structurante de 40 métres portée par la Métropole, ol des réservations
sont d'ores et déja prévues pour un TCSP sur une emprise totale de 12 m.

La loi 1° 78-17 du 6 janvier 1978 modifide relafive & finformotique, aux fichiers et aux loerlés sapplique qux donndes nominatives poriées dans ce
formulcie. Elle garamtit un droit d'occds et de recliicaton pour ces donnees aupres du service destinatore

110



4.2 Objectils du projet
Le ter objectif est de desservir efficacement par une offre nouvelle en transports collectifs les pbles d'activités existants,
les nouveaux quartiers et gros générateurs déja livrés (stade Allianz Riviera de 35.000 places inauguré en septembre 2013}
ou livrés a court/moyen terme (programmes commerciaux de 80.000 m2 & Saint isidore en 2016 ~ et 48.000 m2 de
logements). Il a été estimé que plus de 25.000 emplois, 11.400 habitants et 5.400 logements nouveaux devratent sortir de
ferre d'icl 2026 entre 'aeroport et Saint Isidore. lls seront desservis par la ligneT3 étendue.
te 2e objectif est de limlter les effets de ia saturation progressive mals Inéluctable des infrastructures de transport dans ce
secteur clé d’accés a Nice et vers le nord de la métropole, sur un territoire déja support des pbles commerciaux attractifs.
Ainsi, combinée aux chemins de far de Provence, aux lignes tramway T1 existante, T2/T3 en cours de réalisation, cette
extension offrira un vrai maillage en transports publics capacitaires et cadencés entre I'entrée ouest de Nice, la plaine du
Var en fort développement et I'hypercentre de Nice.
Ce projet permet done d'offrir un véritable choix de son mode de transport pour les nombreux déplacements générés dans
ce secteur de fa métropole. Il contribue a limiter les phénoménes de saturation dans ce secteur déja encombré dont il
préserve ainsi I'accessibilité. l participe done du dynamisme économique et urbain de la plaine du Var.

4.3 Déerivez sommalrement e projet
4.3.1 dans sa phase de realisation

Les travaux consistent en 'aménagerment de la plateforme tramway et de ses 7 stations en position axiale sur les 3,7 kin
da la voie structurante des 40 métres, Ce nouveau boutevard urbain intégrant une zone réservée pourun TC S P a été
soumis a enquéte publique en 2011, Il a fait | objet d'une déclaration d'utihté publique le 12 décembre 2011.

Sur cette emprise de 12 métres, les aménagements 3 réaliser specifiquement et objets de ceite demande sont les suivants :
- rhalisation de la plateforme tramway (largeur de 6m5Q correspondant au gabarit imite d'obstacle)

- adaptation des carrefours pour agsurer la prionté a la ligne,

- 7 staticns aériennes avec leurs quats (largeur de 12m40 sur longueur de 54 m)

- ensemble des équipements et systdmes liés au fonctionnement et & I'expioitation de la ligne

- engazonnement de la plateforme (fes plantations des arbres de haute tige et des strates végétales intermediaires
relévent du projet de voirie}

{ es fravaux tramway démarreront aprés la livraison de ce boulevard urbain en 20186. lls auront une durée de 2 ans

s se dérouleront sous chaussée circules.

4.3 2 dans sa phase d'exploftation

Le déptt et centre de maintenance, le matériel routant {rames de 300 personnes), 'éguipement de linfrastructure,
Finformation voyageur, le systéme et la logique d'exploitation sont communs aux 2 lignes T2 et T3. 8 rames
suppiémentaires seront achetées pour Pextension T3.
‘Les amplitudes horaires sont les mémes pour toutes les lignes tramway, soit de 4 heures & Ch30. ll y a une montée en
charge de F'offre sur la période 4h-8h et de réduchion sur la période 18h-00h30.

La ligne T3 assurera & terme une fréquence de 6 minutes sur toute la période 8h-19h, Ainsl, pour un jour ouvré, ia

ligne 3 effectuera 156 services par jour et par sens.
Le temps de parcours est de 19 mn entre les 2 terminus. La vitesse commerciale moyenne attendue est de 22 km/h.

Le trafic joumnalier attendu I'année de mise en service est de 12.000 passagers par jour moyen soit 2,4 % du trafic
journalier total du réseau Lignes d'Azur
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44.1 A quelle(s) procéduie(s) adminlstrative(s) d'aviorisation e projet a-1-if été ou serg-t-1l soumis 7
La décmion de Foukunte admniskalive de F'éElal compétente en motidre d'environrement devro Sfre jainte ouly)

cosuer(s) d'avrtonsalion(s)
Le projet T3 de I'aéroport 4 Lingostiere a fait Fobjet d’une conceriation publique entre fin 2006 ef fin 2008, avec piusieurs étapey. Le bilan de celfe

concertation a &1é approuvé par délibsration du 4 décembre 2000,

La ligne T3 est inscrite au « schéma directaur du réseau de transports urbains a Phonzon 2030 » approuvé en consell communautaire la 4 décembre 2000

.8 veie structurante de 40 métres de large, incluant une smprise TCSP de 12 metras, & fail l'objet en d’enquétes conjointes en 2011 -
- d'ure enquéte publique préalabis-2 DUP et valant pour une enquéts publique régie par les dispositions des articles L 123-1 et suivants et R 123-1 of suvants
du Code de {'environnement, et valant pour une snquile portant sur e classament de Ia vols dans le domaina routier cornmunautaire.

- dune enquéte parceliaire en vue d'expropriation, el, comportant étuds d'impact
La projet 8 4té déclaré d'ulilité publique le 12 décembre 2011,
Une enguéte publique Lot sur I'Eau (au titre des articles L.214-1 & L 214.6 du code de Fenvironrement) a ét& réalisde début 2012, pour ure autorsation Jonnde
fe 3010772012,

4.4.2 Précizer Icl pour quelle procédure d'avtersation ce formuloire esi rempli
Déclaration de projet (si étude d'impact au titre R122-2 du code de | environnement) pour le systéme tramway

(GLO, stations, équipements et plantations).
4.5 Dimensions d:wudﬁﬂquudumjatﬂmpmﬂchgbbde(asﬁeﬁ@)dﬂap&uﬂm- préciser les unités de mesure viilisbes

; . Gmnd;tm_ cmnctémﬂques | Valew:

Le projet correspond & 2,5 ha d'espace a reprendre sur voirle existante. s0it | :
- gabarit limite d’obstacie de 6m50 sur 3,7 km !
: -7 stations de 12m40 sur 54 m |
ii - 7 quai de stations 6m x 54m ’

| |

k - [ A T et e e e £ S R

4.4 locolisalion du projet

Ad";f;“;: it I;M(S) Coordonnées géographiques’ lLong, 7 1617 09 qf 43¢ 41 45+ 41
Basse vallée du var, enrive gauche : Pouties rubriguos 5° ), 6° b) ef d), §°. 10°, 18°, 28° o} of b), 32°:41° 94 42°;
sur les boutevards Simone Vellet | pomt de départ . long. __°__'__ " __ lah__°__‘__~» |

Maurice Siama et au nord jusqu'a I ot s E—— -‘
I'avenue Auguste Vérola | Point diamvée : long ..°__'__ " tah__ > ' "

Communes fioversdes

| Commune de Nice

4.7 Saght-il d'vne modiication/extension d'vne insteliation oy d'un ouviage exisiant ? Qul = Non
4.7.1 §i oui, cette instaliolion ou cetf ouvrage a-1-H fait Fobjet d'une étude d'impact 7 Cul X Non
4.7.2 5l oul, & quelle date a-1-i &6 avtorad 7 121122011

4.8 Le projef s'inscrit-If dans un programme de fravaux ? Oul < Non

St oul, de quals projels se compose le programme ?
L'extension de T3 s'inscrit dans le programme d'aménagement de la voie structurante de 40 m COMmposé !

- trottoirs et bordures, 1 piste cyclable dans chaque sens, 1 bande de stationnement le long des trottoirs en bordure de vole
- 2 voies x 2 voies VP,

~ 1 réservation pour plateforme TCSP,

- la déviation du canal des Arrosants pour assurer le malntien de sa fonction drrigation, et création d'un couloir écologique,
- l'éclairage, la plantation d’arbres d'alignement, ia signalisation horizontale et veriicale, le mobilisr urbain,

- Faménagement des différents carrefours avec les voies existantes rencontrées.

' Pour loutre-mer, vor notice explicative
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5. Sensibilits envitonnementale de la zone d'lmplantalion envisagee

5.1 Occupalion des sols
Quel o3t Tusage actuel des sols sur le lieu de volre projet ?

L'usage du sol est mixte, avec une occupation hétérogéne (bétiments de plusieurs niveaux, voirie de largeurs variables,
espaces agricoles, malsons). A la livraison de la voie structurante, et avant les travaux tramway, le sol du projet sera
un terre plein central planté dans I'attente de la réalisation de la plateforme tramway

Extste-i-8 un ou plusieurs documanis o wrbanyme [ensembile dey cocuments cfucanEme oul X N
concends) regizmeniant loccupation: des sots tur le keu/iracé de votre projet 7 on

S oul intiuié et date Le PF.U de Nice a été approuvé le 23 décembre 2010. La derniéra modlﬁcation- est opposable depuis le
d'approbation - 25 juillet 2013. Un emplacement réservé délimite I'emprise de ia future vole de 40 métres sur taquelle
Précisez le ou les le projet de tramway va s'implanter au sein de différents zonages en UD, AU'et A. La zone UD
réglernents apphtables & renresante le secteur en cours de développement de Nice Méridia. La zone AU represente les secteurs

g zone du proyet
ME ket d'urbanisation future, faisant l'objet d'orientations particuliéres d'aménagement etfou de périméires
d'atiente. La zone A est une zone spacifique aux activites agricoles. Le projet de vore structuranie et
donc de framway est compatible avec les documents d'urbanisme.
Pour les rubriques 33° & 37¢, lo ou les documents ont-is fait Fobiet d'une évawation oul X Non

envsonnamentols 7

5.2 Enjeux envivonnementaux dans ks zone dimplantalion envisagée :
Complétez le tablecu suvant, par tous moyens wtiles, notomment & partr des infaimations disponiblos sur e site intemeat

ttin iwww develonpement-cuigble.gouy frietide-rppact
Le projet se situe-ii : Oul ; Non Lequel/loquelle ?

dans unc zone nohuelle

'intdrét écologique,
faunistique el flonshque de | K
type | ou il {INIEFF} ou !

couverte par un arréle de

' protechon da biotopes ?

I i i

en zone de montagne ? b K

sur 18 temitore g'une EX_} E |8 projet se trouve sur ka commure de Nice, commune littorale I n'y a pas gincidence

commune liflorale ? i  particuliére

dems un pare national, un
pore noduret marin,  une
résarve nafurelle (régioncle [
ou nafiondle] ou un parc
noluJref régional ? |

(4

sur un feritore couver paor ! Un plan de prévention du bruit est applicable sur la métropole pour la
un plon de préveniion du période 2010-2015.

prut, amdle ou le cos %

#chéant, anh Cours

d'elakoration ?
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dans yne are de mise en
jvaleur de P'architecture ef
du palimoine ou urne zone
de protection du palrmoine
architectural, wbain  ef
paysager ?

dans une Zong
humide oyord  fat  Tobed
dune déiimitaton 7

dans une commune
couverte par un plan de
prévention  des risques
naturels prévisibles ou par un
plan de prévention des
risques technologiques ?

ISI oul, est-l prescrit ou
approuvé ?

dans un sie ou sur des sols
polluds ?

dans ung zone de réporfition
l des eaux ?

l

dans  un  péimate  de
protection rapprochde dun
coplage deau destind &
fokmenration humana 7

dans un site insorit ou
clessé ?

Le termitoire communal nigois dispose de 3 PPR appriuvés ef de 2 PPR prescrits.,

- PPR Inondation, sur le bassin de Risque Paiflon Pays Nigois approuvé te 17/1171890,

- PPR Mouvement de terrain quartier Cimiez aporouve je §122008,

~ PPR inondation, sur ie bassin de Asque Var (Basse vallée} 2 ét6 approuvé le 18 avril 2011.
- PPR Feux de Forgt, prescrit le 16/12/2003

- PPR mouvement de terraip preserit Ie 27/07/2010

Les PPR approuvés ne concatent pas le projat

r“I.u' projet se stue-4-H, dons ou
| & proximité -

Llequel ef & quelle distance 7

I d'un ste Noturo 2000 7

d'un monument historique
ou dun site classé au
paidmoine  mondial  ds
FUNESCO 7

X
Y.
X
L X
0 &
Lo
o | B
Qui  Non
J | Zi

la zone de projet ust situde & enviren 60C m de la ZPS FR9312025 Basse Vallée du Var, Elle

n'est donc pas concemnée directement parla 2PS Une évaluaton appropnde des incidences g

toutsfols éte produite pour la vele structurante des 40 m (piéce Jointe au dossier en annexe 51
14 618 conclu qu'Hl n'y avalt aucunie incidence sur la ZPS.
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& Caractéristiques de limpact potentiel du projet sur fenvironnement el o santé humaine

4.1 Le projet envisagé ast-il susceplibie d'aveir les incidences sulventes 7
Vaullez compldter le tableou suivant

pomaoines de Fenvirennement |

Oui Non

pe quelle naivre ? De quelle importance 7
Appréciez sommairement Fimpoct pofentiel

i
—

Ressources

Miliev
naturel

gngencira-t4 des
projgvemnents
desw ?

rapliquera-i-i des
crainages f ou Jdes
mochiicahons
prévizbies des
micsses deau
souteraines ?

ect-il excédentare
en maténauvx ?

et déficitaire en
maténoux ?

$i out, Utiise-t-d fes

rassources nafurelies
L Cu sol ou du sous-

sl 7

] ési-if s-(:s'c':ebf'iél?e— '
- d'entrainer des

perturbations, des
degradathons, des
destructions de la

"biodiversité

exstanfe . foune,

. flore, hobitats,

contirwités
écologiques ?
ast-l susceptible
d'avoir des
incidences sur les
zones & sensibilité
parficuliére

énumérées au 5.2 du

présent formuiaire 7

I
£

La plate-forme-du tramway, bien que sltuée au niveau du boulevard crée, va nacessiier
de realiser un scubassement en béton d'épaisssur inférdeure 4 fa situation existante.

A noter le fait de ne pas employer de ligné aérienne de contack fait féconomie des
massifs porteurs de LAC qui sont rés volumineux et encambrants
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mh——

Risques
el
nulsances

Commodités
volsinage

Engendre-i-i ia
consommation
d'espaces naturels,
agricoles, forestiers,
maritmes 7

Est-l concerné par
des rsques
technolagicques ?

Est-i concemné par

des isquias naturals 7

Engendre-t4 des
mques sanitorres ¢

Est-# concernéd par
des riggues
saniigires ?

Est-il source de
bruit 7

Estit concerné par
cles nulsances
sonores ?

Engendre--il des
odeurs 7

Estil concemé por
des nuisances
olfactives 7

Eﬁééﬁdfe—f—ﬂ des
vibrahions ?

Est-i concerné par
des vibrations ?

Il

[

Ll

| %

b

3

Le niveau sonore acluel est modére. Les niveaux de brut induits par un tramway (nivesaus
de bruit moyen sur une journde, soit erre 6h00 &f 22h00) se situant sufour de 50 dB(A),
8ol largement en-dessous du seuil acoustigue réglementsire de 83 dB(A} appliqué pour
los infrastructuras routidres Sur Iz ligne T1 dans un conexts urbain dense, if a &t
constaté en moyenne une baisse de 4 dB soil moiti& moins de bruit (sauf sur le Bd
Gorbalia & Nice nord, zone en pente o le miveau sonore est resté identique avant-aprés
tramway}.

. Le passage du tramway engendre des vibrations par ls contact roue-rail lors du passage
des trains La plate forme transmot au sol ces vibrations qui g8 propagent dans le sol,
des voles ferrées jusqu'aux consiructions. Des solutions sont d'ores et déjs appliquses
pour répandre & ce risque. Elles consistent dans I'ntegration de dispostifs anti-vibratiie
lors de a pose de voles dans certaing secleurs, solutions ayant déja éte employges ave

succds sur la ligne T1.

[
I
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Pollutions

palimoine /
Cadre de
vie/
Population

Engendre--i des
amissions lumineuses 7

Est-ll conceiné par
des émissions

“jumineuses ?

Engendra-i-i des
reje’s polivants dons
I'qir ?

Engancire-t des
rejets hyaraviques 7

% oul, dons quel
miieu 7

Engendre-i-ila
productiorn
d'effluents ou de
décrels non
dangeraus, insrtes,
dangersux ?

£skil susceptible de
porter atteinte au
patnmoine
architectural,
cultursl,
archéologigue et
paysager 7

Engendre-t-§ des
modifications sur les

' aictivités humaines

{ogricutture,
syhicuiture,
vrbanisme /
arménagements] ?

[

L

.!’

|

1
'

Le lessivage de la voie ferrée par Peau de pline est collects puis rejeté dans lo reseau
collesteur de la vaine. Lea quantités restant trés faibles par rapport au velume collecté

par la plateforme routiera.
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6.2 Les Incidences du projet Identifiées aqu 4.1 sont-alles susceplibles d'éhro cumuiées avec d'aulres projets connus 7
X

Oul Non 51 ou, décrnvez lesquelles -

L'étuce des effets cumulés sur I'snvironnement des projets de NCA et ds {a Ville de Nice dans la basse vallés du Var a
été menée 4 titre expérimental en 2010-2011 avec Fappui de la DREAL PACA, sur la biodiversité et les milieux
aquatiques. Cette étude inclut 11 projets dont Ia ligne T2-T3 et son dépdt, I'extension de T3, la voie des 40 matres.
Concemant le volet Eau, 'extension de T3 est considérée comme accusillie par la voie des 40 métres, ses impacts sont
donc ceux engendrés par la voie des 40 m. Il ressort globalement du volet eau qu'une vigilance doit étre maintenue sur
l'incidence du rejet des eaux pluviales cumulées par 'ensemble des projets dans la plaine du Var.

Concernant le volet biodiversité, I'extension de T3 est egalement considérée comme accueillie par la voie des 40 métres.
Il ressort que les projets examings sont a I'écart des secteurs a plus fort enjeu, dans un contexte déja frés contraint et
trés dégradé. Les projets concourent principalement 4 la réduction des habitats de friches et & Faltération des échanges
fonctionnels déja trés fragilisés entre vallée du var et son cadre de collines. Des préconisations et mesures sont
proposées globalement (dont sites de compensation des effets cumulés résidusls).

4 3iesincidences du projet identifiées au 4.1 sonh-efles suscepliblas d'avoir de: effets de noture franstrontidre

X
Oui Non $: ow. décnver lesquels

7. Auto-évaluotion (facultatif)

Au regard qu foimulaire remph, estimerz-vous qul est necesnre Gue vohre projef fosse lobjet dune étude dimpact ou
auil devroit en éfre dispensé ¥ Expliquez pourquok

Le projet fera sulte & deux projets en cours de réalisation’

* La ligne de tramway ouest-est de 11,3 km entre le port et F'ouest de Nice, dont une partie préfigure Ia ligne T3
(trongon aéroport-Digue des Frangais) est en travaux depuis octobre 2013 pour une livraison fin 2017.

Le projet examiné Ici est une extension vers fe nord de cette Iigne sur 3,7 km.

* La voie structurante des 40 m de large est un axe interurbain dont il est prévu qu'il soit structuré de la fagon
suivante . des frottoirs, une piste cyclable dans chaque sens, du stationnement en bordure de voirie VP, 2 voies x 2
voles VP, une pleteforme TCSP {transport en commun en site propre - le présent projet examiné), 'aménagement des
différents carrefours avec les voles existantes rencontrées. Les travaux démarreront en octobra 2014, pour une
livra:son en juin 2016, L'extension de T3 est d'ores et déja entiérement inscrite sur I'axe central de cette voie qui lui a
réservé des emprises spécifiques, et qui sera livrée, en principe, avant le démarrage des travaux tramway. Un examen
technique a été mené pour optimiser les 2 opérations et limiter les reprisas.

Paur les besoins de ces deux projets précédant l'extension T3, de nombreuses études d’incidences et d'impact ont &té
réallsées sur Fernvironnement, Elles ont été portées & la connaissance de I'autorits environnementale, des services de
I'Etat, et du public au travers des enquétes. Ces projets ont fait I'objet des procédures et autorisations préalables
nécessaires, et ont &té déclarés d'utilité publique.

Les impacts et effets résiduels du projet sont positifs et pet nombreux,

C'est pourguo il ne nous semble pas nécessiter la réalisation d'une étude dimpact.
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81 Annexes ebligatolres

Objet

Un plon de situation au 1/25 000 ou. & défaut. o une échelle comprse enire 1/16 000 et 1/42 000 fil peut sagit 5~ I

t 1 parnexe n°1 infituide « informations nominatives relatives au mditre d'ouvrage au pétitionnaoire » - non publiée ; D(
|

i 2 Jextralis carographiques du document dubanisre sl exisie) .

i

1

i

Au msmmum, 2 phofogruphles datées dé'lé zone d'ffﬁpic;ﬂdﬁbn, avec Uﬁé‘ fochhsﬁt(on caﬁé@fdpﬁiéﬁe des Eri-sés )
3 de vue l'une devant permetire de siluer le projet dans I'environnement proche et 'autre de l& situer dons le }(
paysage lointain

4 Un plon du projet gl pour fes fravaux, suvroges ou amenagemsnis visés oux rvbriques $°aj. 6° b) et d) 8% 105 1Y/
16° 28° a) et b). 32¢ 41° et 42° un projet de fracé ou une anveloppe de hacé ,

Saut pour les fravaux, ouvrages ov aménagements visés aux rubriques 5° a), 6° b) ef o}, 8°, 10%, 187, 28° a) et k).
32° 41° et 42° ; plon des abords du projet {100 métres au minimum) pouvant prendre la forme de photos
§ aérennes dotées et complétées sinécessalre selon les évolutions récentes, a une échelle comprise enire 1/2000
et 1/5 000. Ce plan devra préciser laffectation des constructions et terrains avoisinants ainsi gue les canoux, plansh,
cd'equ et cours d'euy , N

8.2 Aulres annexes volontalrament frarsmises por e maitre douvrage ou pétitlonnaire

veullez compléter le tableuu cijoint en ndiquant kes arnexes jointes au présent formulore o évaluaiion, ainsi que les
porlies auxquaiies elles se raitachent
Objet |

« Annexe 5 : « note de contexte - analyse de I'environnement » détaillant le projet dans son contexte actuel et futur,
précisant comment il s‘articule avec les projets auxquels it va succéder, analysarit I'état initial de 'environnement du
projet- particulidrament de la voie des 40m & layuelte il est intégré, ses effets additionnels potentiels et les impacts
‘résiduets qu'll pourrait avoir au regard de cette voie.

» Annexe 5-1-1- Etude effets cumulés volet biodiversité 40/T3ext

+ Annexe 5-1-2- Etude effets cumulés volet eau 40/T3ext

|« Annexe 5-2- Incidence Natura 2000 ZPS
« Annexe 6 - Arrété de DUP relatif & la voie structurante des 40 m
« Annexe 7 : Arrété de cessibiiité du foncier de la voie structurante des 40 m

9. Engagement et tignature

Je carthe sur Fhonneur Fexackiude des renseignements ci-dessus X

Faita Ny e e, 25 SEP. 2614

Philippe PRADAL
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