E l Demande d'exarien au cas par cas préalable m
a la réulisafion d'vne étude d'impact

h.:rr.rr 0 Imu’mf * Frararaité .
REPUBLIQUE FRANCAISE Atticle R. 122-3 du code de Penvironnementi N®14734%02
M'”!“e“? chargé Ce formulalre n'est pas applicable aux installations classées pour la profection
de l'environnement da l'environnement
Ce formulaire complélé sera publié sur le site internet de Paulorité adminisirative de I'Biot
compétente en mafiére d'environnement
Avanl de rempiir ceffe demande, lire atfentivement la notice explicative
Cadre réservé & Fadministration T

Dale de réception Dossier complet le Me d'enregistrement

L 24 Wis 20 __.."-.,_____z_.éz_o_ﬁ_f. 204410424y Pooln.

Autoroute AB - Neauvd AB/A51 - Aménagement du Triple Divergent
Commune d'Aix en Pravence (13}

2.1 Petsonne physique
Hom Prénom

2.2 Peisonae moiale
B&ncaination ou 1aion $ociale
Nom. pténom el quortd de o petschne Laurent CHABRIER, chef au Service Infrastructures, Direction du Patrimoine,
habilies & ieprésanter ki perorie moicle  Societé ESCOTA

RCafswer 562 041 525 5,221 Formng jeidique  Soclété Anoryme

Société des Auioroutes Eslérel, Cote d'Azur, Provence, Alpes (ESCOTA)

Joignez & voite damande 'annexe obligalolie 5°1

S Rubfigtice(s) eppicotield) du tableay des saups et cfﬂéms mm&:-t& a I‘urthr.l& a, 1222 du cods da lenvionnemen) ef

1 de rvbrique et sous rubrique Camcfertshques du piofet au regurci thes g @u; T 5 crhheﬁ de le riininue

8° Infras'ruciures routicres Aménagement maintenant trois vuies de circufation pour Ie trafie de transll de I'AB ot offrant deux
b) Modification ou extension non substantislle | voles pour les flux du divergent

d'autoroutes et voies rapides, y compris
échangeurs

4. Caracléristigues aéndrotas du proje!
Gatyeni e annexdes ou présent rormulalre les piéces énoncées & la rubrigue & 1 oiu formuicie
4.1 Noture du projet
Dans le cadre de ses aclivités et du Canlrat de Plai Etat/ ESGOTA 2012-2016, la société ESCOTA, concessionnaite de 'Elat du sarvice public

auforoutier, réalisera entre le diffuseur d'Aix Poni-de-lArc et la divergence AB/AGLT Je projet consistant 4 assurer la continuitd & 3 voles sur Pautorouie
dans le sens Aix vers Lyon par reprise du TPC de 5 m (1page de l'axe de l'autcroute vers le Sud) el legére réduction des laigeurs de voies acluelles

pour dégager une S5&me voie,

Laloi r* 78-17 du 6 janvier 1978 madifide relafive & liformatique, aux fichiers et aux ibertés s'applique aux donndes nominctives partées dans ce
formuldire. Elie gorantit un droit d'accés 31 de reclification pour ces donndes auprés du sendce deslinataire
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4.2 Objeckts du projel
En limite de concessicon de la sociélé ESCOTA & Aix-en-Provence. la chaussée Nord de I'A8 (en direction de Lyon) est dotée d'un point de divergence,
devenu totalement inadapté au regard des Irafics acluals. Aux heures de pointe, les deux voies de draite de la chaussée, comportant au total quatre
voies, soni fotalement saturées, ce qui engendre la saturation de la section courante ; il convient de procéder 4 un emenagement maintenant trgis
voies ¢2 circulation pour le trafic de transit de FA8S (vers A8 Lyon) et offrant deux voies pour les ux du divergent (vers A51).

4,8 Décivez sommairement le projet

&4.3.1 dans so phase de iéalisalion
Le projet consiste en {a création d'une troisiéme voie de circulation &4 gauche, dédiée a la seclion autoroutiere de I'A8 en direchon de Lyon.

La cré&ation de cette troisidme vole sera réafisée sans changer la largeur de la plate-forme, en réduisant uniguement la largeur du TPC minéralisé et
imperméabilisé actusl et en aquilibrant les largeurs de veies circulées de 'AB en direction de Lyon.
Pour csla, le terre plein central actue! sera réduit de & m @ 2,10 m, sur un lingaire maximal d'environ 1,7 km (selon les solutions), entre les PR 19,3 et

PR 17,6.
L'espace ainsi récupéré permettra de créer la nouvelle vcie rapids dédiée 4 I'AB en direction de Lyon.

#.3.2 dans 5o phose darploftaiion
L'aménagement dans sa phase exploitation permettra, sans en augmenter ke nombre moyen de vehiculas en circulation, une amélioration :

- du service aux clients de ['autoroute dans le trajet en transit vers Lyon ,
- de la sdcurilé (tant au niveau des flux d'entre-croisement et des filantes qu'au niveau des dispositifs deretenue des véhicules qui seront mis & niveau

dans ls TPC};
- des volumes d'encombrement et de congestion aux heuras de pointes domicileftravail et des chassés-croisés estivaux ;

- de |a fiuidité du trafic.
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%A1 A queliels] procadure{s] adminishative(s} d ovlotisation le projet o-1-1l &6 ou sera-t-il sournis ?
Lo decision de Faulonte admipisicalive de R4l competenie en moliére a'enviianaeraent devin dive ointe auly)
CHO5E eicasations)
Le projat ne nécessile pas d'exprapriation ni de Déclaration d'Ulilité Pubiique, ni de procadure de déclaration ou d'autorisation au fitre des articles
1..214-1 et suivants du code de 'environnement (police de l'eau).

£.4.2 Pidclser ici powr quelle procédure d'evledsgiion or tormulaie eoi eral
Ce farmulaire st rempli au titre ds la procédure " élude d'impact &u cas par cas ",

4.5 Bimensions ei caraciérktiques du projet et superﬂcia g!obule (ussreﬂe) del onémiion piécises les unités de mesure utiisées

e o s Ll N L e ]
! Gmnd».-.e s o Vialeur
] Longueur de laménagement {m} - maximale; 1700
! Largeur maximale de la vole (m) 3
i
i Dimensions du terre plein ventral () 0.75/0,60/0.75 ]
{
i !
4.6 Localisation du projet
Adiezse ef commune{s) Cootdonnées aéo A ue" Lan ' qu .
d'implaniaiion s geographiq g P Syl e e i
Commune d'Aix en Provence (13) | Pourles tubriques 5° a), 8°b) etd), 8% 1407, 18° 28° a) ef h), 32°: d1°ef 42°;
Autoroute A8 PR19.3/PR17.6 : .
Foint de depart ! long. £ ° 5 "44 " 20 lah N ©43 ' 51" 19
Port d'arrivee long. E °5 "42 " 36 leh N _©°43 ' 51 " 98 |
COMMULNES Hveness: [
1
i
1
] S e—— . I
4.7 Pagit-il d'une moasificution fexlension $'une Installatlon cu 'un auvrage existard ¥ oui ! Blon
4.7.1 8i oul, celte installation ou caf cuviage a-t-il fall fobjol dune dhude Fimpoct ? Ol il /
4.7.2 $i gul, &t quelle dale a-1-il 6t€ qutorise ?
e ! . !
4.3 Le projet s'insciit-il dans vn progiianae e fravaus 7 Oul hen

31 oul, de quels projels se compose le plogiamime 7

' Pour foutre-mer, voir notice explicatfive
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51 Gecupailon e sols

Qs il fusoge actus) tes sols sur le lieu de volre projet 2
Les tersains conuernés par le projet sont silués et inscrits au sein de l'autoroute A8, lls cancement strictement le terre plein central de I'sutoroute,
Aucun batiment n'est recenss sur le site.

Exjste-tll un ou plusiews socurmens d'usnniime {ensenible des documents dubanisme
conceings) leglameniant l'occupanon ges sols sur e lew,/ 1oce de vones proet 7

1 adi}] Mo

La commune d'Aix -en-Provence s'intégre au territoire du Schéma de Cohérence Tenitoriale (SCCT)dela

Sioulinhiue &f date
dapprabotion
Précierie oy &
reglaments applicaobles 4
la zone du projat

G

S ER

arpgonnasntale ?

e rubtigras A & 37 Te cu bas documents anris Fal Tobie! d'une évalushon
e

communauté d'agglomération du pays d'Aix, dont le projet, aprés concertation fin 2013, est en cours de finaiisation.
Le document d'urbanisme communai opposable est ie Plan d'Occupation des Sols approuvé le 31 octobre 1884.
L'autoroute A8 est en secteur d'urbanisation & densité forie.

Actuellemant, un Plan Local d'Urbanisme est en cours de réalisation. L'objectif pour la comimune d'Aix-en-Provence
étant de l'approuver  la suite d'une procédure menée perdant l'année 2014.

Oul Naon

5.2 Enjeux envinnemenioux Jans ia zone dimplantation envisagée :
Compleier e ioblead suivant, pa: fous moyerns unles, asicmimant @ poniy des infformaners gisponioles au fe site ivernet
hitoud fwwew developpement-chargole aouy fletde-ronns

| Le pieT 5T sile-

laguel/iaguelle 7

]m:mi bne: Zong - natursls

dlinferat scologigus

founistigue =t flonsigue de |
(ZMIEFE) o |
covvarie par un greté de |

vpe: | qoul N

profechon de iolope 7

@

ri zone de montagne ?

i
i
'
H
H

L) = Jemtore a'line
Cornune it
! .
aons wn pore hahonal, un
paorc  noiwel  mein, s

reserse naturelle  réaonale
ou nrationalel ot uh parc
rictarsl régional ©

fsur un tarrilols couvel ool
i de prévention oo
afe ou |8 cas
echZan, =y SO
d'elnborafion ?

1N

1

O

1

i

i Le projet est situé & environ 1,7 km au Nord de la ZNIEFF de type Il n°13-131-100
"Massif du Montaignet”

La commune d'Aix-en-Provence est en dehors de tout périmétre de parc nature! national,
régional, maiin, ou de réserve naturelle. Las parcs régionaux identifiés sont & plus de 15km
au Nord, Est et Quaest.

La réserve naturelle la plus proche est la réserve naturalle naticnale géologique de la Salnte
Victoire, & environ 7km & I'Est du projst.

La commune d'Aix-en-Provence est soumise au Plan de Prévention du Bruit dans
I'Environnement (PPBE) du pays d'Aix, validé en conseil communautaire de 24/06/2014.

Le projet est dans uh cadre a urbanisation forte. L'autoroute A8 est une Infrastructure classde
en catégorie 1. Son impact se répercule dans une bande de 300 de part et d'autre dont le bruit
est supérieur a 85dB/(A).
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Idons ne are de mise en
Vvatey de Vaddwiecine of
I du pominolue ou ung ne |
! ecion du patimone

Fteie, urhainn et
st
dans ure ne
| hurmcie ayant futt lobjet
une célmitaiion ? [
dons Lne commung
leolvere por un plan de
| Drévention des rSCUSs

ngrfuials previables ou o un
pion de  preventon  des
tsques technologiaues 7

i ocuw, estll prescrit ou
ADPrevd ? |

dansUn site ol slr des jois

f,‘l-’,)i;-_i ar ’{_'

damns une zong deépartition
es aCux ?

0

—ﬁ La commune d'Aix-en-Provance est cancemée par un Plan de Préventicn des Risqués -

]

Le projet dtant situé au sein méme de la section autoroulizre, la zone na présente aucune
sensibilité erchitecturale, urbaine, paysagére ou archéclogique particuliare.

! La quasi totalité des manuments se trouvent dans le centre histarique d'Aix-en-Provence.
Le monument inscril le plus proche est 'Enclos des Décormis & snviron 200m au Mord.

Inordations prescrit le 22/12/1993, paur le cours d'eau de I'Are.

La cormmune est également concemee par un Plan de Prévention des Risques Mouvement
| de terrain efondrement approuvé le 17/05/2001, el aléa de retrait-gonflement des argiles
| approuvé le 06/07/2005.

[dans Ui péiméhe  ds
proteclion ropproghés dun
captoge deal dasfing & i i
Faiimentation humdine 7
Les sites insorits etlou classés les plus proches sont les suivants :
- Abords du Jas de Bouffan 93 | 13020 (inscrit) - 300m au Nord du nceud A8/A51
ldars un ste msort ou Olml Propriéte du Jas de Bouffan 93 C 13023 (classé) - 850m au Nord du neeud AS/AS1
! chiassés ? ! - Cité université et abords 93 [ 13012 {classé) - 700m au Nord du pont da I'arc
- Abords de la cité universitaire "Les Gazelles" 93 | 13008 ({inscrit) - 800m au Nord-Est du pont
J de l'arc
.‘_" i - = - = f— =R 7]
L Aans ol - o | Non Lequel et & gueis distance ?
Le sile Matura 2000 le plus proche du projet est localisé & plus de 8 km au Nord Quest. Il s'agit '
' ds;
ERT . ot 240 2 [ m | - SIC Montage Sainte Victoire FR9301605 (DOCOB ne cours d'animation).
; | R ;
1f::i'un monument hisioncue
joa o dun site classe ou n H
i patimaoineg  mondial de -

{TUNESCO 2

1
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8.1 Lz profel snvisao:

=

Veuller compléter 2 tablzal Wivanl ;

shfl susceptible d'avoir les inciaences suivasis

Demizings de lenvironneaswent ;

Oui

Mon

bie quefie nature 7 De quelle Impordance 7
Ann ré;:.;:iz';gmmuﬁremem limpacat potentiel

e

Ressouices

‘Milieu
nature|

hj_;ﬂ—ll susceptible

Cengandre-t-l des
o) Hnts

Lirspliquerc-i-i des

| draciges 7 ou des

| achficetions

| prévisinles ces

L mossas deou
scuienoines 7

[
| esl-lexcadentelie
Tenmaienass ?

(7]

L'esménagemant £2 silue au Bain méme de l'autoroute AB.

L& projet sera newtre en (Bime de mouvement des terres.

© i aaficiiare an
mcaricus

|3 o, uillise-t-d Las
resscurces maturelies

|l 30! oLl iy souEs

|56t 2

|

T d'entrainer des
perturpations, des
dégrouatons, det

i deshuchons de o

"biodiversite -

. existante | fuune,

lore, hakitats,

; corihnuifés

' £zologiques ?

t astll susceptible

d'avoir des

LInzidences sur e
zanes ¢ senstbilité

perticulitrs
enumerészs au 5.2 du
nigsent formulore 2

oenlral.

! Le projat sera nautra en temaz dimpact sur la biodiversité existante.

L'aménagemant se silre s s8in méme de l'autoroute AB et strictement sur le terre plein
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Risciues
et
AUECneeEs

!
i
i

de
| voisinage

Engendre-t-1 Ia
consoinmatfion
d'espaces naturels,
agricoles, forestiers,
“mantimas ?

Est-fl monceid pan
des daques
technniogioue; ?

Exbff comoemeé poy

e vsases nafurek ?

Erigparddra-y e
Negues sonifoiras

Eol-ll concemd o

Commodiiés

: Estl source de
:oruit ?

| Esiit concemd par
. des nuisarnices
1 s0N0ias ?

Engeridre-t-il des
odeurs ?

Esi-ll concetné nar
| des nuisorv.es
tolfachves 2
1

Fiwgehd:'e-‘f-=l des
:viprations ?

Estil concerné par
des vibiations ?

L]

Le sile est intégralement concemé par le risque derir‘i‘n;éns;:-o“rl da Méﬁéres Eangereuses
(TMD) k& al'autoroute A8.

1.4 commune est concernée paFdé nombreux r_i's&uésingiﬁFer: Ce!_pe;dgﬁt:-lé_zéne
méme du projet est hors de portée des ces risques.
La commune est localisée en zone de sismlcité 4.

Le site est inclus dans la zone d'isolement acoustique de FAS classé voie bruyante de
catdgorie 1.
Les abords du projet sont nrbanisés, mais des ésrans acoustiques ont été installés,
rédulsant de fait l'impact sonore de 'autoroute sur le voisinage.

i Le projet ne génére pas de brult en phase d'exploiation et n'apporte aucune nuisance
supplémentaire par rapport 4 l'existant car n‘augmenie pas le trafic routier, mals a

| vocation & le fiuldifier, diminuant le bruit causé.

» L'aménagemert ne constitue pas une modification significative en termas de bruit au

" sens du Code de IEnvironnement

‘Les ruisancas ofactives sont directement liees 2 [a pollution automobile de Mautorouls |
. AB. Cette nuisance peut &tre d'autant plus importante en période de forte affluence da
‘congestion et plc de pollution,

]
|
!
i
|
| Les vibrations sont causées par la circulation aufomabile sur la vo'e. T
{ Cependant, ls volsinage n'est pas de nature a &tra Impacté de maniére significative.
Le projet n'a pas vocation & augmenter les vibrations car ne créera pas d'augmentation

de trafic ; il aura pour conséquence une fluldification du trafic.
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Pollutions

Fokimolne /
Cuehra de
vie /
Poprulation

mngendie-iHl des

Emissions Iumnauses ?

Fsf-il conceine par
des emissions
hmineusas ?

s Engenire-Hl des

tejets poliuants dans

I ?

'Si o, dans auel
il 7

Engendra-til i
- produchon
d'effluents ou de
lldecheis fion
PEnRs ek, nenes,
tdangeraix ?

H
!
y
|
'
i

i Estil susceptiible de

iporfer aitenie au
 nammoine

architectuiyl,

| cuttural,
arcnéologinue ei
paysager ?

thgendire-l deg
miauiicahons suriles
achvités hunaines
agncultus,
sybwcultors
 utbanisme 7
" armnenagemeants) ?

1

7]

7]

La pollution lumineuse provient de Eérélfag—e ;;ubllc-exi:siér;l— et de la lumiére émise par les
‘phares des voitures en circutation.
'La nouvelle voie n'est pas de nature & augmenter la pollution luminsuse.

o

(7

[

L]

Quelgues rejets issus des enging de chantier, mais Incidence négligeable au regard des

Emissions globales de ia zone d'étude.
Ja lluidification de la circulation, engendrée par la création de la nauvelle woie, aura
tendance & limiter voire diminuer localement les émissions.

l

En phase travaux, des pallutions accidentelles sont possibles.
il peut s'agir :

- de fuites d'hydrocarbures sur les engins de chantier. Diverses mesures seron! prévuas
| pour limiter les risques de fuites et des kits anti pollution seront présents sur le chantier.
- du lessivage des fines lors de préeipitaticns importantas. Les zones temassées stant

' peu étendues et en Géblai, les risques de lessivage sont trés kmitds,

~ En phase travaux, les différents déchets seront triés et transférés vers

; un centre agrés de gestion des déchets du BTP.

. Le pian départemental de gestion des déchets du BTP des Bouches-tdu-Rhdne,

- adopté par arréte du 13 octobre 2003 sera appliqué avec notamment la mise en place
d'une collecte sélective sur [e chanlier, son nettoyage régufier, l'nterdiction des

' brillages...

. En phase exploitation, Fouvrage n'engendre pas de production de déchets.

. Le projet ne se situe pas dans des zones pafrimoniales architecturales, cultureles,
archéclogiques ou paysagéres.
L'aménagement modifiera peu la perception des usagers de I'AB.

'l sera visible principalement par les usagers de l'autoroute,

Le projet ninterfére avec aucune activité humaine.
[Seules des perturbations de circulation sont & prévoir au moment de la phase de chantier
| |

8/10



5.2 Les incidences du pigjet idenific es o &7 sont-alies suscepiibles o e cumulées avec d'aulres projels connus 7
/ ] \
Qi Non Staul. decdver lesaualies |

Le prejet n'est pas susceptible d'avoir des effets cumulés négatifs avec d'autres projets connus.
Nl convient de noter que le projat, objet du présant fonnulaire, constituera, en phase exploitation, une améfioration significative environnementale.

4.3 les Incidences du projet identiftées ou 4.1 sont-elies susceplibles d'avolr des eftals de nature runsfrontidre 2
]
Qui nion 21 oL, décriver lesauels

LTI _ Bl iyl ='|

Au regiord du formulales rerazll esimes-vous quil st nécessalie aue voire piowt fosse l'okjet dune Shude dinpact cu
quitl dewviait en Elte dispensd 7 Exaliniley polnous

Le projst consiste 4 réaliser une vale supplementaire, & gauche, s'ajoutant aux deux voies existantes, et dédiees & la circulation autoroutiare de I'AS en
directior: de Lyon.

Dans une démarche environnementale exemplaire, ESCOTA a rédull ses impacts en phase travaux : mode opératoire / de fravaux & partir de
auioroute A8, coordonnalsur environnement. ..

L'object? SESCOTA est de réaliser ce projet dont Ia finalité est de fluidifier le trafic routier sur cette portion de I'A8, entre le Pont-de4'Are et e nosud
ABIAS1, el de rédulre ainsi les fortes perturbalions et laccidentologie que connait ce frongon.

Les incldences swi les thématiques environnementales restent falblas & nulles compte tenu des caractéristiques du site et de son emprise au sein
méme des voies circulées (en phase chanligt) de I'A8 et au sein du seul TPC de I'autoroute (en phase exploitation).

La démarche ' ESCOTA vise & intégrer 'environnement, dés les phases amont de Ia concaption du projet, de manigre a oplimiser ses effeis positifs.
Au final, le projet & des effets négalifs trés limités en phase travaux et tres positifs en phase exploitation.

Pour l'ersembie de ces raisons, et de Iz finalité méme de l'ouvrage, ESCOTA considére que le projet devrait étre dispensé d'élude d'impact.
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8.1 Annexes chligatoires

1 L'annexe n°l infitulée « informaficns nominatives relafives au maitre d"ouvrage ou pétitionnaire » - non publide .

tn plain de sttuahor ¢ 1725 900 ou O defout, B ere échalle comprise enite 1716 000 &5 1/44 000 {1l peut s'agr !

2 rextraiis eoriogtaphice s du docuraent d'uisantsme s exigte) |

Au minimum. 2 photogaphies dntées de ta zone d'Implantahon, avec uhe lo~alisation cortographicie ¢les prises |
3 de vug, J'une devant peimethre de situer le projet aars 'environnement proche =f 'autre de le sifver dans le |

_paysage loinfain ;

4 Un jlan cu orofet 2w oo les iavaudy, odroges ol arnenagemants visas citx iibngues 57 af, 6° b} erdi, 82 107
16° 287 a) et h), 327, 41° et 42° Ui orojet da frazé ou une enveloops ag oo |

Sauf pout les havaux, ouvrages ou aménagements visés aux rubriques 5° ), 6°b) el d), 8° 10° 18° 28° a) el b),
32°, 471° et 42° ; nlan des abords du projet (100 métres avr rrimum) gouvant piendie la forme de photos /
5 ' cisnennas qatees et compléteas si ndcessaire sefon les évolutinns récentes, & une é:helie comorise ante 172000
. &t /5000, Ca plun devia préciser Paffectation des consfructions et ferains cvoiinunds ainsl que les canauy, plans
' d'zgu et cours d'enu |

8 2 Avhes annexes volontairement hansmizes par fe mailre d'ouvrage ou pélifionnalre

Veuilez complater ke fghlean cujant en ndicuant les anneses oindes v prdsent formulaire daévaluchon, ginsl cpie les
putess suauellas elles se rattachent

1
[ Objet

ANNEXE 6 - Nofice d'évaluation des flux de trafic

= cefifie o Phonnewr I'axactiude des ienseignaments crasssue !
C

: - " B ¢ .
Fett & meé;e?.m.u, = A A Amoens Ho AL
T
___E;;,ﬂiif%‘;i(ﬁ:z:!K—gﬁf&&iﬁ?ﬂﬁ’d’t?
Signature—""" A. NICOLAT
I , .
_//
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