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ANNEXE Il : PHOTOGRAPHIES DE LA ZONE D’IMPLANTATION
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ANNEXE il : PLAN DU PROJET
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ANNEXE IV : PLAN DES ABORDS DU PROJET
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ANNEXE V : NOTICE D’EVALUATION DES FLUX DE TRAFIC (extrait du volet étude de trafic — version minute 1.1)
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4.1.2 Matrices de déplacements en pointe - uvp/h OCTOBRE HM 2014

. oy . ) AB-MNice AB-Lyon
Les matrices ont &té obtenues comme suit pour les 2 heures de pUlntE Ag-Lyon

croisees avec les deux periodes normale et estivale. A51-Marseille

Elles sont exprimées en uvp/h. ::{;Marseille
E]
Le trafic est décomposé suivant 1a typologie définie dans I'NCTAVRU et Ponk Arc Aa.ﬁa:

explicitée dans le tableau sous les matrices.

MATRICES ACTUELLES 2014
OCTOBRE H5 2014

UVE/H CALEE UNFH CALEE AR-Nice 1387 T Ag-Lyon
uwp/h TASLGap  ASlyon  S-ASL-Mareills Total waph 4:A%lyon 5.ASLMarseille Total 497 el AB-Lyon
1-Pont Are 254 232 162 688 1Pt AR 244 188 543 1623 s1 A51-Marseille
2.A5-Nice 1402 1468 1340 4209 .AB-Nice 3146 o914 458% 187 &2 AS1-Marsaille
Total 169 1659 1551 487 Tatal 3330 1102 5522 1394 &2 AS-Gap

Pont Arc 415 t' Ag-Gap
CCTORRE - HS = 3327

UVEH CALEE UWPH CALEE
wplh FASL-Gap  4-AS-lyon  S-AS1-Marseille Total A-AFLyon 5-A51-Marseille Totsl
415 497 382 1293 362 957 73
1224 1387 1623 4234 2795 902 4508
1639 1884 004 3137 1283 5232 AQUTHM 2014

AR-Nice AB-Lyon

wwp/h ASLGap  ASlyon  S-ASL-Mareills Total waph ASLGap  SAElyon SASLMarseille Tofal As»-L','on .
LRontare | # | et | 2 | Leontare | ' | e | e2 | A51-Marseille
sagmiee [ 2 | T ] 1| zaemiee | 2 | 7T T AS51-Marseille
Total Total ﬂa—ﬁap

Pont Arc AB-Gap

OCTORRE - HM

T =transit A8-Nice vers Lyon
51 =AB-Nice sortant 8 A51-Marseille
52 = AB-Nice sortant 3 A51-Gap
T+s1+s2 =Total entrant par Nice
el = entrant Pont Arc vers Lyon
_ il AR-Nice AB-Lyon
e2 = entrant Pont Arc vers Marseille A8-Lyon
t' = entrant Pont Arc vers Gap AS1l-Marseille

t'+el+e2 =Total entrant par Pont de I'Arc AS51-Marsaille
AS-Gap

Pont Arc AB-Gap

AOUT HS 2014

Les matrices font clairement ressortirle surcroit du trafic vers AB-Lyon en période
estivale et a contrario la baisse des trafics vers A31-Marseille et A31-Gap.

En conséquence, le volume de changements de file est bien moindre en période
estivale en comparaison de la pénode normale, en particulier en raison de la
baisse estivale du trafic A8-Nice > A51-Gap




5.1.2 Matrices de déplacements prospectives

Ci-aprés figurent les matrices de déplacements exprimées en uvp/h :

MATRICES PROSPECTIVES 2020

OCTOBRE - HM AOUT - HM
MATRICE PROSPECTIVE CF UWR/H CALEE MATRICE PROSPECTIVE CAI LUWVPH

wiph 3-ASL-Gap  4-Af-lyon  3-AS1-Marsellle Total wpfh 3-481-Gap _ 4-AB-Lyon_S-A31-Marseille Total

OCTOBRE HM 2020

AB-Nice

1499 T
236 el

1364 51
165 e2

1427 £2
9t

AB-Lyon
AB-Lyon
AS51-Marseille
AS51-Marseille
AB-Gap
AB-Gap

teontare | 299 | 236 | 165 | m 1peetare | 118 | 259

rannice | 1427 | 1494 | 1364 | am rasnice | 982 | 3340 |

Totsd war 1730 1509 4988 Total 1099 1598

OCTOBRE - HS AQUT - HE
MATRICE PROSPECTIVE Cf UWP/H CALEE MATRICE PROSPECTIVE CAILWVPH

g 3-AS1-Gap  S-Af-lyon  -ASl-Marseille Total wwpfh J-ASL-Gap  4-AB-Lyon S-ASL-Marseille Totsl

peoncare | 422 | 506 | 388 | aar iPoenase | 6% | 384 |

agnice | 1246 | 1412 | 1652 | am rasnice | 766 | 2967 |

Total ABES 1518 na 5678 Total 835 31351

il FasSi-Gan  d-Af-tvan  S-asi-Marseille Tetal wwpfh J-adi-Gap  4-a8-upon Sadl-Marsellle Totsl

OCTOBRE HS 2020

AB-Nice

Pont Arc

AB-Lyon
AB-Lyon
A51-Marseille
AS51-Marseille
AB-Gap
AB-Gap

1pontare | [ [ = &2 | v-poetare | [ | el

2a8-Nies | 2 [ ] 1 | agnNice | a2 LT

Total Texal

T =transit AB-Nice vers Lyon

51 = A8-Nice sortant a A51-Marseille

52 = AB-Nice sortant 3 A51-Gap

T+s51+s2 = Total entrant par Nice

el =entrant Pont Arc vers Lyon

e2 =entrant Pont Arc vers Marseille
t'=entrant Pont Arc vers Gap

t'+el+e2 = Total entrant par Pont de I'Arc

AQUT HM 2020

AB-Nice

Pont Arc

AB-Lyon
AB-Lyon
A51-Marseille
AS51-Marseille
AB-Gap
AB-Gap

AOUT HS 2020

AB-Nice

2067 T
384 e1
1053 <1
315 e2
766 52

69 t'

AB-Lyon
AB-Lyon
A51-Marseille
AS51-Marseille
AB-Gap
AB-Gap




5342 Analyse et synthése

En résumé, en période normale, il ressort -

« (Critére 1 {chaussée dans son ensemble hors voie auxiliaire) - NSC passe
de C a B avec 'apport de la 32m= voie vers A8-Lyon.

« (Critére 2 (voie 1 vers AS1-Marseille) : stable-vitesses basses en HPM, et
régime forcé en HPS.

« (Critére 3 (voie auxiliaire): NSC se dégradant au niveau (D)
« Critere 4 (entrecroisements): vwvolumes d'entrecroisements non
problématiques (NSC = A)

* Les voies vers AB-Lyon améliorent sensiblement leur NSC {A/B au final)
avec 'apport de la 32m= voie.

Les critéres 2 et 3 qui concemnent les 2 voies les plus a droite sont
problématiques, notamment en HPS concemant le critére 2.

Or, la variante par construction n'a pas ou peu d’effet sur le niveau de
service de ces voies.

Compte tenu de la position névralgique de cette voie, le systéme se
trouve ainsi proche de I'instabilité voire en régime force, notamment a
I'HPS.

En résumé, en période estivale, il ressort :

« (Critére 1 {chaussée dans son ensemble hors voie auxiliaire) - NSC
instable (E, HPM) ou vitesses basses (D, HPS) mais s'améliorant en "stable”
avec l'apport de la 3%m= voie vers A8-Lyon.

« Critére 2 (voie 1 vers A51-Marseille) : stable (C)

« (Critére 3 (voie auxiliaire): stable voire satisfaisant (C/B)

« Crittre 4 ({entrecroisements): volumes d'entrecroisements non
problématiques (NSC = A)

* Lesvoies vers AB-Lyon améliorent sensiblement leur NSC qui passe de F
4 C avec I'apport de la 35m= voie.

Le critére le plus délicat concerne le n®1 {chaussée dans son ensemble hors
voie auxiliaire) en raison des trafics de transit élevés vers A8-Lyon.
L'évasement & 3 voies vers AS-Lyon permet de stabiliser le niveau de service
ac.

Ainsi, le niveau de service est globalement "stable" (C) sur la partie
disposant des 3 voies pleines vers A8-Lyon.

En amont de ce point, on maintient la distinction entre les 2 voies de
gauches (déegradées) et les 2 voies de droite (stables).

En résumé, cette variante a par construction un impact sensible surle
linéaire concemeé par I'apport de la 3= voie vers A8-Lyon (soit les 375
derniers métres de la zone d’entrecroisements).

Elle n°affecte (comme les autres variantes) que le critére n°1 (chaussée
dans son ensemble hors voie auxiliaire) et le trafic sur les voies de transit
vers AB-Lyon.

Le gain est correspond a 1 degré de niveau de service (par rapportala
variante 0) sur le linéaire concerné (soit les 375 demiéres métres de la
zone d'entrecroisements), ce qui permet d’atteindre a minima le NSC =
C sur ces critéres (voire A/B en période normale).




6 Synthése

Le systéme d'échanges étudié sur AS dans le sens Italie = AiX entre la
bretelle d'entrée de Pont de I'Arc et le divergent AB/AS1 est caractérise par
une zone d'entrecroisements de 875 m de longueur comportant une
entrée avec adjonction d’une voie (bretelle d'entrée de Pont de I'Arc) et
une sortie sur 2 voies affectées (A51-Gap / A51-Marseille).

La section courante qui compte 3 voies depuis A8-Nice est a ce jour réduite a
2 voies en direction de A8-Lyon.

L'examen des trafics et des conditions de circulation fait ressortir :

La nécessité de distinguer deux périodes de référence : 1a période
estivale (aolt) et la période normale ou hors estivale {octobre)

L'occurrence d'heures de pointe du matin et du soir (8-9h et 17h-
18h respectivement), avec toutefois un décalage de I'HPM
estivale en fin de matinée (trafic touristique)

Le secteur est caractérisé par une croissance modérée des trafics,
de l'ordre de 1% en période estivale et par une quasi-stagnation
en période normale (+0.3% au plus).

Les difficultés circulatoires sont a distinguer suivant les périodes :

o En période normale, la voie dédiée Marseille est fortement
encombrée en raison de linsertion délicate en aval vers
Ab1-Marseille (perte de priorité). Il en résulte un régime
forcé qui s'étend a la voie auxiliaire et a la voie adjacente
a gauche

En période estivale, le transit des retours des vacanciers
AB-Mice = AS8-Lyon est ultradominant et patit d'une
capacité d'écoulement réduite 4 2 voies au droit de Pont
de I'Arc.

Une évaluation du niveau de service a eté effectuée suivant la
méthode de I'CTAVRU (et son guide d'application) par le biais
d'un découpage par section de 125 m et I'examen des 4 critéres
de non-saturation et de fluidité des entrecroisements. On s'est
appuyés sur la base d'hypothéses ajustées a partir du modéle de
Zzone d'entrecroisement de 750 m (compte tenu que la présente
zone d'entrecroisement a une longueur de 875 m, ce qui est
legérement hors norme).

Les matrices de déplacements aux heures de pointe ont été
estimées sur la base du grand livre des trafics d'Escoia et
d'enquétes origine/destination realisees en 2010 (actualisées et
converties en termes d'uyp/h).

L'évaluation fait ressortir en période normale la tension sur la voie
dediée vers Marseille mais ne peut prendre en compte par
construction les perturbations externes en aval (insertion dans
AS1-Marseille notamment).

En période estivale, I'évaluation fait ressortir que les difficultés se
situent en cohérence avec les observations sur les 2 voies
résiduelles dédiges vers A8-Lyon.

Les différentes variantes sont relatives a la création d'une 3&m= voie vers
AB-Lyon.

Elles différent par la longueur de la section traitée et la position du point
d'évasement au sein de |la zone d'entrecroisement :

La variante 1 ne concerne que la toute fin de la zone étudiee,
soit les 125 derniers métres

La variante 2 concerne quasiment la totalité de la zone car le
point de déemarrage se situe quasiment de la jonction de la
bretelle d'insertion depuis Pont de I'Arc (750 m de linéaire).

La variante 3 est une version intermédiaire ; 'évasement est
effectif sur 350 m, soit 40% du linéaire de la zone étudiée.

Dans chacune des variantes, la 3%m= yoie se poursuit jusqu'au
raccordement au point actuel d'évasement sur 3 voies (& quelques
centaines de métres en aval sur A8).

Les différentes variantes consistent ainsi a étendre en amont la section
comportant 3 voies dédiées vers A8-Lyon.

L'évaluation du niveau de service par la méthode de INNCTAVRU a été
effectuée en se placant a moyen terme (horizon 2020) moyennant une
estimation de la demande des frafics sur la base d'un taux de
croissance de 1% par an en période estivale et de +0.3% par an en
période normale.




