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= Démarche de travalil
= Synthése des échanges 2°™¢ séance

= Scénarios retenus
= Approfondissements

= Echanges

» Suites du processus de travail
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Rappels

Démarche
Synthese séance n°2




ntournement,
g'l'norouuemnl’lﬂs

= Objectif du groupe « aires de services »
= Affiner et préciser les fonctions des aires de service a prévoir

= Partager la connaissance des besoins en aires de services sur le
territoire

= Partager les principales fonctionnalités a satisfaire

= Formuler des propositions en aires de services appropriées a la
situation

» Réunions du groupe « aires de services »
= 1¢re géance : 31/01/2012

= 2¢me gégnce : 13/03/2012
= 3éme géance : 3/07/2012

= 4éme gégnce : automne 2012
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= Régles d’ implantation des = 3 scénarios al’ étude
ir f L
alres = Scénario 1 : combinaison de deux
= 14 ha nécessaires par aire aires
et par sens de circulation « secteur Mas Capelle

sens Est -> Ouest

* interdistances
 secteur Téte de Camargue sens

 Aire de repos : 30 km Ouest -> Est
» Aire de services : 60km
= Scénario 2 : 2 aires bilatérales en

= Exemples d’ aires existantes
Téte de Camargue

= Projections 2030/2040 A o
= Scénario 3 : 1 aire unilatérale en

= Trafic Téte de Camargue
= Estimations de besoin de * 3a: Téte de Camargue Nord
stationnement  3b : Téte de Camargue Sud

* en 2030 : 164 VL - 118 PL
* en 2040 : 164 VL — 120 PL
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Les services a promouvoir Les scénarios
= Ne pas générer de concurrence = Scénario 1
entre Ie§ activités Io_cales et celles = Favorable sur le plan socio-
proposées par les aires économique
= Mise en valeur du territoire = Enjeu touristique fort
= Signalétique sur le bord de la route = Contraintes agricoles et
environnementales fortes (Mas

= Point d’ information Capelle)

= Services aux usagers en partenariat

avec les hotels, = Contraintes hydrauliques fortes

(Téte de Camargue)
= Maison de terroir/association de

producteurs locaux = Scénarios 2et3
I = Etudier la faisabilité d’ une bretelle
_ - complétant I’ échangeur d’ Eyminy
= Aire certifiée HQE ? (RN 572 vers Arles)

* Prise en compte des camping-cars

= Services pour poids lourds ?
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= Approfondissement des points qui ont fait I’ objet
de questionnements ou demandes spécifiques

* Présentation de schémas détaillés : surface,
implantation, bretelles, ...

» Etude d’ une bretelle de retour vers Arles




Séance 3

PARTAGE DES
APPROFONDISSEMENTS
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= Minimiser et optimiser les emprises nécessaires
a I’ implantation (notamment exploitation
agricole)

= Recherche d’ optimisation des entrées/sorties

= Evaluer |’ impact des entrées /sorties

= Distance d’ insertion : 1.200 m

= Prise en compte des contraintes environnementales :
écologique et risques inondations, ...
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ACCES ARLES par RD35
~ (z échangeur rive gauche)
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Enjeux
faibles

Enjeux
modérés
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faibles

Projet A54

Emplacements étudiés pour positionnement Aires
Dispositifs d'entrée et de sortie des Aires

Bassins de rétention

Rétablissements
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ACCES ARLES par RN113
___A,____.(.i.éChang‘éﬁf de Balarin)
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Projet A54
Emplacements étudiés pour positionnement Aires
Dispositifs d'entrée et de sortie des Aires
"> Bassins de rétention

Reétablissements
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Comparaison succincte de sites d'implantation proposés

B Parcelies étudices

+

Au nord du tracé
Maindre valeur

agronomeque
Terrains plans
Maindre vakeur
agronomeque
Tesrains plans

Au nord du tracé
Terrains plans

Proximité du
demi-échangeur
Dénivelé lié au
franchissement

Au sud du tracd

Forte valeur
agronomigue {ADC fain
de Crau)

Siége et majeure partie
de lexploitation
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Projet A54

Emplacements étudiés pour positionnement Aires
Dispositifs d'entrée et de sortie des Aires

Bassins de rétention

Rétablissements
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s Projet AS4
vz77774 Emplacements étudiés pour positionnement Aires

Dispositifs d'entrée et de sortie des Aires

"> Bassins de rétention

Rétablissements
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ACCES ARLES via RN113
(giratoire + collectrice de
- I'échangeur d'Eymini)
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faibles

Projet A54

Emplacements étudiés pour positionnement Aires
Dispositifs d'entrée et de sortie des Aires

Bassins de rétention

Rétablissements
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Projet A54 ‘ ‘

Emplacements étudiés pour positionnement Aires N % ‘ : ACCE LE§par-R935”'
Dispositifs d'entrée et de sortie des Aires T ' ! f(i__é_ghange‘ﬁ'ﬁive gauche)
Bassins de rétention ot

Rétablissements
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Inter-distance e MILIEU ENJE
échangeurs HYDRAULIQUE Socio -
= NATUREL -
Conformité avec Economique
I'ICTAAL

AGRICULTURE colT

onario N°1

+
Salon>Arles = Mas
ol () Do Iicwgm(nite oo imesseras SRS Acmtisave  Lisedu
les>Salon = Téte de caractéristiques techniques de Sg:;:%:i est Capelle est RD35 et % échangeur  impacte les « foins particuliers
Camargue d'interdistance entre échanges concernée Balarin de Crau »

+ =
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» Echanges avec les participants

* Orientations préférentielles du groupe de
travail ?

= Poursuite des investigations

= Environnementales
= Agricoles
= Techniques




SUITES DU PROCESSUS DE
TRAVAIL
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= Séance 4 (automne 2012)
= Synthése séance n°3

= Ajustement des scénarios (variantes)

= Proposition d'un scenario pour inscription au dossier
d’ enquéte publique




Merci de votre participation

Liberté « Egalité » Fraternité
REPUBLIQUE FRANGAISE
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