Groupe de travail
« nuisances sonores »

Séance n°6
PARTIE 2

ol e, §
WEEpT  Cressh
VR SRR N
- !
e b AT | S

Arles — jeudi 20 juin — 10h




Multi-exposition

horizon 2040

-
.-
~a
-~ -

Balarin —
Raphele :
78500 veéhlj
16 % PL

ACOUPHEN

Ing(‘:merx(‘: E]C()L.‘S[I(]ll(?

RAPHELE-
LES-ARLES

: hypotheses de trafics routier RN113

SAINT-MARTIN-
DE-CRAU

46



Multi-exposition: hypothéses de trafics ferroviaires
horizon 2040

N RAPHELE:
LES-ARLES

SAINT-MARTIN-
DE-CRAU

-
——.
-

Ligne ferroviaire Miramas - Arles:

| 6h-22h | 22h-6h | total 24h |
62 10 72
43 2 45
18 3 21
18 2 20
141 17 158
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Modélisation : Cartes de bruit — Situation Projet 2040 - JOUR
Secteur Balarin Sans Protection
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Modélisation : Cartes de bruit — Situation Projet 2040 - JOUR

" I > 35048
| I > 40.0dB

[ >450dB
[ >500dB

> 55.0 dB
[ >600dB
Il > 65.0dB
I > 700dB
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Modélisation : Cartes de bruit — Situation Projet 2040 — NUIT
Secteur Balarin Sans Protection

22h-6h) Route
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Modélisation : Cartes de bruit — Situation Projet 2040 — NUIT
Secteur Rapheél
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Modeélisation : Cartes de bruit verticale — Situation Projet 2040 —
Secteur Raphéle-les-Arles

LAeq(6h-22h) sans protection route + fer

> 35.0dB
> 40.0dB
> 45.0dB
> 50.0dB
> 55.0dB
> 60.0dB
> 65.0dB
> 70.0dB
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LAeq(22h-6h) sans protection route + fer
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Situation Projet 2040 — Route + Fer sans Protection

= [mpact de la prise en compte du ferroviaire :

Secteur de Balarin :

Les contributions sonores routiére (raccordement tracé neuf sur RN 113 existante)
et ferroviaire sont équivalentes : Le niveau de bruit global (route + fer) augmente de
3 dB(A) par rapport a la contribution routiere seule.

Secteur de Raphéle-Lés-Arles :

La contribution sonore du projet autoroutiére est majoritairement prépondérante
(supérieure de 5 a 10 dB(A) a la contribution ferroviaire) : Le niveau de bruit global
(route + fer) augmente d’ au plus 1,5 dB(A) par rapport a la contribution routiére
seule
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Situation Projet 2040 — Protection le long de la RN113 - Balarin

Ecran absorbant A4 |
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Situation Projet 2040 — Protection le long de la RN113 - Raphele
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Solutions de traitement : Limiter la propagation

= Action aux abords immédiats de la voie : Ecrans acoustiques

One éclairée ® _ 2eme etage
1er etage
R2
Rez-de-chaussée
R1

Efficacité de I'écran : Diminution du niveau de bruit par insertion
d'un obstacle a la propagation du bruit : perturbation du champ
sonore initial et création d'une "zone d'ombre"
GAIN : de 5 dB(A) (en limite de zone d'ombre)

a au plus 15 dB(A) (en zone d'ombre marquée)

ACOUPHEN Atelier pédagogique sur le bruit — 6 décembre 2012
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Situation Projet 2040 — Protections reportéees le long de la Voie
Ferrée

= Prise en compte de la hauteur relative VF / RN113 :

Voie ferrée en remblai par rapport a la RN 113 (entre 1,5 et 2 m) :

o)

- W /%,
T/ mmmmmmmmpmmmniniins, 7 tmmmmpmmnnin

Conséquences :

Du fait d’ une plate-forme ferroviaire plus haute que la plate-forme routiére, le

report des écrans de la RN113 au bord de la voie ferrée peut se faire a hauteur

constante tout en conservant la méme zone d’ ombre (méme efficacité acoustique)

vis a vis de la contribution sonore de la RN 113

Report des écrans sur la plate-forme ferroviaire = protection vis a vis du bruit
ferroviaire en plus du bruit routier

ACOUPHEN

V]g(?”[(?fl(l‘ acoustique
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Modélisation : Cartes de bruit — Situation Projet 2040 - JOUR
Secteur Balarin — Projet seul avec Protections
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Modélisation : Cartes de bruit — Situation Projet 2040 - JOUR
Secteur Raphele-les-Arles — Projet seul avec Protections
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Modélisation : Cartes de bruit — Situation Projet 2040 — NUIT
Secteur Balarin - Projet seul avec Protections

Protections en bordure de la RN 113 Zi
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Modélisation : Cartes de bruit — Situation Projet 2040 — NUIT
Secteur Raphéle-les-Arles - Projet seul avec Protections

Protections en bordure de la RN 113 N
Gain : 3 a 6 dB(A)

N > 35.0dB
{ I > 40.00B
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</ [ >500dB B
b :
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Modélisation : Cartes de bruit — Situation Projet 2040 — JOUR

Secteur Raphéle-les-Arles - Projet seul avec Protections
LAea(6h-22h) sans protection

LAeq(6h-22h) avec protections en bordure de la RN113

LAeq(6h-22h) avec protections en bordure de la voie ferrée

7
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Modélisation : Cartes de bruit — Situation Projet 2040 — NUIT

Secteur Raphéle-les-Arles - Projet seul avec Protections
LAeq(22h-6h) sans protection

> 35.0dB
> 40.0dB
> 45.0dB
> 50.0dB
> 55.0dB
> 60.0dB
> 65.0dB
> 70.0dB
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LAeq(22h-6h) avec protections en bordure de la RN113
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LAeq(22h-6h) avec protections en bordure de la RN113
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Modélisation : Cartes de bruit — Situation Projet 2040 - JOUR

Secteur Balarin
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Modélisation : Cartes de bruit — Situation Projet 2040 - JOUR

Secteur Raphéle-les-Arles
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LAeq (6h-22h) Route + Fer AVEC protections VF
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Modélisation : Cartes de bruit — Situation Projet 2040 — NUIT
Secteur Balarin Sans Protection

LAeq (22h-6h) Route + Fer AVEC protections VF
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Modélisation : Cartes de bruit — Situation Projet 2040 — NUIT
Secteur Raphéle-leés-Arles - Sans Protection
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Modélisation : Cartes de bruit — Situation Projet 2040 - JOUR
Secteur Raphéle-les-Arles
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Modélisation : Cartes de bruit — Situation Projet 2040 — NUIT
Secteur Balarin Sans Protection

) Route + Fer AVEC protections Route N
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Modélisation : Cartes de bruit — Situation Projet 2040 — NUIT
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Modeélisation : Cartes de bruit verticale — Situation Projet 2040 —
Secteur Raphele-les-Arles -
LAeq(6h-22h) sans protection route + fer

7/

2000

LAeq(6h-22h) route + fer avec protections en bord de Route
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LAeq(6h-22h) route + fer avec protections en bord de VF
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Modeélisation : Cartes de bruit verticale — Situation Projet 2040 —

Secteur Raphele-les-Arles -
LAeq(22h-6h) sans protection route + fer

w0

LAeq(22h-6h) route + fer avec protections en bord de Route

> 40.0dB
> 45.0 dB
> 50.0 dB
> 55.0dB
> 60.0dB
> 0

TITT

| &

Z 2 g ""-‘

LAeq(22h-6h) route + fer avec protections en bord de VF
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Situation Projet 2040 — Route + Fer sans Protection

= Conclusion sur la multi-exposition:

Le report des écrans du bord de la RN113 a la plate-forme ferroviaire
permet, du seul point de vue acoustique :

De garantir une protection acoustique équivalente a I’ implantation en bordure de la
RN113

De rester sur les hauteurs / linéaires de protection (écrans) identiques quelque
soit I implantation retenu

De bénéficier d’ une protection combinée (route + fer) sur les secteurs de Raphéle-
les-Arles (amélioration du niveau de bruit global)

Contraintes :
Implantation sur les emprises ferroviaires (Maitrise d’ Ouvrage RFF),
Ecrans non pris en compte au titre d’ un projet ferroviaire mais d’ un projet routier

Contraintes de mise en ceuvre plus importantes sur le réseau ferroviaire (contraintes
d’ exploitation ferroviaires, réseaux, ....)

ACOUPHEN Contournement Autoroutier d’ Arles — Impact acoustique du projet — 20 juin 2013 69
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Points Noirs Bruit
ARLES

‘Réunion du 20 juin 2013

Energies et climat Développement durable

ent
- habitats et 100e™
Ressources, territoires: habitats
Prévention des risques Infrastructures, transports et m,
"

Présent

pour
Liberté + Egalité nité 1 H
REPUBLIQUE FRANGAISE I avenir

Ministére
de 'Ecologie,

uDéveloppement Ministére de I'Ecologie, du Développement durable,

durable,

:tezzri:gsgz;sm et de |'Energ|e

www.developpement-durable.gouv.fr



Quelques rappels : historique

¢ 1982 : premiere deéfinition sur un Leq(8h-20h)

* 1983-1984 : recensement et mise en place
programme de résorption

* 1990-1995 : résorption sur autoroutes concédées
* 1991 : recensement sur RN (environ 190 000
logements)

* 1992 : loi bruit : article 15

* 1995 : Rapport SERROU (estimation 250 0000
logements sur réseau Etat et 350 0000 logements
sur I'ensemble des réseaux...)

* 1998 : Rapport LAMURE

* 1999 : Communication Gayssot-Voynet

~——+ 2001 : Mise en place des observatoires du bruit

E/l ..
Liberté » Egalité « Fraternité
REPUBLIQUE FRANGAISE

* 2002 : Directive n° 2002-49-CE du 25/06/2002

)
. “ Ministére
“:‘ ‘ de I'Ecologie,
|"r l du Développement
\ durable,
‘l‘\ des Transports




Quelques rappels :
un observatoire du bruit depuis 2001

19/06/13 n



Quelques rappels :
un observatoire du bruit depuis 2001

e Capitaliser classement sonore
e Etablir un diagnostic territorial des ZBC et PNB

e Evaluer besoins nécessaires a la résorption des
PNB du réseau routier national

 Porter a la connaissance du public ces informations
e Programmer les actions de rattrapage |

eBase de I'élaboration des PPBE
e Suivre les opérations de protection réalisees

¢ + Fraternité L4
ermité . »
prm—— . Eta b I I r d e S b I I a n S
. Ministére
\ ‘ de I'Ecologie,
1 g | | duDéveloppement
0




Quelques rappels

Zone de bruit Critique (ZBC) :

Zone urbanisee continue composée de
batiments sensibles dont les facades
risquent d'étre fortement exposées au bruit
des transports terrestres

* risque de dépassement a terme des valeurs
limites 68
dB(A) pour le Lden ou 62 dB(A) pour le Lnuit en
facade (valeur en champ libre )

« zone d’'étude des points noirs bruit

du Développement




Quelques rappels

Point Noir Bruit (PNB) :
Batiment sensible fortement expose au
bruit des transportsterrestres (en ZBC)

- repondant a des criteres d'antériorité.

- risque de depassement a terme des valeurs
limites 68
dB(A) pour le Lden ou 62 dB(A) pour le Lnuit en

facade

lls sont éligibles au programme
national de résorption des points noirs
bruits

du Développement




uelques rappels : Directive européenn

« Ordonnance 2004-1199 du 12/11/2004

« Loi 2005-1319 du 26/10/2005 (art L572-1 a 11 du CE)
« Décret 2006-361 du 24/03/2006 (art R572-1 a 11)

« Arrétés des 3 et 4/04/2006

« Circulaire du 7/06/2007

« Circulaire du 23/07/2008

« Circulaire du 10/05/2011

-« Instruction en préparation (2013)

19/06/13



Quelques rappels :
Obijectifs Directive européenne

. Réaliser une évaluation harmonisée dans tous les Etats
membres de I'exposition au bruit dans I'environnement

REALISATION DES CARTES DE BRUIT STRATEGIQUES (CBS)

« Prévenir et réduire les bruits excessifs et protéger les zones
calmes

REALISATION DES PLANS DE PREVENTION DU BRUIT DANS
L'ENVIRONNEMENT (PPBE)

« Informer le public
PUBLICATION DES CARTES ET PLANS DE PREVENTION

19/06/13 n



Quelques rappels :
Liens observatoire/Directive

Le recensement des Points Noirs du Bruit

- Un georéferencement sur la Bdcarto ou la Bdtopo
(vecteurs)

- Des valeurs limites = Seuil éligibilité P.N.B.
- Une identification des populations concernées
- Un besoin de recalage sur I'année n (2012)

- - La directive n'introduit pas le principe d'anteriorite

du Développement




Quelques rappels :
Les Plans d'actions (PPBE)

Les plans d'actions

- Plan d'actions = Liste de mesures curatives qui
fait partie de la panoplie des actions a inclure
dans les Plans de Préevention du Bruit dans
I'Environnement

- Recalage sur I'année n (2012)

19/06/13 n



Demarche adoptee par la
DREAL PACA pour I'elaboration
du PPBE 13 /

e |dentifier toutes les opéerations

\

e | es hiérarchiser

e En accord avec la DDTM 13, choisir le type de

traitement

e Deéfinir le montage financier, pour les opérations

éligibles comme traitement a la source

19/06/13 u



Sur Arles : un site sur la RN113

N113 PRON | TMJA %L | vitesse [Inalcateur ZUS Arles site n%
7E+630 37700 3 110 | s97 non
Lden auwre ENSSONS  ecolelans = 0 -
| EXPO PNB [ 58473 =67 - o Commentaires sur le site
hb 26 0 [0 e O swsamescme [T 2us Na0IlE: paviionnaire aU SO de 1@ N113, Collechr 3u NE.
|nb jogis 163 0 I Prp— 1 cran existant ne permetiant pas de protéger 26 elages supérieurs des Immeubles.
[nb acois 0 0 pasperees Le trafic modilise est clul aprés mise en service ou futur contoumement d'Aries
[nb s0In 0
l lation

R Lden our [ LAeqnuit | LAs
Solution IF noat | i | Vot | avent | apiss | 990
Type PNB avéras logements |population |[ouverturas coQt estimatit Ar-0137 B3 68,5 62.5 €2.5 €
habiiat Indlvious! 3 S 27 T S0000 An-0545 69,5 70 535 52 7
logement collectil 17 160 380 T 360000 AM-0555 57 BT 515 €2,5 S
ecole-soing 0 7 T 0 0 Ar-1199 705 71 635 54 7
Total 2€ = 507 0 1050000 Ar-1200 69,5 705 635 65,5 1
. N Ar-1201 69,5 705 535 52 7.5
Solution a la source A-1233 53 S 53 2.5 7
Igta PNB pop Codt | Ar-1245 70 705 54 €25 3
numero | iyps | Hauteur | Longueur| Specif |Galnmoyen| o oiiose | orotegee | estimatit Arizza |68 5.5 52 % 25
N113-Aries-2| écran abe 3 235 |ielong N113 H 7 21 534000 Ar-1431 €3.5 66,5 52.5 54 35
N113-Aries-3| écran abs 2 320 [lelong N11g 5 21 52 256000 AM-1235 £3.5 B9.5 535 €25 S
N113-Aries-4| ecran abs 2 35 |long oretele) 7 20 50 €3000 Ar-1242 €5.5 £5.5 50 51 35
[N713-Ariee-5| ecran abe 2 170 [lelong N113} 5.5 51 183 135000 Ar-1514 72 72.5 5E 725 7
nb Individuele 1 10000 Ar-1523 705 T 54 71 7
Complémesnt IF nb logements collectils B¢ 214000 An-1563 £3,5 70 525 70 7
nb ouv 4c0l8-80ins [1] 0 Ar-1585 53 €3 61,5 653 !
Total| 14186000 Ar-1533 = €3 62.5 = 7
—0 Ar-1543 53 66,5 52.5 54 a5
Autre proposition AT-15E1 &) S 53 3.5 £
Liberté - Egali - Fraternis Ar-1747 €25 €5 58 55 7
REPUBLIQUE FRANGAISE
Ministére
de 'Ecologie,
du Développement
durable,
des Transports

etduLogement




Perspectives

En attente du projet de requalification de la
RN113, suite au projet de contournement
d'Arles

Mise en place du co-financement (40 % Etat,
30% Reéegion, 30 % autres)
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Pour la suite ...




ontournement,
gulomuuernnﬂes

= Comité de suivi - 4 juillet 2013

= Finalisation du processus de concertation
continue

* Poursuite des études techniques

= Concertation Inter Services

» Elaboration du Dossier d’Enquéte Publique




Merci de votre participation

Liberté « Egalité « Fraternité
REPUBLIQUE FRANCAISE

Arles — jeudi 20 juin 10h

Provence-Alpes
Cote d'Azur




