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Impact projet : hypotheses de trafics (horizon 2040)
en trace neuf
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Impact projet : hypothéses de trafics - Référence 2040
(hors aménagement)
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Impact projet : hypothéses de trafics — Projet 2040 en
aménagement sur place
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Principes de protections :
(Art R571-48 du Code de I’ Environnement)

= Respect des niveaux sonores maximaux autorisés :

= Prioritairement par un traitement direct de I’ infrastructure ou de ses
abords immédiats

Ecrans acoustiques et / ou merlons

Prise en compte de matériaux absorbants présentant les meilleures performances
acoustiques (classe A4 selon norme EN 1793-1)
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Principes de protections :
(Art R571-48 du Code de I’ Environnement)

= Respect des niveaux sonores maximaux autorisés :

= Possibilité d’ inserts « transparents » ponctuels dans les écrans
acoustiques ou sur les ouvrages d’ arts (viaduc du Rhone)

Ecrans acoustiques transparents « absorbants »

Prise en compte de panneaux transparents absorbants présentant les meilleures
performances acoustiques (classe A2 selon norme EN 1793-1)
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Principes de protections :
(Art R571-48 du Code de I’ Environnement)

= Respect des niveaux sonores maximaux autorisés :

= Si I’action a la source ne permet pas d’ atteindre les objectifs dans des
conditions satisfaisantes d’insertion ou a des colits de travaux
raisonnables, tout ou partie des obligations est assuré par un traitement
de facade.
Menuiseries de rénovation acoustique tenant compte de |’ usage effectif des piéces
exposeées au bruit

Cas des bétiments sensibles tres proche de la voie, en complément d’une
protection a la source de type écran / merlon.

Cas des batiments sensibles isolés
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Modélisation : Situation projet en 2040 - Secteur Téte de Camargue
- Protectlons acousthues proposees
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Modélisation : Cartes de bruit — Situation projet en 2040 - JOUR

Secteur Téte de Camargue AVEC PROTECTIONS
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Modélisation : Cartes de bruit — Situation projet en 2040 — NUIT
Secteur Téte de Camargue AVEC PROTECTIONS
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Modélisation : Situation actuelle jour - Secteur Téte de Camargue —
Plan du Bourg Protections acoustiques proposées
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Modélisation : Cartes de bruit — Situation projet en 2040 - JOUR
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Modélisation : Cartes de bruit — Situation projet en 2040 — NUIT

Secteur Téte de Camargue — Plan du Bourg AVEC PROTECTIONS
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Modélisation : Situation projet en 2040 - Secteur Plan du Bourg —

Draille Marseillaise — Protections acoustiques proposées
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Modélisation : Cartes de bruit — Situation projet en 2040 - JOUR
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Modélisation : Cartes de bruit — Situation projet en 2040 - NUIT
Secteur Plan du Bourg — Draille Marseillaise AVEC PROTECTIONS
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Modeélisation : Situation Projet 2040 - Secteur Draille Marseillaise —

Balarin — Protections acoustiques proposées
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Modélisation : Cartes de bruit — Situation Projet 2040 - JOUR
Secteur Draille Marseillaise — Balarin AVEC PROTECTIONS
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Modélisation : Cartes de bruit — Situation Projet 2040 — NUIT
Secteur Draille Marseillaise — Balarin AVEC PROTECTIONS
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Modélisation : Situation Projet 2040 - Secteur Raphele-les-Arles -
Protections acoustiques proposées

S T
Al

o
e

— | o
~ R
,, ) P _J@/Fﬂ“ —— T~

Ecran absorbant A4

Ecran absorbant A4

vl L= 1000

m-H=3m

— L Ma
S protections de

facade

/| complémentaires

o )/ . Om 200m
) / ]/ \\\ [
- / / \\ { \

ACOUPHEN

Ingénierie acoustique

Contournement Autoroutier d’ Arles — Impact acoustique du projet — 20 juin 2013



Modélisation :

Cartes de bruit — Situation Projet 2040 - JOUR

Secteur Raphele-les-Arles AVEC PROTECTIONS
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Modélisation : Cartes de bruit — Situation Projet 2040 - NUIT
Secteur Rapheéle-les-Arles AVEC PROTECTIONS
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Modeélisation : Situation Projet 2040 - Secteur Saint Martin de Crau
« Ouest » - Protections acoustiques proposées
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Modélisation : Cartes de bruit — Situation Projet 2040 - JOUR
Secteur Saint Martin de Crau « Ouest » AVEC PROTECTIONS
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Modélisation : Cartes de bruit — Situation Projet 2040 — NUIT
Secteur Saint Martin de Crau « Ouest » AVEC PROTECTIONS
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Modeélisation : Situation Projet 2040 - Secteur Saint Martin de Crau

« Ouest » - Protections acoustiques proposées
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Modélisation : Cartes de bruit — Situation Projet 2040 - JOUR
Secteur Saint Martin de Crau « Ouest » AVEC PROTECTIONS
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Modélisation : Cartes de bruit — Situation Projet 2040 — NUIT
Secteur Saint Martin de Crau « Ouest » AVEC PROTECTIONS
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Modeélisation : Situation Projet 2040 - Secteur Saint Martin de Crau

« Centre » - Protections acoustiques proposées - MERLONS
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Modélisation : Cartes de bruit — Situation Projet 2040 - JOUR

Secteur Saint Martin de Crau « Centre » AVEC MERLONS
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Modélisation : Cartes de bruit — Situation Projet 2040 — NUIT -

Secteur Saint Martin de Crau « Centre » AVEC MERLONS
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Modeélisation : Situation Projet 2040 - Secteur Saint Martin de Crau

« Est » - Protections acoustiques proposées - MERLONS

N

Om 200m ]

Merlon Merlon

= :
== o &y o LS @Q‘?

Z;X - 6&% o0 Doepca 5 //@ Q\P%

ngﬂ%o B B NN

=

Rehausse Merlon
SR NN > | L=680m-H=5m

ACOUPHEN Contournement Autoroutier d’ Arles — Impact acoustique du projet — 20 juin 2013

Ingénierie acoustique

36



Modélisation : Cartes de bruit — Situation Projet 2040 - JOUR
Secteur Saint Martin de Crau « Est » AVEC MERLONS
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Modélisation : Cartes de bruit — Situation Projet 2040 — NUIT
Secteur Saint Martin de Crau « Est » AVEC MERLONS
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Modeélisation : Situation Projet 2040 - Secteur Saint Martin de Crau
« Centre »-Protections acoustiques proposées — Variante ECRANS
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Modélisation : Cartes de bruit — Situation Projet 2040 - JOUR
Secteur Saint Martin de Crau « Centre » AVEC ECRANS
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Modélisation : Cartes de bruit — Situation Projet 2040 — NUIT -
Secteur Saint Martin de Crau « Centre » AVEC ECRANS
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Modeélisation : Situation Projet 2040 - Secteur Saint Martin de Crau
« Est » - Protections acoustiques proposées — Variante ECRANS
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Modélisation : Cartes de bruit — Situation Projet 2040 - JOUR
Secteur Saint Martin de Crau « Est » AVEC ECRANS
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Modélisation : Cartes de bruit — Situation Projet 2040 — NUIT

Secteur Saint Martin de Crau « Est » AVEC ECRANS
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